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Las Palmas de G.C.

San Cristobal

HISTORIA DE LAS DEFENSAS DE LA CIUDAD

Desde finales del siglo XV, la ciudad de Las
Palmas de Gran Canaria se hallaba defendida solo por
una fortaleza, enclavada en las montafas de
la peninsula de La Isleta. Este fortin, a cinco
kilometros de la urbe, en las inmediaciones de donde
hoy se levanta el Castillo de la Luz, era el mas
préximo para asistirla en caso de ataque. Tal
precariedad defensiva se mantuvo hasta los
altimos decenios del siglo XVI, cuando ya
se habia hecho notar la amenaza de corsarios y flotillas
extranjeras. Desde entonces se empieza a dotar a la
ciudad de un sistema de fortificaciones
mas apropiado. Asi, se levantaron pequefios
baluartes en el litoral, de los que ha llegado hasta
nuestros dias el Torredn de San Pedro
Mél’til’, conocido popularmente como Castillo de San
Cristdbal, situado en la costa este de la ciudad. Fue
construido por el gobernador Diego Melgarejo en
1578 dentro del plan integral de fortificacion de la
ciudad que emprendi6 el Rey Felipe Il de Espafa.
Reconstruido en 1638 tras los ataques a la
ciudad de 1595 por Francis Drake y 1599 por Pieter van
der Does. Hasta 1878 siguio recibiendo un USO
militar, afo en el que se ordena su desartillado. Su
forma es la de una torre redonda, construida mar
adentro sobre una gran roca revestida de argamasa,
con lo que el edificio tomd la forma actual y apenas se
dejo espacio en su interior. Su superficie es de 219,04
m2. Tras un proceso de restauracion en 1999,
su estado actual de conservacion es bueno. Fue
declarado Monumento Histdrico Artistico
el 22 de abril de 1949 y se encuentra bajo la
proteccion de la Declaracion genérica del Decreto de
22 de abril del mismo afo, y la Ley 16/1985 sobre el

Patrimonio Historico Espanol.

Castillo de la Luz

Fortaleza de Santa Catalina

Castillo de San Cristobal

LAS PALMAS CIUDAD LINEAL

Las Palmas de G.C. esuna ciudad y municipio canario situado al noreste de la isla de Gran Canaria, de la que es capital.

Con una poblacién de 383.343 habitantes es la Ciudad mas poblada del Archipiélago Canario, cuenta con un area metropolitana de més de 600.000 habitantes. El municipio

tiene una extension de 100,55 km? (ISTAC, 2003). Su altitud es de 8 metros sobre el nivel del mar (en la parte mas meridional). El clima es de escasas precipitaciones, con una temperatura media de

unos 22 °C.

El desarrollo urbanistico histérico de Las Palmas de G.C. se ha asentado en la carretera que une el puerto con el sur de la Isla. La abru pta topografia también ha contribuido a

la implantacion concentrada de infraestructuras en el litoral.

La ciudad baja presenta una distribucion lineal a 1o largo de la costa, con una arteria principal, la Avenida Maritima, que la recorre de una punta a otra. Desde principios del

milenio, con la creacion de la carretera de circunvalacion, muchos puntos de la ciudad son accesibles sin tener que atravesar el centro urbano.

Las entradas a la ciudad desde El Rincon y Jinamar presentan un aspecto degradado en el que se mezclan de manera indefinida reductos agricolas sin explotacion, industria de

tejido desestructurado, edificaciones comerciales y nlcleos poblacionales desfavorecidos por este desorden inconexo. A esto debemos afadir la presencia de la Autovia, que, a pesar

de su funcionalidad en términos infraestructurales, forma una barrera entre el mar y los habitantes que contamina el ecosistema litoral acUstica y visualmente.

SAN CRISTOBAL

D.E.G.P.A

D.C.A

ALUMNA

Nada mas entrar a Las Palmas de GC por
la carretera que viene del sur nos encontramos con

el unico Barrio Marinero de Las
Palmas Capital, el Barrio de San Cristobal.

La ordenacion del barrio de San
Cristobal siguio el criterio natural de tener como

limite fisico por un lado el MaAl y por otro

lo que fue en sus comienzos el Paseo de San
Cristobal y desde los afos 60 y en la actualidad, la

autopista GC-1, importante red arterial
que une Las palmas de GC con el Sur de la isla.

San Cristobal se forma a partir de la
actividad pesquera, por eso se define

como un barrio dormitorio sin dotaciones
para sus habitantes. La tipologia residencial esta
basada en Viviendas unifamiliares de

autoconstruccion que van conformando manzanas
poligonales perforadas que se adaptan al limite
maritimo. El crecimiento del barrio fue caotico,
desordenado y consecuencia de esto es un

barrio claramente encajado.

La evolucion historica nos muestra que

desde 1962 el barrio de San Cristobal

ya estaba constituido y se mantiene con

la misma morfologia hasta la actualidad. Los
barrios de San José, Zarate y Pedro Hidalgo se
estan conformando en esta época, de hecho se
constituyen también por personal pesquero. El
Lasso, junto con la Vega de San José, los hospitales
Materno Infantil e Insular y la zona universitaria se
forman a partir de los anos 80. El barrio de Casa
blanca Ill y el resto de la zona universitaria se
conforman colmatando la zona y formando dos
franjas diferenciadas: entre la autovia y el mar la
zona residencial y entre la montana y la autovia
zona dotacional a escala insular.
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CONFIGURACION DEL TERRITORIO: FRANJAS DIVISORIAS

1 ESCUELA DE ARTE 2 ESCUELA DE MEDICINA LEGAL 3 CIUDAD DEPORTIVA MARTIN FREIRE 4 EDIFICIO DE LA GRANJA 5 HOSPITAL MATERNOINFANTIL 6 EDIFICIO DE APARCAMIENTOS

1 1 UNIVERSIDAD POPULAR

9 ASOCIACION DE VECINOS 1 0 IGLESIA DE SAN CRISTOBAL

1 2 CASTILLO DE SAN CRISTOBAL

San Cristobal surge condicionado por la Autopista GC-1 y el MaAr, limites que acttan no sélo como barrera, eliminando las posibilidades de crecimiento del barrio

hasta quedar encajado, sino como agentes agresivos: contaminacion, ruido, fenomenos climatologicos... Es por ello que, hasta los 90, con la creacion de la avenida y el
consecuente control del frente maritimo, la edificacion de San Cristobal se desarrollo hacia el interior, cerrandose hascia ambos frentes.

USOS ALTURAS

o 10%

La creacion de la Autopista GC-1 ha jugado un importante papel en la imagen que ofrece San
Cristobal en la actualidad. Pues la aparicion de esta potente via conectora en los limites del barrio ha

o 30%
ﬂ ‘ estancado su crecimiento y ha favorecido la aparicion de grandes equipamientos en su recorrido,
10 % 40% generando una barrera que potencia la gran diferencia de escalas entre las franjas que dividen el
2 territorio, haciendo ain mas dificil su conexion y compatibilidad.
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INTERVENCION SAN CRISTOBAL
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El territorio se divide en 5 lineas
diversas e inconexas:

LINEA 1- TOPOGRAFIA

La abrupta topografia de la
zona ha contribuido a la
implantacion concentrada de
infraestructuras en el litoral.

LINEA 2- GRANDES EQUIPAMIENTOS

Surgen con la creacion de la
autopista GC-1 y pertenecen a
una escala superior que
abastece a toda la isla.

LINEA 3- GC-1
Importante red arterial que une
Las palmas de GC con el Sur de

la isla.

LINEA 4- RESIDENCIA

San cristobal, barrio dormitorio
con  escasos  equipamientos
locales dispuestos en una red
desordenada de viviendas
unifamiliares.

LINEA 5- FRENTE MARITIMO

Potente agente agresivo vy
fuente principal de sustento de
los habitantes del barrio de San
Cristobal.
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GENERANDO TRANSVERSALIDADES
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CENTRO DE PRODUCCION INTERDISCIPLINAR

El proyecto se sitla en el municipio de Las Palmas de G.C., conformando una parte del frente
maritimo de ésta, exactamente en el barrio de San Cristobal, ocupando una parcela donde

antiguamente se encontraba en funcionamiento la Fabrica de agua de San Roque.

Como se ha mencionado anteriormente, la evolucion historica nos muestra que desde 1962 el
barrio ya estaba constituido y se mantiene con la misma morfologia hasta la actualidad. Es un

barrio claramente encajado y, como consecuencia, carece de dotaciones y espacios libres que
reordenen y abastezcan a sus habitantes.

San Cristébal requiere un Proceso de renovacion que promueva la creacion de nuevas

transversalidades vy, por tanto, la conexion y compatibilidad de las franjas
que dividen el territorio.

La intervencion busca, mediante el estudio de las conexiones y el estado de las edificaciones, el
lugar idoneo donde proyectar un elemento que favorezca la actividad del barrio y reactive

los espacios libres existentes, al tiempo que genera una escala intermedia que
complemente a ambas lineas del territorio.

ANTIGUA FABRICA DE AGUA DE SAN ROQUE

ENTRELINEAS

ALZADOS LONGITUDINALES
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Existen abundantes

parcelas que, debido a su
estado de conservacion o
su situacion de solar, se
pueden considerar puntos
interesantes de partida
para llevar a cabo la
reactivacion del barrio.
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1.278,74 m?
Perimetro: 174,07 m
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SITUACION

ESCALA 1:600 (1)

La autovia GC-1 constituye la principal
via de comunicacion por carretera de
la capital de la provincia con el sur de
la isla. Si tenemos en cuenta ademas
que la isla carece de sistemas de
transporte terrestres alternativos, la
consecuencia es que esta carretera

sufre diariamente importantes
retenciones. Esta situacion produce
una importante contaminacion

atmosférica y acuUstica en el tramo de
costa objeto de estudio.

El barrio crecio sin seguir un orden
preestablecido, rellenando las zonas
que quedaban desde la carretera
hasta el mar. El resultado son unas
callejuelas que separan las viviendas
con una via principal que recorre el
barrio paralelo a la autopista.

La incorporacion del barrio se realiza
por la ya mencionada autopista,
direccion las palmas de G.C.
produciéndose un cambio de velocidad
que pasa de los 80 Km/h a los 30 Km/h
sin ningln “"colchon" que obligue a
disminuir la velocidad. Y esto mismo
ocurre en la salida del barrio.

— Autovia
RN Calles internas
Vias peatonales

_ Frente maritimo
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I NTERVEN C I O N CENTRO DE PRODUCCION INTERDISCIPLINAR + ALOJAMIENTO TEMPORAL
VOLUMEN o

La parcela presenta una forma irregular y particularmente alargada en sus lados
perpendiculares a la aveniza y no colinda con ninguna edificacion.

El ruido de la autopista nos llega del lado oeste, los vientos alisios del noreste, las calles que
dan a las fachadas norte y sur presentan una ligera pendiente, la fachada este, la mas
estrecha, da a una plaza que conecta directamente con la avenida, y la fachada oeste
conecta con el paso bajo la autopista.

El volumen del edificio busca el modo de integrar la plaza en el proyecto, la conexion con el
paso, se cierra al ruido de la autopista y aprovecha los vientos alisios para crear una buena
ventilacion cruzada.

El volumen se compone basicamente de 4 prismas de base rectangular, con recubrimiento
de malla metalica en sus lados longitudinales que permiten tamizar la luz directa, y que se
apoyan sobre los potentes muros de hormigon laterales dispuestos de tal manera que su lado
longitudinal sea perpendicular a uno de los muros de apoyo, que forman entre si un angulo
aproximado de 30°. De este modo se intercalan con el fin de ir buscando una mirada al mar,
al tiempo que suben y bajan, formando asi un denteado irregular que imita el movimiento
de las fachadas del barrio de San Cristobal. Los muros laterales soportan los prismas
permitiendo asi que la planta baja quede totalmente diafana y, la plaza sea como una
prolongacion del edificio.

SITUACION

ESCALA 1:800 (b

PROGRAMA

ALZADOS

ESCALA 1:800

La intervencion propone un programa “coworking" que
ofrece una variedad de espacios adaptados a las distintas
necesidades profesionales de sus ocupantes, luz natural y
ambiente optimo y enriquecedor.

Nuevos tiempos, nuevos modelos. El cotrabajo o coworking (en
su acepcion inglesa) es una de las nuevas formulas a las que no
han tenido mas remedio que recurrir muchas pymes,
microempresas, autonomos y emprendedores espanoles para
reducir el coste que supone el alquiler de la oficina. Esta
nueva forma de trabajar, que ha crecido como la

espuma en el Ultimo afo debido también a la crisis, es como
compartir piso, pero en el trabajo.

i
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. ALZADO SUR
El proyecto busca, mediante la creacion de un €cosistema

de trabajo para emprendedores y profesionales

independientes, incentivar la productividad, cooperacion,
innovacion y networking entre sus usuarios.

El proyecto al tiempo que se adapta a los nuevos tiempos desde ALZADO ESTE

el punto de vista profesional también lo hace ofreciendo un tipo
de alojamiento que permite una estancia temporal para la
realizacion de gestiones puntuales de cualquier indole.

ALZADO OESTE CALLE TIMONEL

MANUEL MARTIN MONROY SONIA BENITEZ DORTA
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