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ANTECEDENTES DEL TURISMO EN LA ISLA
DE GRAN CANARIA Y EN
MASPALOMAS COSTA CANARIA

Jost ANGEL HERNANDEZ LuIs

s objeto de este apartado abordar una sucinta

historia del turismo en la isla de Gran Canaria como

precedente del desarrollo ulterior de esta actividad
en la franja costera meridional. De igual modo, trataremos
la enorme transformacién sufrida por Maspalomas en las
ultimas centurias. De ese nucleo tradicional y casi olvidado,
si no fuese porque es el enclave mas meridional de la Isla,
y que condiciond la construccion en él del faro, en servicio
desde 1890, surgié afios mas tarde la urbanizacién turistica
mas importante de Gran Canafia y del Archipiélago por
extension: Maspalomas Costa Canaria. Esta urbanizacion,
como veremos en el siguiente apartado, comenzé a edifi-
carse a comienzos de los afios sesenta, pero su uso turistico
fue posible porque en otros espacios de la Isla, principal-
mente en Las Palmas de Gran Canaria, se fue forjando
durante bastante tiempo una apreciable corriente de turis-
tas, amparada en el capital inglés (impulso del Puerto de La
Luz, construccion de hoteles, etc.).

Posteriormente, en los afios sesenta, cuando
empezd a tomar auge el denominado turismo de masas,
asociado en su mayor parte a un turismo de sol y playa, las
inversiones turisticas se decantaron por la vertiente
meridional de la Isla, con unas condiciones climaticas
envidiables para este fin, a lo que hay que unir el enorme
potencial paisajistico y un suelo mucho mas asequible
econdmicamente que el de Las Palmas de Gran Canaria.

En suma, el municipio de San Bartolomé de Tirajana,
entidad que en la actualidad acoge a algo mas del 70%
de las camas turisticas de Gran Canaria, ha sufrido una
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transformacion radical en sus estructuras sociales, econémi-
cas y demogréficas. Para dar cuenta de ello, nos adentramos
en una breve vision histérica del municipio a través de la
perspectiva de viajeros ilustres, guias turisticas y de estadis-
ticas representativas, con el fin de demostrar los profundos
cambios habidos y que seran objeto de mayor detalle en los
préximos apartados, aunque en esta ocasién con una vision
mas reciente.

1.- EVOLUCION HISTORICA DEL TURISMO
EN GRAN CANARIA.

Hasta la década de los ochenta del siglo XIX, el
turismo que llegaba a Gran Canaria era muy esporadico.
Esto se debia a factores tanto externos como internos.
Entre los primeros, cabe sefalar el escaso conocimiento de
las Islas, la carencia de lineas maritimas regulares, la
dependencia de la navegacién a vela -a expensas del
viento- y la centralizaciéon de las visitas en la isla de
Tenerife, por aquel entonces capital de Canarias. Entre los
factores internos destacaba la carencia de infraestructuras
adecuadas, principalmente portuarias, de carreteras y de
alojamiento, asi como un minimo de servicios en restaura-
cién, limpieza, medios de transporte, etc.

En cualquier caso, se trataba de un turismo que
principalmente venia a Canarias por tres razones: 1.- con
fines comerciales; 2.- de investigacion, como algunos
ilustres cientifico-naturalistas que estuvieron en Gran
Canaria entre los que cabe destacar a Berthelot; y 3.- para
la cura de enfermedades, sobre todo las relacionadas con
el aparato respiratorio dado el buen clima de las Islas,
como bien reconocian algunos autores al argumentar que
“la temperatura del aire no es en ninguna parte mas
deliciosa que en la isla de Canaria” (Glas, 1976; 63). Igual-
mente, Douglas decia de Las Palmas de Gran Canaria que
“tiene el mejor clima del mundo que nosotros hayamos
conocido,” (...) Gran Canaria “es la mas afortunada de las
Islas Afortunadas” (Douglas, 1887; 14). Debido a ello, este
médico britanico recomendaba este clima para la curacién
de la bronquitis crénica, el reumatismo crénico o las enfer-
medades de edad avanzada, entre otras.

En suma, era un turismo muy escaso y elitista, con
gran poder de gasto y que se asentaba en la vertiente de
barlovento y préximo a la capital insular debido a la dificul-
tad de los caminos interiores y a la escasa oferta de aloja-
miento més alld de este entorno.

A partir de los afios ochenta del XIX, y hasta la |
Guerra Mundial, Gran Canaria experimenté un notable
despegue tras la crisis del parasito de la tunera -conocido
como cochinilla y que se utilizaba como tinte natural-.
También es importante sefialar la aplicacién efectiva de la

Plena actividad en el Muelle de Santa Catalina de la capital grancanaria en el afio 1911.

Ley de Puertos Francos de 1852 que, sin duda, le propor-
ciond un importante impulso a la actividad comercial.

De esta manera, y al socaire de algunas guias publi-
cadas en inglés, como la de Stone (en 1887), o la de Brown
(en 1889), Canarias se conocia cada vez mas en el extran-
jero, especialmente en las Islas Britanicas. Los barcos frute-
ros favorecieron la llegada de estos turistas y asi “desde el
mes de octubre principia a llegar a Las Palmas considera-
ble nimero de viajeros de distintas nacionalidades y en su
mayoria ingleses, a reparar sus fuerzas en este privilegiado
clima, o buscar alivio a sus dolencias; constituyendo una
importante colonia de extranjeros que se distribuyen en
toda la isla en continuas excursiones hacia el interior,
encontrando siempre el sitio a propésito para sus diferen-
tes gustos y aficiones, quedandose unos en los pintorescos
y floridos pagos de Tafira y Ex-monte Lentiscal, lejos de la
sociedad y en contacto con la Naturaleza; prefiriendo otros
Las Palmas, por la comodidad y confort de sus magnificos
hoteles y el trato social distinguido de sus moradores”
(Reina, 1893; 52).

Este turismo se vio favorecido por una mejora consi-
derable de las infraestructuras, como es la construccion
desde 1883 del Puerto de La Luz, que reemplazaba al
homénimo de Las Palmas, con graves carencias. A comien-
zos de los afios noventa ya se habia convertido en el princi-
pal fondeadero de Canarias y por él transitaba un gran
porcentaje del trafico maritimo que se acercaba a las Islas.
Como ejemplo ilustrativo de ello, tenemos que en 1883
entraron unos 236 vapores, mientras que la cifra se elevé a
4.423 en 1910. Tal era la actividad generada por el Puerto,
que a comienzos de la década de los noventa “1.500
hombres trabajaban diariamente sélo en el trafico delg
carbén mineral” (Reina, 1893; 35). También mejora la red
de carreteras, pues en 1911, los potenciales turistas ya
podian desplazarse por ellas desde la capital a Agtiimes, la
Vega de San Mateo, Teror y la costa de Arucas.

Por su parte, en esta etapa se construyen varios
hoteles en Las Palmas de Gran Canaria y Santa Brigida,
muchos de ellos al amparo del capital inglés, especialmente

i6n realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2007

los autores. Digitali;

© Del



los de mayor calidad. No obstante, los britanicos también
contaban con importantes intereses en otros sectores, como
por ejemplo en las grandes vegas agricolas cercanas a la
capital, por lo que al final también invirtieron en la construc-
cién del Puerto de La Luz para asi dar salida a una produc-
cién agraria ya altamente capitalizada con abonos quimicos,
acequias, embalaje de los frutos, etc. Tampoco hay que
olvidar otras empresas -igualmente de capital inglés-,
necesarias para la potenciacién del trafico maritimo, asi
como del turismo en Las Palmas de Gran Canaria, como fue
el caso de la Sociedad “City of Las Palmas Water”, abaste-
cedora de agua y cuyas acciones llegaron a cotizar en la
misma Bolsa de Valores de Londres. Sintoma de la pujanza
briténica por estos afios fue la publicacién en Las Palmas de
Gran Canaria de los semanarios en lengua inglesa: The
Canary Islands Review entre 1903 y 1904 y The Canary
Islands Gazette, que sucedié al anterior y que tuvo una vida
muy efimera en 1904.

De esta manera, en Las Palmas ya existian unos seis
hoteles en 1905, a saber: el Santa Catalina, el Metropole,
el Quiney, el Cuatro Estaciones, La Unién y La Montafiesa,
siendo los tres primeros los mas importantes. También hay
que destacar otros tres en el Puerto de La Luz: el Rayo, el
Tranvia y La Marina, en total nueve. A éstos habria que
afadir otros dos en Santa Brigida: el Inglés y el denomi-
nado también Santa Brigida (Zumbado, 1905). El resto de
alojamientos de la Isla -un total de trece-, se correspondian
con fondas o casas de huéspedes de inferior calidad, y
ninguno de ellos se localizaba en el sur.

Del mismo modo, el capital inglés se introdujo en los
servicios de transporte, y en 1888 comenzaron a operar los
primeros vapores interinsulares de mano de la Compafia
de Vapores Correos Interinsulares Canarios -filial de la
Elder & Dempster-. Esta naviera impulsé la exportaciéon
frutera desde las islas periféricas hacia las centrales -e
incluso dentro de estas mismas islas ante la carencia de

primeros anos.
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carreteras-, a la vez que se favorecia el turismo interinsular
de los extranjeros que fundamentalmente llegaban a las
islas centrales.

Todas estas acciones favorecieron evidentemente el
turismo, pero el principal baluarte de esta actividad econé-
mica en Canarias seguia siendo el clima. Los canarios eran
conscientes de las delicias de este para los extranjeros y,
asi, un semanario que se fundé en 1910 en Las Palmas de
Gran Canaria y que se denominaba Canarias Turista
-nombre que denota la importancia que ya tenia el turismo
en esta época-, introducia informacién de temperaturas, e
incluso se decia que “nuestro clima es nuestro mayor
tesoro.” (...) “La benignidad y uniformidad de nuestra
temperatura constituye el atractivo que encamina hacia
Canarias todos los inviernos una legién, cada vez mas
numerosa, de turistas.” (...) “Debemos aspirar a proveernos
de aquello que nos falta: refinamientos del confort, primo-
res de la cultura, superfluo del lujo, alicientes de la vida
social, delicadezas de la civilizacién europea.” (...) “Pero la
base de nuestro trabajo tiene que ser una camparia
constante en favor del clima” (Canarias Turista, n® 2, 1910).

De igual manera, el britdnico Latimer, en 1888,
también se decanté por el Archipiélago debido a su clima,
como bien describe en el primer capitulo de su libro titulado
“porqué escogimos las Canarias”, y es que segln el autor
“muchos desean escapar de nuestro severo invierno e
irritante primavera —en incremento cada afio-, encontrando
en Canarias grandes ventajas para aprender mas de estas
Islas, de las que se podra disfrutar tanto de un gran conoci-
miento como de su buen clima” (Latimer, 1888; 3).

Como deciamos, la fundacién de Canarias Turista en
1910 respondia a una notable inquietud social a favor del
turismo, siendo buena muestra de ello un extracto del
editorial del primer nimero: “Esta revista se ha fundado
para fomentar el turismo, como lo indica su nombre, y el
turismo es, segun un juicio en que todos absolutamente
coinciden, la primera de las fuentes de riqueza que
tenemos a nuestro alcance” (Canarias Turista, n°1, 1910).

En la misma linea se expresaban algunos autores
por estas fechas, incidiendo sobre todo en la prosperi-
dad econémica que ello conllevaria para las Islas:
“el turismo, explotado con inteligencia y perseverancia,
supone una renta cuantiosa que iria creciendo de afio en
afio y que en poco tiempo nos daria un sélido bienestar,
repartido entre todas las clases sociales.” (...)
“El turismo es dinero, es riqueza, es abundancia, es
contratacion, es progreso econdémico y social, es cultura,
que cambiaria la faz del pais en pocos afios” (Gonzélez
Diaz, 1910; 127). No obstante, si se lee con deteni-
miento esta cita, se puede observar cémo, desde una
fecha tan temprana, el autor condicionaba dichos
beneficios a un uso “inteligente” de esta actividad, que
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Leyenda: n° de establecimientos turisticos por municipio.

Sin establecimientos 2

si bien es una expresidon muy general, puede contar con
todas las interpretaciones posibles.

En este contexto de revalorizaciéon del fenémeno
turistico hay que destacar algunas iniciativas privadas en
favor de esta actividad como, por ejemplo, la constitucion
por estos afios -concretamente en marzo de 1908-, del Real
Club Néutico de Gran Canaria. Entre el articulado de sus
estatutos destacaba “la promocién del deporte maritimo y
el fomento del turismo en la Isla” (Ramirez Mufioz, 2000;
76), como uno de sus principales objetivos. No en vano, la
Sociedad gestioné notables descuentos en transportes y
alojamientos con el fin de atraer mas turistas, organizé
fiestas, edité un album-guia de Gran Canaria en varios
idiomas, etc. (Ramirez Munoz, 2000; 77-78).

Dos afos mas tarde, y también en Las Palmas de
Gran Canaria, se aprobaron los estatutos de la Junta de
Turismo, presidjda por el Alcalde de la Ciudad y como vice-
presidente, el Conde de la Vega Grande. Entre éstos desta-
caba el articulo “2", apartado “d”, al argumentar que la
Junta y “entendiendo que el turismo es una de las bases
principales para la riqueza del pais, le organizara y fomen-
tard, gestionando rebajas de pasajes y hoteles; facilitando

tickects, que por un precio fijo y econémico proporcionen
comodidades al viajero, para visitar esta isla; celebrando
festejos en determinadas épocas del afio y haciendo en fin
una activa propaganda, para convertir esta ciudad en un
gran centro del turismo mundial” (Canarias Turista, n° 6,
1910). Estos estatutos fueron aprobados sin ninguna discu-
sion, hecho que, a priori, nos aproxima a las expectativas
turisticas de toda la sociedad de la época.

Afos mas tarde, a comienzos de la | Guerra Mundial,
es decir en 1915, nacié otra Sociedad denominada:
Fomento y Turismo de Gran Canaria, y que fue el prece-
dente del Sindicato de Iniciativas y Turismo. No obstante,
sus actuaciones se vieron bastante coartadas por la confla-
gracion bélica, que especialmente incidié en el turismo a
través de una disminucién de viajeros a las Islas y en un
aumento extraordinario de los precios de los materiales
para la construccién. Entre sus proyectos ya realizados
en Las Palmas de Gran Canaria a comienzos de 1917,
destacaban algunas actuaciones que hoy bien podrian
circunscribirse a un Plan de Excelencia Turistica pues se
basaban, entre otras, en el alumbrado y arbolado, sin
olvidar otros puntos de interés como era la potenciacién de
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los conciertos o de las fiestas de carnaval (Fomento y
Turismo de Gran Canaria, 1917; 5).

Ademis, la Sociedad tenia en estudio otras actua-
ciones de interés como era un paseo maritimo en Las
Canteras, un boletin turistico de la Isla que se repartiria
gratis en los barcos, hoteles, etc., impresién de una guia
ilustrada en varias lenguas, envios diarios de telegramas a
la prensa con mayor tirada del exterior sobre las tempera-
turas en la capital, etc. Sus socios alcanzaron la cifra de
1.998 a comienzos del afio 1917, de los que 13 integraban
los denominados “socios protéctores” y entre los que
destacaban las principales personalidades de la Isla (el
Marqués de Arucas, Pedro del Castillo y Manrique de Lara
o Adéan del Castillo Westerling, entre otros), o también
entidades relacionadas con el Puerto (Miller y Cia., Elder &
Demspter, Blandy Brothers y Cia., Fyffes Ltd., Compariia
Carbonera de Las Palmas, etc.).

También se implicé esta Sociedad en algunos traba-
jos de mayor envergadura hasta su desaparicién a finales
de 1928, debido a motivos politicos que, sin duda, no eran
del agrado de la Dictadura de Primo de Rivera. Entre ellos,
cabe destacar algunas actuaciones destinadas a la mejora
del nivel cultural de la poblacién, como fue la construccién
de un grupo escolar en San José en 1927 (Hernandez
Jiménez, 1994; 24).

Entre las dos guerras mundiales, el turismo en Gran
Canaria volvié a potenciarse progresivamente tras haber
cerrado sus puertas algunos establecimientos emblemati-
cos como consecuencia del conflicto bélico, entre los que
cabe destacar la clausura del Santa Catalina, El Metropol,
El Victoria o El Santa Brigida. Este resurgir del turismo fue
consecuencia del despegue econdmico de los afios veinte
en Europa, asi como del restablecimiento de las conexio-
nes maritimas con el continente, cada vez mas en buques
tipo crucero. No obstante, un gran porcentaje del turismo
segufa viniendo a las Islas por motivos sanitarios, a la vez
que ya empieza a ponerse de moda el turismo de bario,
fundamentalmente en la playa de Las Canteras (Riedel,
1972; 523).

Es también el periodo en el que tuvo lugar la
apertura oficial del aeropuerto de Gando en 1930, si bien
con anterioridad habian amerizado varios hidroaviones en
las bahias de La Luz y de Gando, aunque no para el trans-
porte de viajeros, sino como escala en los frecuentes raids
entre los tres continentes. De hecho, la mencionada Socie-
dad de Fomento y Turismo de Gran Canaria, ya habia solici-
tado en abril de 1922 la apertura de un aeréddromo en
Gando para dar cobertura a uno de estos raids entre la
Peninsula y las Islas (V. AA., 1996; tomo II, 130). No hay
que olvidar que en esta etapa, el trafico de viajeros por
avion seguia siendo muy escaso en comparacion con el
marftimo, pues el aeropuerto de Gran Canaria no llegé a

CarfTuro 11

Antccedentes del turismo en la isla de Gran Canaria y en Maspalomas Costa Canaria

sobrepasar los 10.000 viajeros hasta 1945, aunque condi-
cionado por las vicisitudes bélicas (interior y exterior), al
igual que por la crisis de postguerra.

En el afio 1930, comenzd a reeditarse la Revista
Canarias Turista, aunque tuvo una vida muy efimera, pues
desapareci¢ al afio siguiente. En cualquier caso, en esta
segunda etapa sobresalié un editorial de dicha Revista, de
junio del mismo afio y con motivo de la creacién del Patro-
nato Nacional de Turismo, en el que se destacaban los
beneficios de esta actividad, asi como la potencialidad del
pais en esta materia, al argumentarse que el turismo
“puede nivelar (la nivela de hecho en Francia y en lItalia) la
balanza comercial de un pafs. El turismo es un factor
econdmico de primer orden en nuestra época.” {(...)
“Espafia, cuyas condiciones excepcionales para luchar con
éxito en esta competencia industrial son evidentes y
reconocidas por los mismos competidores, tiene muchos
motivos para querer asegurarse esta fuente de riqueza,
dotando a la naciente industria del turismo de utillaje indis-
pensable para la eficacia y el éxito” (Canarias Turista, n°
218, 1930).

Como habiamos constatado en los periodos prece-
dentes, esta etapa también se caracterizd por un turismo
de élite, con alto poder de gasto, como queda de
manifiesto en la siguiente cita de comienzos de los afios
treinta: “no hace muchos meses, con motivo del arribo del
trasatlantico “France” al puerto de Santa Cruz de Tenerife,
donde permanecié por espacio de ocho horas, me decia el
capitan del buque que los 150 turistas que desembarcaron
~teniendo todos los gastos de viaje pagados- habian
cambiado. a bordo, antes de desembarcar, més de pesetas
30.000 para pequefios gastos en tierra, sin perjuicio de lo
cual tuve ocasién de ver a muchos de ellos hacer compras
en moneda de su pais” (Peypoch, 1930). Este dinero tradu-
cido a euros actuales supone mas de 120 por viajero.

También es una etapa en que la demanda de turismo
por parte de la sociedad se plasmo en la creacién de varios
organismos tras la desaparicion, a finales de 1928, de la
antigua Sociedad de Fomento y Turismo. Asi, por ejemplo,
disuelta esta en noviembre de dicho afio, se fundé al mes
siguiente el Patronato Provincial de Turismo, con el fin de
estimular la actividad turistica en las tres islas orientales. De
la misma manera, en diciembre de 1931, se aprébd la
creacion de la Junta de Turismo. En julio de 1934, se consti-
tuyd el Sindicato de Iniciativas y Turismo, de los que fueron
sus principales defensores Domingo Doreste (“Fray Lesco”),
y los hermanos Martin—-Fernéndez de La Torre, uno como
arquitecto y el otro como artista (Hernandez Jiménez, 1994,
31). Sus principales actuaciones se centraron en la urbaniza-
cién y ornato de la playa de Las Canteras, aunque se exten-
dieron a gran parte de los otros campos {mediacion en la
aplicacion abusiva de tarifas de transporte, potenciacién de
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la cultura canaria, mejora del arbolado de la Ciudad, un
proyecto de albergue en La Cruz de Tejeda, etc.).

No obstante, este ultimo proyecto ya fue conside-
rado desde, al menos, el comienzo de los afios treinta y por
iniciativa del Cabildo Insular -y no por el capital inglés
como venia siendo habitual-. Asi, a finales de 1932 se
procedié a la expropiacion forzosa del espacio que ocupa-
ria el albergue, comenzandose las obras en el mes de
septiembre de 1935 -y tras un paréntesis por la Guerra
Civil- no se concluyeron hasta 1940. En cualquier caso, el
citado establecimiento no entré en funcionamiento hasta
mayo de 1949, pero con multitud de problemas, que lo
llevaran a diversos cierres y su transferencia, por dltimo, al
Ministerio de Informacién y Turismo en 1963.

La playa de Las Canteras, en Las Palmas de Gran Canaria, fue el referente turistico de la Isla
hasta casi los afios setenta en que cede su protagonismo ante las playas de Maspalomas.
En la imagen, las Canteras en los afios veinte.

Pues bien, en 1934, Las Palmas de Gran Canaria ya
disponia de una docena de hoteles entre los que desta-
caban el Metropole, el Monopol y el Atlantic entre otros
(VWW.AA., 1934). El resto de la Isla, si exceptuamos Santa
Brigida, continuaba casi al margen de la corriente turistica
y sus paisajes sélo servian como soporte del turismo de la
capital insular.

Con la finalizacién de la Guerra Civil, y en las postri-
metrias de la Il Guerra Mundial -etapa que por légica habia
supuesto un notable retroceso del nimero de viajeros a las
Islas-, vuelven a surgir con fuerza las iniciativas turisticas, si
bien nunca habian quedado en el olvido como lo demuestra
la entrada en servicio del Gran Hotel Parque a comienzos de
los afios cuarenta, o los intentos por construir el Pueblo
Canario que habia impulsado el recién fallecido Néstor.

El afio 1945 fue especialmente prolifero en actuacio-
nes turfsticas en comparacion con los afios anteriores, pues
en enero comenzé a publicarse la revista del Sindicato de

Iniciativas y Turismo denominada Isla, revista ésta que durd
mas de 25 afios y que se entregaba gratuitamente a los turis-
tas. También cabe destacar en ese afio la visita del Director
General de Turismo a Gran Canaria, adentrandose incluso
hasta Tejeda por la carretera recién terminada, ademas de
Arucas y Maspalomas, donde estudié las posibilidades turis-
ticas de estos parajes.

Pero fue en los afios cincuenta cuando ya el turismo
comenzé a tomar un cierto protagonismo, pues tan sélo la
capital disponia de més de una docena de hoteles a finales
de la década anterior (V. AA., 1948). No obstante, fuera
de la capital sélo destacaban los hoteles-balnearios de
Azuaje y Los Berrazales (en Firgas y Agaete, respectiva-
mente) y el resto de la oferta se completaba con algunas
fondas y casas de huéspedes, todas ellas en los municipios
orientados al barlovento. También habria que mencionar la
apertura en 1949 del Parador de La Cruz de Tejeda (Riedel,
1972; 524), si bien sus primeros afios de vida fueron
bastante erraticos con continuos cierres.

Hay que destacar, en la década de los cincuenta, la
finalizaciéon del Pueblo Canario -concretamente en 1956-,
con objeto de albergar la obra de Néstor y, ademas, para
impulsar el “tipismo” del que siempre fue fiel defensor.
En estos afios también fueron continuas las alusiones al
futuro prometedor de Maspa|omas, como se vera en el
siguiente punto.

Por su parte, el aeropuerto de Gando ya superaba
holgadamente los 100.000 pasajeros en 1959 y el creci-
miento del trafico fue vertiginoso en la década siguiente,
pues, en 1969, el trafico casi alcanzd los 1.4 millones de
viajeros (VV. AA., 1996; tomo Il, 488), de los que un 40%
entraron a través de vuelos internacionales, y que por
extensiéon se pueden clasificar todos ellos como turistas.
No en vano, la Isla fue la primera de Canarias en introdu-
cirse dentro de los circuitos de los chérters aéreos -concre-
tamente en el invierno de 1958 a 1959 y entre Estocolmo y
Gran Canaria (Fernandez Fuster, 1991 a; 688)-. Este tipo de
tréfico fue el artifice del despegue del turismo de masas en
los afios sesenta, por cuanto supuso un progresivo
descenso de los costes del desplazamiento, que coincidio,
ademads, con las primeras edificaciones de Maspalomas
Costa Canaria.

Esta mayor accesibilidad econémica del transporte,
conjuntamente con el incremento del nivel de renta en
Centroeuropa, ademds de la generalizacién en estos
paises de las vacaciones remuneradas y del sistema de
pensiones, facilitd la aparicién del turismo de masas que
se canalizé, fundamentalmente, hacia los paises europeos
del Mediterraneo.

Pero el despegue turistico de Espafia -y en particular
de Canarias-, no tuvo lugar hasta que el pais logré abrirse
en la escena internacional (ingreso en la Organizacién de
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Naciones Unidas en 1955, tres afios mas tarde en el Fondo
Monetario Internacional y en 1959 en la Organizacién
Europea de Cooperacion Econémica). Paralelamente, el
Plan de Estabilizacién Econédmica de Ullastres de 1959, con
el objetivo, entre otros, de mejorar la balanza de pagos,
obtuvo sus frutos con la potenciacion de la actividad turis-
tica y la permisividad de las inversiones extranjeras en
Espafia dadas por el Ministerio de Informaciény Turismo.
Entre la legislacién que controlaba las inversiones turisticas
en esta etapa, cabe destacar la Ley de Centros y Zonas de
Interés Turistico Nacional de 1963, que regulaba fas inter-
venciones urbanas en dichos espacios, y como apoyo a esta
Ley habfa sido fundada escasos meses antes la Empresa
Nacional de Turismo, con el objeto de potenciar la construc-
cién de los alojamientos y todos los servicios anejos. Por
dltimo, la Orden de 1965 por la que se regulaba el Crédito
Hotelero y la Ayuda para Construcciones Turisticas, a través
del Banco Hipotecario Espafiol, supuso el impulso definitivo
al sector, pues facilitaba ain més la tarea a la iniciativa
privada en materia de construccién, ampliacion, moderniza-
cion y transformacién de los diversos establecimientos (de
alojamientos, restaurantes, mobiliario y “cualquier otra
construccién que pueda considerarse necesaria o de reper-
cusién en actividades turisticas”’). No obstante, el Crédito
Hotelero ya existla desde 1942 con el apoyo del denomi-
nado Banco de Crédito Industrial, aunque con unas limita-
ciones para su concesion bastante mas severas en compa-
racién con los afios sesenta.

También es importante destacar la declaracion del
Archipiélago como Zona de Interés Turistico Nacional en
enero de 1963, algo que ya habia sido solicitado insistente-
mente por el Centro de Iniciativas y Turismo de Gran Canaria
desde mayo de 1959. Esta declaracién conllevé ventajas
significativas ya que las Islas recibieron fondos estatales para
adecuar las infraestructuras de apoyo al turismo, asi como
una mayor permisividad en la politica del crédito hotelero
para el inversor particular o en sociedad.

A esta politica se le unieron los Planes de Desarrollo a
partir de 1964 y que se plasmaron, sobre todo, en las actua-
ciones para potenciar los planes de carreteras y aeropuertos,
ademéas de abordar los principales problemas para el
desarrollo del turismo. Entre los que se apuntaban en el |/
Plan de Desarrollo estaba la carencia de alojamiento en las
Islas, las deficientes conexiones maritimas, la escasez de
propaganda y de personal especializado, asi como una
pésima infraestructura viaria, ausencia de planes de ordena-
cién, escasez de agua y una estacionalidad muy elevada que
no permitia un aprovechamiento éptimo de la oferta durante
todo el afio {Organizacién Sindical, 1963; 87-88).

1 - Orden de 20 de octubre de 1965, a propuesta de los Ministerios de Hacienda y
de Informacién y Turismo por la que se Regula el Crédito Hotelero y la Ayuda para
Construcciones Turisticas. Articulo 1, apartado c.

CariTuro II

Antecedentes del turismo en la isla de Gran Canaria y en Maspalomas Costa Canaria

Si estas eran las iniciativas estatales, no menos
importantes eran las que llevaban a cabo las organizacio-
nes privadas con sus inversiones diréctas en la infraestruc-
tura de alojamiento, pero también organizando eventos,
como la XXl Asamblea Mundial de los Skal Clubs en 1963
en las dos islas centrales, hecho que “significé el lanza-
miento internacional de las Islas” (Hernandez Jiménez,
1994; 59). El Skal Club era una organizacién internacional
que agrupaba -a nivel de direccion-, las agencias de viajes,
hoteles, compafias de aviacién, navieras, automdviles de
alquiler, etc. De esta manera, el que Canarias contase
durante unos dias con estos directivos de 34 pafses logrd,
sin duda, atraer la atencién internacional. También hay que
destacar la publicacion desde comienzos de 1964 del
semanario The Canary Islands Sun, editado integramente
en inglés en Las Palmas de Gran Canaria, y que especial-
mente hacia referencia al Archipiélago y su proyeccidn
turistica. A este se unird Canary Islands Touring, con un
mismo enfoque y que vio la luz a comienzos de 1966 con
una periodicidad mensual.

Asi pues, desde mediados de los afios sesenta, la
oferta turistica de Gran Canaria se fue decantando rapida-
mente hacia el sur y en detrimento de la capital, que habia
soportado durante décadas el peso turistico de la Isla. De
esta manera, 1970 fue el afio en que el sur de la Isla contd
con mas camas turisticas que la capital, con la entrada en
el mercado, sélo en ese afio, de casi 31.000 camas extra-
hoteleras entre San Bartolomé de Tirajana y Mogan (Caja
Insular de Ahorros, 1974; 190). Sin duda, la Ley Fiscal sobre
Ayuda a Paises en Desarrollo, promulgada por el Ministro
Federal de Hacienda Strauss en marzo de 1968, facilité una
avalancha de capital aleman hasta su vigencia a finales de
1972 (Gaviria, 1974; 334). De estas inversiones se benefi-
ciaron especialmente las urbanizaciones de Puerto Rico (en
Mogan) y, en general, Maspalomas Costa Canaria.

2.- TRANSFORMACION DE MASPALOMAS
CosTA CANARIA.

En las centurias anteriores, la isla de Gran Canaria fue
visitada por numerosos estadistas y personalidades relevan-
tes. La totalidad de ellos hicieron su entrada a través de la
capital insular y, de éstos, se tiene constancia que un gran
porcentaje extiende su visita a las entidades del interior méas
préximas y con una marcada pujanza econdmica y demogréa-
fica (Telde, Arucas, Santa Brigida, la Vega de San Mateo e
incluso también Guia y Galdar). Sin embargo, muy pocos
fueron los que se adentraron en el sur de Gran Canaria y,
cuando lo hicieron, sus visitas se limitaron a Agiimes y, en
menor medida, a Tunte. De esta manera, las referencias al
extremo sur de la Isla -0 a su franja costera-, son a veces muy
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difusas, por lo que globalmente la informacién que nos han
aportado sobre el paraje de Maspalomas o bien es nula, o
estd mediatizada por las publicaciones anteriores.

Sélo cabe hacer la salvedad de los que llegaron por
mar, entre los que hay que mencionar a Cristébal Coldn,
gue en su cuarto y ultimo viaje a América, recala en 1502
en Maspalomas para hacer provisién de agua, lefia y
viveres. Pero mas frecuente fue el paso de la pirateria,
como por ejemplo la escuadra de Van der Does en 1599
“para hacer sus aguadas y llevarse cautivos a los incautos
pastores que encontraban” (Cazorla, 1995; 127).

Asi pues, es la perspectiva de estos viajeros ilustres,
mas las referencias a una serie de estadisticas clave desde
un punto de vista evolutivo hasta mediados del siglo XX,
las que nos proporcionen una visién mas o menos real de
cémo fue evolucionando este espacio y por qué. Y es que
el cambio econdmico y demogréfico experimentado en la
isla de Gran Canaria en los cuatro Ultimos decenios ha
transformado por completo la franja costera meridional de
la Isla. De espacio marginal y casi sin ningln valor afadido
durante siglos, ha pasado a ser en este escaso tiempo el
motor econdmico de la Isla, e incluso de Canarias, conjun-
tamente con otros espacios.

En 1678, cuando Fray José de Sosa realizd una
descripcion de la topografia de Gran Canaria, “Maspaloma”
y mas en concreto el “Llano de Axulagal” (que comprende la
Charca y el Faro), pertenecia a la familia de Pérez de Villa-
nueva, con notables problemas para legalizar en firme la
propiedad (Cazorla, 1995; 128-131), incidiendo esta circuns-
tancia en un bajo rendimiento de las tierras a su cargo. Este
estado de cosas condiciond, con otros factores como el
climatico, escasa poblacion, etc., el que en 1678, el autor le
diese escasa importancia a la vertiente de sotavento de la
Isla —y, por ende, a Maspalomas-, en estos términos: “en la
parte del Sul es donde ai mas puertos y a menudo amenisi-
mas plaias de arenales y espasiosas y muy dificultosas de
guardar, maiormente en lo que toca por la ciudad de Telde
hasta mas de 6 leguas la costa en la mano, caminando hacia
el Sul, y de ai al oeste lo mas son plaias y puertos abrigados
y calmosos por estorvar de los tiempos y sus batimientos de
olas, la tierra y su altura y cursar en esta afortunada ysla Gran
Canaria dichos [puertos] del este a Norte y de Norte a oeste
que del este a sul y de sul a oeste. Todos estos puertos y
arenosas plaias slacos?? para guardo si fuera necessario
hacer en ello muchos castillos y tener gente pagadas con
perpetuidad y abundancia para sus sentinelas. Empero nada
de eso es importante por estas partes costas muy apartadas
de comersio y gente” (Sosa, 1994; 60).

Por su parte, en 1741, el lugar de Tirajana abarcaba
una superficie que comprendia a grandes rasgos los actua-
les municipios de San Bartolomé de Tirajana y de Santa
Lucia de Tirajana, es decir, una extension que rondaba el

25% de la superficie insular. A este porcentaje sélo le
correspondia el 5.3% de la poblacién y un 7.7 de la super-
ficie cultivada de grano, es decir: trigo, cebada, centeno y
millo (Tous Melig, 1997; 136 y ss.).

En la estadistica del ingeniero militar Antonio Riviere,
y que se recoge en el libro de Tous, no consta siquiera una
entidad de poblacién significativa en la costa, pues a buen
seguro la poblacién preferia las medianias y cumbres del
municipio para asi resguardarse de los frecuentes atagues
de los piratas, como el desembarco del holandés Van der
Doez en Maspalomas, a finales del siglo XVI, tras saquear
la capital insular (Santoyo, 1979; 507). Del mismo modo, es
légico pensar que una poblacion volcada por entero a las
labores agrarias, optase por beneficiarse de los numerosos
manantiales de la Caldera de Tirajana y su entorno, al igual
que de un indice pluviométrico y de humedad mayor
-dentro del contexto de méaxima aridez que caracteriza esta
vertiente de sotavento de la Isla-, ubicandose a mayor
altitud. Sélo conviene recordar, como ya se ha visto en
otros capitulos, que las precipitaciones en algunas entida-
des como Cercados de Arafa, o el mismo Tunte -a algo
mas de 900 metros de altitud-, alcanzan los 450 mm.
anuales, frente a los 100 de Maspalomas.

En suma, Antonio Riviere sdlo sefiala el lugar de
Maspalomas, conjuntamente con el Castillo del Romeral,
Tarajalillo, Las Burras, Meloneras, etc., para resaltar las
condiciones de estos enclaves como posibles fondeade-
ros, destacando de Maspalomas que “tiene agua en el rio,
pero no se puede entrar sin practico por la boca” (Tous
Melia, 1997; 146).

Con posterioridad, a comienzos del siglo XiX,
Escolar y Serrano aporté una de las estadisticas mas
exhaustivas y valiosas que se hubieran hecho hasta enton-
ces, sefialando de estos parajes que “Tirajana no estd en
decadencia, como lo manifiestan los adelantos, mejoras de
cultivo y nuevas roturaciones que han hecho posible un
aumento de la poblacion, si las lluvias fuesen abundantes o
si sus vecinos tuviesen dinero para efectuar perforaciones y
extraer las aguas del subsuelo, la propiedad seria superior”
(Hernéndez Rodriguez, 1983; 365).

De hecho, de la lectura de las citadas estadisticas se
deduce que la riqueza territorial de Tirajana, incluyendo las
rentas generadas tanto de la agricultura como de la
ganaderia, ascendian a 718 reales por habitante, frente a
los 593 de la isla de Gran Canaria en su conjunto o, lo que
es lo mismo, a un 6.1% de la poblacién de la Isla le corres-
pondia un 7.4% de la riqueza territorial agraria. No
obstante, hay que sefialar que dentro de estos datos
tenemos los referidos a la capital de la Isla, con algo mas
de 8.000 habitantes en ese entonces, y con una riqueza
mayor en las actividades no vinculadas directamente con la
agricultura y la ganaderia.
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Otro dato a destacar y que demuestra la prosperidad
de esta entidad debida fundamentalmente a la paulatina
introduccién del regadio, la tenemos en la existencia de
unos 162 telares y 170 yuntas (Herndndez Rodriguez, 1983;
370). Estos datos nos demuestran que en teoria casi uno de
cada tres hogares posefa un telar o una yunta, proporcién
que en Maspalomas ascendia todavia mas, pues cada 1.5
hogares contaba con alguna de estas maquinas que
proporcionaban un cierto prestigio social. Ademas, la
valoracién de las fanegadas de millo y cebada, que repre-
sentaban un 60% de la superficie cultivada de Tirajana, al
igual que las cabezas de ganado cabrio y lanar (un 89% del
censo), obtenian la méxima valoracién por unidad de la
Isla, conjuntamente con otras entidades que, tradicional-
mente, se les ha considerado ricas en materia agraria (Vega
de San Mateo, Telde, etc.).

En este contexto, no es extrafio que si bien la densi-
dad de poblacién de Tirajana era muy escasa en compara-
cién con la del resto de Gran Canaria, esta comenzé a
crecer a un mayor ritmo en comparacién con la Isla en su
conjunto, e incluso ya se extendia progresivamente hacia la
costa. De esta manera, Escolar nos aporta el dato de 36
vecinos en Maspalomas (unos 126 habitantes), dato que a
pesar de lo comentado, tan sélo significaba un 3.8% de la
poblacién de Tirajana.

En 1849, Pascual Madoz ya destacé la existencia en
el pago de Maspalomas de un oratorio y dos ermitas,
hecho este que en el contexto de la sociedad de la época
le daba cierta relevancia. También habria que afiadir que
este autor sefiala a Maspalomas como la cuarta entidad
mas importante de Tirajana, si hacemos la salvedad de
Tunte. Y es que el regadio procedente del Heredamiento
de Fataga, ademas de otros enclaves como Machogorrén,
Artigones, Acequia Alta y Fuente de Las Hoyetas (Nadal
Perdomo, 1983; 53), “ha verificado la llanura que domina
esta costa pantanosa, sin cuyo beneficio Maspalomas seria
todavia un desierto, mas ahora estos terrenos regenerados
han cambiado de aspecto, y los campos de maiz y algunas
granjas, pueblan los margenes del camino que conduce a
Juan Grande” (Madoz, 1986; 62).

En esta linea de prosperidad relativa de la franja
costera de San Bartolomé de Tirajana y en torno al afio
1860, Pedro de Olive realizd una estadistica detallada del
Archipiélago, en el que sefialaba la existencia de casi unos
3.100 habitantes en todo el municipio. Esto suponia que en
el 21% de la extension superficial de la Isla residia sélo un
4.5% de la poblacién. Por su parte, en el pago de Maspa-
lomas se encontraban censados unos 261 habitantes, lo
que representaba un 8.5% de la poblacién del municipio,
frente a un porcentaje inferior a la mitad sesenta afios atras.

Este estadista también realizé un censo agrario sobre
las tierras (media de los afios 1857 a 1861) y sobre las

El faro es una de las principales referencias de los viajeros que escriben sobre Maspalomas
desde finales del siglo XIX.

cabezas de ganado (datos de 1859). De ¢l se desprende
que en algo mas del 21% de la superficie de la Isla y un
4.5% de la poblacion, las tierras cultivadas sélo representa-
ban un 3.6% de la Isla pero, sin embargo, poseian un 9.3%
de las cabezas de ganado, principalmente cabrio. En térmi-
nos globales, se puede decir que el municipio cedia ligera-
mente su protagonismo econémico en relacién con la
estadistica de Escolar de comienzos del mismo siglo, aun
partiendo de la base de su disminucién superficial como
consecuencia de la segregacion de Santa Lucia en 1814
(Sudrez Grimédn, 1996; 38), y es que ni siquiera alguno de
los pagos de este municipio contaba con mas poblacion
que Maspalomas.

Este menor peso econdmico dentro del conjunto
insular condicioné el crecimiento medio anual acumulado
de la poblacién en las décadas siguientes, pues mientras la
Isla alcanzaba el 1.55 entre 1860 y 1900, San Bartolomé de
Tirajana y Maspalomas lo hicieron a un ritmo de 1.04 y 1.00
respectivamente. En efecto, si bien es verdad que en el
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Nomenclator de la poblacién de 1900, Maspalomas ya
contaba con 388 habitantes (coincide en este caso la
poblacién de derecho con la de hecho), lo que suponia un
incremento de 127 habitantes, su peso porcentual dentro
del municipio permanecié estancado (un 8.3%). Adn asi,
hay que destacar que Maspalomas ya ocupaba el tercer
puesto por volumen de poblacién, detras tan sélo de la
capital del municipio y Fataga.

Pues bien, en la linea de lo que venimos argumen-
tando, durante todo el siglo XIX y gran parte del siguiente,
la franja costera meridional de la Isla carecia de valor turis-
tico alguno. Y es que, si bien es verdad que el turismo en
la isla de Gran Canaria no es un fendmeno de hace escasas
décadas, pues como hemos argumentado, se constata al
menos desde el ultimo tercio del siglo XIX, en el sur de la
Isla si se puede considerar bastante reciente. El perfil del
turista de la época (basicamente de salud y de bafios, que
no de sol y playa), al igual que las pésimas condiciones de
accesibilidad a este territorio, ademas de la estructura de la
propiedad de la tierra en San Bartolomé de Tirajana -en
manos del Conde de la Vega Grande en un 37% y que
abarcaba toda la franja costera desde el Barranco de
Tirajana hasta el de Arguineguin (Nadal Perdomo, 1983,
53)-, condicionaron el que un buen porcentaje de viajeros
ilustres que visitaron Gran Canaria en esta época apenas
hicieran referencia alguna a Maspalomas, y mucho menos a
su potencialidad turistica.

De esta manera, numerosos viajeros -especialmente
ingleses y en menor medida alemanes, franceses e italia-
nos-, que visitaron Gran Canaria a finales del XIX'y comien-
zos del XX, apenas se adentraron en el desconocido sur de
la Isla, pues cuando llegaban a San Bartolomé de Tirajana
(hoy cabecera municipal de Maspalomas y distante 27
kilémetros por aquel entonces de la primera), solian retornar
a la capital insular a través de la Cumbre o siguiendo la ruta
costera del este tras cruzar las entidades principales de
Santa Lucia, Agiimes, Ingenio y Telde. En cualquier caso,
muchas de las referencias de estos viajeros sobre el lugar de
Maspalomas se limitaban a la informacion histérica y
complementaria sobre el desembarce del conquistador
Pedro Cabrén en Arguineguin, o a la existencia de un impor-
tante faro desde finales del siglo XIX.*

La mayor parte de los viajeros ilustres que pasarcn
por Canarias en el siglo XIX 'y comienzos del siguiente sélo
visitaron Tenerife, por el papel hegemdnico que tenia
entonces dentro del contexto del Archipiélago. De esta
manera, algunos autores catalogaron hasta 95 viajeros de
nacionalidad britanica en estos afios, de los que tan sélo 32
recalaron en Gran Canaria, en su mayor parte en las tres
dltimas décadas del XIX. El resto de las islas periféricas
quedaban casi al margen, si exceptuamos la isla de La
Palma (Gonzalez Lemus, 1998; 265 y ss.).

CariTvro I

Antccedentes del turismo en la isla de Gran Canaria y en Maspalomas Costa Canaria

Asi, por ejemplo, entre 1883 y 1884, Canarias tuvo la
fortuna de recibir a Olivia Stone, que describid cada uno de
los enclaves interiores de las Islas con verdadero deteni-
miento, pero no es el caso del sur de Gran Canaria, a
excepcion de Tunte y sus alrededores. Y todo ello, a pesar
de que en el mapa de la isla de Gran Canaria que ilustra su
publicacién, aparece un camino que conducia desde Tunte
a Maspalomas y desde allf hasta Juan Grande y Aglimes
(Stone, 1995; tomo |l, 6).

Otros viajeros destacados de la época como, por
ejemplo, Christ, que visité Gran Canaria en el primer
lustro de 1880, al igual que Latimer en 1886, Lee en el
mismo afio, Edwardes que lo hizo en 1887, o Withford en
1889 -entre otros-, siguieron el ejemplo de Frutuoso a
finales del siglo XVI, y sélo se detuvieron en los munici-
pios mas cercanos a la capital insular, con un potencial
demogréfico y agrario mucho mas relevante que el del sur
de la lsla.

Sin embargo, el britanico Brown, que publicé en
1889 su famosa guia en inglés sobre Madeira y Canarias,
con algunos detalles valiosos para el fomento del turismo
en Canarias, como eran los precios y tiempos de viaje hacia
el interior de cada una de las Islas, a excepcién de Lanza-
rote y Fuerteventura, pues para él no eran atractivas, si
hace una escueta referencia a Maspalomas cuando
argumenta que “existen grandes arenales con muchos
tipos de aves y un faro” (Brown, 1889; 102). En cualquier
caso, continda, desde Mogén es posible desplazarse a
Maspalomas y La Aldea, pero “estas expediciones son sélo
atractivas para los buenos naturalistas” (Brown, 1889; 102).
Esta recomendacién de Brown nos corrobora la baja
relevancia turistica que para los escasos viajeros de la
época, tenfa toda esta franja costera hasta los afics sesenta
del siglo XX. De hecho, este autor aconsejaba una ruta
turistica por toda la vertiente de barlovento de la Isla con
una duracién de cinco dias y medio, dejando en olvido
todo el sotavento insular (Brown, 1889; 91).

En los afios ochenta del XIX, el francés Verneau
también visité Gran Canaria, y tras cruzar Mogan con direc-
cién a Maspalomas y Juan Grande, nos aproxima a la reali-
dad de estos parajes, cuando argumenta gue son “poco
fértiles a los que se llega a hacer producir alguna cosa a
base de trabajo y llevando en canales, con grandes costos,
el agua que nace en el créter de Tirajana. En Maspalomas
el millo crece muy alto y sobrepasa la estatura de un
hombre, pero desde hace més de veinte afios las mazorcas
estdn atacadas por un parésito que apenas deja madurar
los granos” (Verneau, 1981; 173). Mas abajo nos dice sobre
la Charca que en “el borde del mar han formado un dique
que aisla grandes estanques donde el agua dulce se viene
a mezclar con la salada. La proporcién de sal que contienen
estos lagos es hoy bastante débil, lo que permite que
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#"..... Olivia Stone (1883-1884), ruta 1.
""" Olivia Stone (1883-1884), ruta 2.

----------- Charles Edwardes (1887).

"""""" René Verneau (afios 80 - s. XIX), ruta 1.

P René Verneau (afios 80 - s. XIX), ruta 2.
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Llegada de Bannerman y acompariantes @ Maspalomas en 1912.

crezcan en sus bordes sauces y una infinidad de cafias”
(Verneau, 1981; 173-174).

El propio Verneau, en su periplo por las tierras de
Gran Canaria, desarticuld la idea integral del municipio de
San Bartolomé de Tirajana pues, en primer lugar, efecti6 la
vuelta a la Isla por la costa -visitando, como hemos visto,
Maspalomas-, y luego llegd a San Bartolomé (o Tunte) tras
cruzar los principales municipios del centro de la Isla desde
Las Palmas de Gran Canaria. Por otra parte, describié algo
en lo que ya habian hecho hincapié otras ilustres persona-
lidades, como Fray José de Sosa en 1678, Pedro Agustin
del Castillo en 1737, Antonio Riviere en 1741 o la propia
Stone en 1883, cuando nos habla de la existencia de
“negros” en la Caldera de Tirajana, si bien “ellos han
permanecido en Tirajana y todavia forman, al lado de Santa
Lucia, una aldea distinta. No conservan su tipo original.
Hoy dia son mulatos de todas clases” (Verneau, 1981; 189).
Sin embargo, en la costa no se constata esta tez morena
entre su poblacién, hecho este que, como decimos, nos
indica las escasas relaciones que aparentemente poseia
Tunte con las entidades de la costa, pues la distancia casi
alcanzaba la treintena de kilémetros.

A comienzos de la segunda década, Benitez Tugores
realizé6 una guia turista y comercial de las Islas. En ésta se
limita a argumentar que Tunte era una Villa con ayunta-
miento de algo mas de cinco mil habitantes, destacando
escuetamente que Maspaiomas “tiene buenas salinas, un
charco, que siempre se ve animado de patos y aves acuati-
cas, y el faro. Aparato de primer orden con alcance de 20.55
millas, con luz fija” (Benitez Tugores, 1913). El mismo autor
describié los principales puertos de Gran Canaria haciendo
s6lo hincapié en el extremno sur de la Isla en los de Arinaga
y Mogéan. Del mismo modo, destacé la existencia de unas
siete estaciones telegréficas en la Isla, si bien todas ellas en
los municipios del norte, siendo la de Telde la mas cercana a
Tunte. También se detuvo en la descripcién de la diversifi-
cada red de carreteras -en términos relativos-, de la misma
vertiente de la Isla en comparacién con la del sur, que sélo
alcanzaba por estos afios la localidad de Agliimes, mientras
que por el norte ya era posible llegar hasta Agaete.

Por su parte, el inglés Barker también visité Maspa-
lomas a comienzos de la segunda década del siglo XX.
Aungue no realizé ninguna descripcién del entorno natural
de este paraje, si se adentrd en algunos valores sociocul-
turales, como era su constante apreciacion del grado de
alfabetizaciéon y econémico de la poblacién de Gran
Canaria, Tenerife y La Palma -Unicas islas que visité-, a
través del nimero de libros de los hogares. De la pabla-
cion de Maspalomas, comentaba que “la gente no puede
comprar los libros porque dicen que son prohibitivos”
(Barker, 1917; 70), frente al distrito del Puerto de la capital
grancanaria que contaba con unos 400 ejemplares (Barker,
N7 124

En suma, todos estos datos nos vienen a confirmar el
papel marginal del sur a comienzos del siglo XX, que dista
mucho del aparente auge que se deduce de las estadisti-
cas de Escolar y Serrano un siglo antes. Es indudable que
{a mayor extension de la red de carreteras en el norte -
sobre todo en el dltimo tercio del siglo XIX-, al igual que la
potenciacion de los medios de transporte (barcos y vehicu-
los terrestres), facilité la canalizacién de los productos de
exportacién hacia el Puerto de La Luz, hecho que multiplicé
en pocos afos la economia de estos municipios y, por
ende, su evolucién demogréfica, y todo ello en detrimento
del sur, sobre todo de San Bartolomé de Tirajana.

El sur seguia siendo una tierra para los residentes en
estos parajes, hasta el punto de que muchos grancanarios
en edad adulta no habian estado nunca en este espacio.
Asi pues, era mas dificil que los extranjeros se adentrasen
en el interminable sur de aquel entonces, carente de peso
demogréfico y con escasa actividad econémica. No
obstante, algunos naturalistas y empecinados autores de
guias se atrevian a hacerlo como, por ejemplo, la visita
que, por espacio de una semana, realiz6 a Maspalomas en
1912 el ornitélogo britanico Bannerman, y de la que el
profesor Naranjo recogié con buen acierto un extracto,
destacando la belleza intrinseca de Maspalomas y su
Charca, o las dificultades del camino a través de las dunas
(Naranjo Rodriguez, 1999, 43-44). Sin embargo, el original
es mucho mas extenso, con detalladas descripciones de la
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fauna y flora del entorno, especialmente de La Charca
(Bannerman, 1922, 201-213).

De esta manera, la poblacién de San Bartolomé de
Tirajana entre 1900 y 1930 era una de las que menos
aumenta de la Isla, pues el crecimiento medio anual acumu-
lado se limita a un 1.06, frente al 1.79 del conjunto insular.
Esta misma situacion la compartian otros municipios margi-
nales de la cumbre, como Artenara y Tejeda, ademas de
Santa Lucia de Tirajana, en el mismo contexto que el munici-
pio de estudio.

Sin embargo, en los afios treinta, el Conde de la Vega
Grande comenzé a arrendar pequefas parcelas de su gran
propiedad para el cultivo del tomate (Villalba Moreno, 1978;
121), y ello se tradujo en un incremento de la poblacién en
veinte afnos (1930-1950), similar a los treinta afios sefialados
anteriormente. De esta manera, el cultivo del tomate en el
sur grancanario se elevd desde las 550 hectareas de San
Bartolomé de Tirajana en 1938 (Rodriguez Brito, 1985; 361),
a las algo mas de 1000 en 1955 (Martin Ruiz, 1990; 37), lo
que supuso la superficie de regadio méas extensa de la Isla,
conjuntamente con la del platano en el drea metropolitana.
Ello motivé la entrada en operatividad de las primeras presas
en 1948 por iniciativa del Cabildo Insular, como las ubicadas
en los barrancos de Ayagaures (La Gambuesa y La Angos-
tura), Fataga, Los Vicentes y Chira (Benitez Padilla, 1959).

Este mayor dinamismo econdémico se tradujo en un
mayor incremento de la poblacién en el periodo 1930-
1950, pues el crecimiento medio anual acumulado en San
Bartolomé de Tirajana era de 1.63. No obstante, el creci-
miento de la poblacién para el conjunto de la Isla ya alcan-
zaba el 2.15, e incluso se elevaba al 3.51 en el municipio
limitrofe de Santa Lucia de Tirajana debido, sobre todo, al
fuerte despegue de su superficie tomatera, pues en 1938
esta entidad ya contaba con 1.350 hectdreas de este
cultivo (Rodriguez Brito, 1985; 361). También habria que
sefalar la carencia de suelo urbanizable en San Bartolomé
de Tirajana, como consecuencia de la escasa fragmenta-
cién de la propiedad de la tierra, pues algunos nicleos de

Entre los afos treinta y sesenta del siglo XX se produce una significativa expansion de las
tierras de cultivo en Playa del Inglés y Maspalomas, sobre todo de tomateras.
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poblacién como Juan Grande, Aldea Blanca o la Aldea de
Maspalomas, estaban dentro de la gran propiedad del
Condado. Sin embargo, otras entidades, como es el caso
del Tablero de Maspalomas o el Castillo del Romeral,
crecieron mas rapidamente al quedar fuera de los limites
de esta propiedad.

A partir de aqui, la entidad de Maspalomas sufrié un
estancamiento relativo de su poblacién y sélo consiguid
incrementarla cincuenta afios més tarde en apenas 40
habitantes, pasando del tercer puesto de 1900 al octavo en
1950, debido, en gran medida, al escaso suelo edificable.
En los afios posteriores, y a causa del fenédmeno turistico,
el proceso fue inverso, incluso con la necesidad de crear
nuevas entidades de poblacién que supuestamente antes
quedaban bajo la jurisdiccion de Maspalomas (Playa del
Aguila, Bahia Feliz, Sonneland, etc.).

Aunque no se puede hablar de una definitiva
apertura turistica del sur de Gran Canaria con anterioridad
a los afos sesenta del siglo XX, si existen vagas referencias
sobre su potencialidad futura en esta materia. En este
sentido, hay que destacar, en 1930, el titular “El faro de
Maspalomas”? y que ocupaba por completo la primera
pagina de la revista semanal Canarias Turista, y cuya
existencia se debia al fomento del turismo en las Islas. En
este articulo se aludia al efecto “decorativo” del faro
dentro del contexto fisico de las dunas, de tal manera que
“no es posible reducir el panorama sin que en él quede
comprendida esta torre en algin modo. Y de la misma
manera que la torre necesita los accesorios que la rodean
para seguir siendo ella, el mary el cielo y las azules lejanias
y la parda llanura necesitan de la torre y no podriamos
comprenderla ya sin ella.” 3

Por su parte, en 1936 el pintor Néstor Martin
Fernandez de la Torre, miembro de la directiva del recién
creado Sindicato de Turismo, y uno de los mayores activis-
tas a favor del turismo por esta época -conjuntamente con
su hermano y Fray Lesco-, se lamentaba del mal estado
de la playa de Las Canteras y dirigié su mirada hacia
Maspalomas. En una conferencia pronunciada ese afio
argumentaba: “Hemos de tener en cuenta también la
formidable playa de Maspalomas. Quizas sea prematuro
pensar desde ahora en ella, pero por lo menos evitemos
que se haga nada que pueda convertirse en obstaculo
para que las generaciones que nos sucedan lleven a cabo
los proyectos que en un futuro més inmediato les aconse-
jen las realidades del momento. No concibamos las cosas
en pequerio, sino en grande, con la vista en el porvenir”
(Guerra de la Torre, 1998; 14).

2 - Anénimo (1930): “El faro de Maspalomas. La imagen nueva”, Canarias Turista,
n°® 216, 26 de mayo de 1930, Las Palmas de Gran Canaria.

3 - Ibidem.
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En el afio 1937, el mismo artista hizo puiblico un
Manifiesto Turistico en el que exponia las ideas fundamen-
tales del desarrollo de esta actividad en la Isla, con especial
referencia a Maspalomas y en los siguientes términos: “la
revalorizacion del pais; la acentuacién de nuestra persona-
lidad; cuidado con las costumbres y aspectos tipicos
(artesania, trajes canarios, vinos, etc.); embellecimiento de
nuestros pueblos y ciudades; plantacion de d&rboles;
cuidado en no estropear la Playa de Maspalomas, evitando
lo ocurrido en Las Canteras; albergue en la Cruz de Tejeda;
Pueblo Canario con exposicién permanente de productos
islefios” (Cruz Caballero, 2001; 42), y otras actuaciones que
no dejaban de ser utopia en la coyuntura bélica en la que
estaba inmersa la sociedad espafiola de esa época.

En el mismo afio, y en la editorial de la Revista Islas
Canarias, la isla de Gran Canaria se dié a conocer como un
paraiso climatico en estos términos: “son de recomendar
como estaciones climaticas de primer orden: en el norte,
Valleseco, Teror, Firgas, Moya, Guia, Géldar, Agaete; en el
centro, Tafira, Santa Brigida, San Mateo, Tejeda; en el sur,
Telde, Tirajana, Maspalomas. Pero no hay que olvidar que
el turista puede elegir otros puntos de la isla de menos
nombradia” (Revista Islas Canarias, 1937; 5). Como se
observa, en esta fecha tan temprana ya se “recomienda” a
Maspalomas como una destacada estacion climatica.

De cualquier manera, en la misma revista también se
aconsejaban algunas excursiones al interior de la Isla en
“circuitos cortos” y “circuitos largos”, no mencionandose la
franja costera del sur. El trayecto més préximo a este espacio
se limitaba al “circuito largo” segun se detalla textualmente:
Las Palmas de Gran Canaria - “Telde - Gando - Sardina -
Tirajana - Aglimes” (Revista Islas Canarias, 1937; 6).

En 1940, la Revista Geogréfica Espariola publicd un
nimero monografico dedicado a Gran Canaria en el que
también se insertaban dos pequefios articulos dedicados a
Lanzarote y Fuerteventura. Entre otros, destaca uno
dedicado al sur de Gran Canaria y en el que -una vez traspa-
sado el Castillo del Romeral y préximos a las dunas de
Maspalomas-, se resalta la tranquilidad y la armonia de
estos parajes en estos términos: “no hay silencio como este
silencio, donde todo es ruido apagado, distinto. La natura-
leza hablando quedo. Semillas y vainas, que estallan, abejas
que zumban, la tértola que reza, el capirote entonando su
salmo y la paloma que, por muy alto que vuele, parece
llevar traje de seda, todo es musica. La calma —en estos
sitios el Atlantico se hace lago para dar nombre de <las
calmas> a estos lugares- es sedante. No hay angustia en
estos parajes, hay armonia” (...) "y surge en una vuelta
peregrina <Maspalomas> (punto meridional de la isla) que
es la apoteosis de la regién” (Canella Muniz, 1940).

Panoramica Playa del Inglés sin construcciones: Asi se mantuvo la playa del Inglés hasta las primeras edificaciones en los afios sesenta y setenta del siglo XX.
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En mayo de 1945, el Director General de Turismo,
Luis Bolin Bidwell, se trasladé a Canarias y, entre otras
visitas, se desplazé al sur de Gran Canaria para conocer las
posibilidades turisticas de la playa de Maspalomas. Previa-
mente, habfa presidido en la capital de la Isla una impor-
tante reunién de la Junta Provincial de Turismo, exponién-
dole el Alcalde de Las Palmas de Gran Canaria las
principales aspiraciones de la Isla en materia turistica. Ei
Alcalde dio lectura a un guién de asuntos, entre los que
figuraba como primer punto fa utilizaciéon turistica de
Maspalomas. De la visita de Bolin a este dltimo paraje cabe
destacar el siguiente recorte periodistico por su valor histé-
rico: “particular atencion presté el Sr. Bolin a Maspalomas,
cuya visita hizo acompafiado del sefior Gobernador Civil,
prodigando elogios a las excepcionales condiciones de la
magnifica playa, de grandes posibilidades turisticas, y en la
que habrd de estudiarse la edificacién de un refugio”*.
Este es quizd uno de los primeros referentes serios de lo
que luego serd el complejo turistico mas importante de
Canarias. De hecho, a los pocos meses, el Sindicato de
Iniciativas y Turismo propuso al Cabildo Insular, entre otras
cuestiones, que este construyese un albergue balneario en
Maspalomas (Hernandez Jiménez, 1994; 53).

La visita de Bolin a Canarias -y a Gran Canaria en
particular-, exalté la preocupacién por el fomento del
turismo en Maspalomas, como lo demuestra el hecho de
que escasos dfas después de abandonar este la Isla, se
siguieron insertando articulos en la prensa diaria con este
objeto. De esta manera, se argumentaba que “nos parece
que el estudio de la solucién que aspira a hacer accesible
cdmodamente, y sobre todo habitable, la playa de Maspa-
lomas, va adquiriendo una urgencia que no puede ser
desconocida por nadie. Solucién parcial de esta empresa
ha de ser la construccién de la autopista a Gando.”®

Con posterioridad, en 1950, una guia turistica de
Gran Canaria destinada fundamentalmente al pudblico
francés, describié tanto los paisajes del interior de la Isla
(las cumbres y sus barrancos sobre todo), como las playas
mas cercanas a la capital (Las Canteras, Las Alcaravaneras,
La Laja, Melenara, etc.). También se detuvo en algunos
pueblos con importantes fuentes minerales (Teror, Firgas,
Moya, Agaete, etc.). Pero lo mas destacado de todo es que
en esta guia se recomendaban varios itinerarios: ruta del
centro, circuito del norte y ruta del sur. Esta Ultima, tras
alcanzar Jindmar, continuaba hacia Telde y Aglimes, desde
donde se bifurcaba hacia Tunte y Arguineguin vy, la otra,
hacia Sardina, Juan Grande y Maspalomas. En este ultimo

4 - Anénimo (1945): “La estancia del Director General de Turismo en Las Palmas”,
La Provincia, 30 de mayo de 1945, Las Palmas de Gran Canaria.

5 - Anénimo (1945): “Las perspectivas turisticas de Canarias”, La Provincia, 02 de
junio de 1945, Las Palmas de Gran Canaria.
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paraje, la guia hacia hincapié en el clima casi inalterable a
lo largo del afio, La Charca y su flora, destacando que “el
paisaje recompensa los inconvenientes del trayecto”
{Comité provincial de turismo, 1950; 45).

Como vemos hasta aqui, las referencias sobre el
espacio costero del sur de la Isla son muy escasas, si
exceptuamos la visita del Director General de Turismo en
1945 y, cuando existen, no dejan de ser algo contradicto-
rias con lo expuesto anteriormente. Asi, por ejemplo, en la
mencionada revista de 1937, se recomendaba Maspalo-
mas como estacion climatica, pero luego no se incluia
dentro de los circuitos recomendados. Por su parte, en el
caso de la guia de 1950, se aconsejaban algunas playas
{no Maspalomas), pero sin embargo, aparecia esta entidad
dentro de los circuitos recomendados, aunque sea en el
extremo de uno de ellos.

Pues bien, a partir de este momento, las referencias
a Maspalomas fueron més concretas y, sobre todo, frecuen-
tes. Asf, en 1952, la Revista Isla, auspiciada por el entonces
denominado Sindicato de Iniciativas y Turismo, destacaba
que “entre las realizaciones de interés turistico de carécter
urgente, ha pasado a ocupar el primer plano la construc-
cién de la Ciudad Turistica de Maspalomas. Hemos sido
siempre tenaces defensores de esta obra trascendental y
asumida hoy por el Excmo. Cabildo Insular de Gran
Canaria, tenemos plena confianza en su préxima realidad”
(Revista Isla, n® 9, 1952).

En cumplimiento de este deseo y en el mes de
febrero de 1953, el arquitecto cataldn Nicolas Rubié Tuduri,
depositd en el Cabildo Insular de Gran Canaria el antepro-
yecto de las primeras instalaciones turisticas de Maspalo-
mas. La intervenciéon se concentraba en el espacio
conocido como Meloneras, la Charca y el Palmeral, en el
que estaba prevista la inclusién de un zooldgico, ademas
de un campo de golf, un hipdédromo y varias canchas de
tenis (Naranjo, 1999; 305). Pero el constante conflicto entre
la propiedad privada por un lado -pues no hay que olvidar
que todo este espacio pertenecia a Alejandro del Castillo y
del Castillo, Conde de la Vega Grande-, y el Cabildo Insular
por otro, en manos en ese entonces de Matias Vega
Guerra, a favor de una actuacién decidida en Maspalomas,
condicionaron que el proyecto final no llegase a ejecutarse.
Igual suerte corrié la solicitud en el mismo afo del arqui-
tecto Miguel Martin Fernandez de la Torre, con el fin de
construir el Parador del Oasis de Maspalomas. Si bien en
este caso el Conde fue receptivo ante esta iniciativa, la
legislacién de Paradores impedia la edificacion de otros
alojamientos en sus aledafios, con el consiguiente tropiezo
para el desarrollo de este espacio.

En el nimero 11 de la mencionada Revista Isla,
correspondiente al afio 1953, ya se aconsejaban unos seis
itinerarios distribuidos por toda la Isla, de los que uno de
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ellos se prolongaba hacia el sur hasta Maspalomas. Pero
quizé lo mas destacado era su material fotogréfico, pues no
se debe olvidar que la Revista se distribuia en agencias de
viaje, navieras, compafiias de aviacidn, alojamientos turisti-
cos, etc., es decir, era una publicacién destinada a captar al
cliente mas por la imagen que por la literatura que pudiese
contener. En este sentido, ya aparecian en su interior dos
ilustraciones -de las mismas dimensiones-, de la playa de
Las Canteras y de La Charca de Maspalomas, hecho este
tremendamente significativo de cémo ya se estaba incli-
nando la balanza turistica de |a Isla hacia el sur, ain cuando
todavia no se habia construido un solo alojamiento en toda
esa franja costera.

En 1958 reaparecié en la Revista una impresionante
ilustracion de Maspalomas, con un texto de pie de foto muy
en la linea del paulatino cambio en los gustos turisticos
europeos, es decir, con una mayor inclinacién al sol y la playa
y al exotismo del trépico. El pie de foto decia: “se puede
apreciar la belleza exdtica de la playa de Maspalomas, el
oasis de palmeras, esbeltas y gréciles, como una silueta
africana” (Revista Isla, n®16, 1958). No hay que olvidar que
en estos afios surgieron los primeros planes de urbanizacién,
de escasa significacion y mas como ensayo de lo que se
haria en el futuro que como verdaderos planes.

En 1959, se publicé en inglés la segunda edicion de
Madeira y las Islas Canarias de Gordon-Brown. En esta
guia se sefialaban tres itinerarios dentro de la isla de Gran
Canaria, de los cuales el primero es hacia el sur, destacan-
dose en Maspalomas dos aspectos bésicos para su visita,
aunque sélo sea de paso ante la carencia de alojamientos:
la existencia de un marco fisico (dunas, playa y charco) y,
por otro, un paisaje escasamente humanizado, en el que
sobresale un faro y un restaurante (Gordon-Brown, 1959;
92). Este ultimo, sin duda, suplia las necesidades mas
perentorias del turista tras un largo recorrido desde la
capital, pero también se le puede considerar como una de
las infraestructuras de servicios pioneras en el ulterior
desarrollo turistico de Maspalomas Costa Canaria.

En el mismo afio, la Revista Isla publica un articulo
titulado: “las playas de Gran Canaria, un privilegio de la
naturaleza”, en el que se realizd un inventario de un gran
nimero de ellas. Pero, sobre todo, se detuvo en las que
contaban con mayor tradicidn en la capital (Las Canteras y
Las Alcaravaneras), ademés de Maspalomas, con la particu-
laridad de que describfa mucho mas esta dltima que las
anteriores. Este hecho, conjuntamente con un mayor
énfasis en la informacion climatica de Maspalomas desde
comienzos de los afios sesenta, convirtié a esta Revista en
una de las mejores radiografias del paulatino cambio
espacial del modelo turistico de Gran Canaria, es decir,
desde la playa de barlovento por antonomasia {Las Cante-
ras), a la de sotavento (la de Maspalomas).

Y es que es indudable que la principal baza de
Maspalomas Costa Canaria estaba en sus inmejorables
condiciones climéaticas -al margen de un paisaje con una
fuerte personalidad-, por lo que en un articulo de la Revista
Isla de comienzos de 1962, titulado “Maspalomas, un
proyecto importantisimo para nuestro futuro turistico”, se
argumentaba que “los turistas que nos visitan no temen
salir de la ciudad rumbo a Maspalomas con cielo nublado
o lluvia porque saben que al llegar a las llanuras surefas
iran encontrando poco a poco el azul limpio del cielo.
Maspalomas es un lugar tnico para la Isla. Pero no podia
perderse para el turismo con construcciones anarquicas”
(Revista Isla, n°® 18, 1962).

No hay que olvidar que detrés de la potenciacién
turistica del sur grancanario a comienzos de los sesenta,
estaba tanto la legislacién estatal, ya argumentada, como
también un nutrido grupo de empresarios, fundamental-
mente suecos en un primer momento, con la construccion
de Nueva Suecia o Rocas Rojas y alemanes mas tarde
amparados en la Ley Strauss (1968 — 1972) y que incenti-
vaba las inversiones en los paises menos desarrollados. En
efecto, esta Ley estimuld la entrada de los alemanes a
través de algunas cadenas hoteleras, como es el caso de
IFA y Creativ Hotels, hasta que en los afios noventa la
sociedad grancanaria Lopesan Touristik adquirié parte de
su accionariado.

Pero el capital canario también participé activamente
en un primer momento, debiéndose destacar la sociedad
HORESA, fundada en 1957 por Fernando Trujillo Perdomo,
José Barbero Fernandez, Francisco Naranjo, Felipe de
Gunten, Casimiro Mathias Gil y la esposa de Manuel Lara
Padin (Miranda Ferrera, 1995; 59) y que construyeron las
infraestructuras de alojamiento mas emblematicas de
Maspalomas por su antigliedad: el Folias —que se inaugurd a
finales de 1965- y el Costa Canaria (diciembre de 1966),
ambos en la urbanizaciéon de San Agustin. Algunos de los
integrantes de esta empresa habian ocupado altos cargos en
la sociedad de la época, como era el caso de Manuel Lara
Padin, presidente del Centro de Iniciativas y Turismo de Gran
Canaria entre 1959 y 1962 (Herndndez Jiménez, 1994; 63),
siendo miembros casi todos los demés del citado
Organismo, bien como vocales, o como secretario y
tesorero. Otras empresas, como por ejemplo EXTUR, que
construyd el Waikiki y el Parque Tropical, méas tarde absorbi-
dos por RIU ante los problemas de la primera; PROTUCASA
(Aparthotel Playa del Inglés entre otros), ESTATUR (especia-
lizado sobre todo en la planta extrahotelera), etc., constitu-
yen algunas de las asociaciones de capitales canarios desti-
nados al turismo en Maspalomas Costa Canaria.

A todo ello hay que unirle la apertura, en el verano
de 1968, del Maspalomas Qasis, un hotel de la maxima
categorfa que en principio conté con 150 habitaciones, y
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En los afios cincuenta y sesenta del siglo XX comienzan a revalorizarse las playas del sur como consecuencia de una mejora de la accesibilidad con el resto del espacio insular. No obstante, los

bafiistas eran mayoritariamente de la Isla.

que sélo era equiparable por su calidad al Santa Catalina
de la capital. Este hotel, que por vez primera se construia
fuera del drea de San Agustin, en concreto en las cercanias
del Faro, fue financiado por Alejandro del Castillo que, al
frente de la empresa AMURGA, también gestionaba, entre
otros, los hoteles del Caserio, Palm Beach, Lucana y Las

Salinas, este Gltimo en la isla de Lanzarote. Esta sociedad
también se involucré en la construccién de diversos
equipamientos como, por ejemplo, el campo de golf de
Maspalomas, ademas de gran parte de los centros comer-
ciales, desde el primero (el Kasbah), pasando por el Metro,
el Cita, el Jumbo, hasta uno de los ultimos (Faro 2).

EVOLUCION E IMPLICACIONES DEL TURISMO EN MASPALOMAS CosTA CANARIA - ToMO I
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El Centro Helioterapico, hoy inexistente, fue una de las primeras construcciones turisticas de Maspalomas.

No obstante, otras muchas sociedades de menor
porte también se movieron bajo el influjo del turismo,
como es el caso, entre otras, de MODELCA, empresa
especializada en electricidad y fontaneria y que habia sido
fundada en 1961. Esta Sociedad realizé los trabajos de
instalacion y reparacion de gran parte de los estableci-
mientos hoteleros, de salas de fiestas, de restaurantes, etc.,
en una etapa en la que se carecia de todo.

En suma, y como veremos con mayor profundidad en
el siguiente capitulo, el concurso internacional de ideas
que habia convocado el Conde de la Vega Grande en 1961
-tomando como precedente un concurso anterior en la
finca de Elvira, en Mélaga-, con el fin de urbanizar una
amplia franja de la costa (desde Morro Besudo a Pasito
Blanco, con una capacidad méxima de 59.700 personas), se
resolvié a comienzos de 1962, y las obras se iniciaron en el
dltimo trimestre del mismo afio. Se puede argumentar, por
tanto, que el despegue de la urbanizacién de Maspalomas
Costa Canaria era ya imparable en 1963, como asi lo
reconocia una guia -publicada un afio mas tarde-, cuando

hace referencia a la construccién de los alojamientos en
este paraje (Hodkinson, 1964; 108). Como es légico, esta
guia aln seguia describiendo tres grandes itinerarios en la
Isla desde la capital insular (norte, centro y sur), pero ya
resaltaba en esta Ultima -y sin duda alguna-, que “la mayor
atraccién de esta excursion radica en la playa de Maspalo-
mas” (Hodkinson, 1964; 97).

En enero de 1965 comenzé a editarse en Las
Palmas de Gran Canaria un magazine en sueco®, cuya
existencia fue muy breve y que se llamaba Canaria Revy.

6 - De las estadisticas expuestas en el libro de Cruz Caballero, A. (2001): El siglo de
turismo de Gran Canaria (1900 — 2000), Ed. Fundacién Canaria Mapfre Guanarteme,
Las Palmas de Gran Canaria, cfr. p. 76, se denota la alta presencia de suecos en los
afios sesenta, primero en Las Palmas de Gran Canaria y luego en Maspalomas Costa
Canaria. Asi, en 1965, un 30% pertenecian a esta nacionalidad, un 22 eran espafio-
les, un 10 britanicos, un 7 alemanes y el restante 31 otras nacionalidades. En 1969,
los suecos ya habian descendido a un 20% —aunque en términos absolutos habian
aumentado de 57 a 83.000-, mientras que los espafioles ya representaban un 25,
duplicandose la entrada de alemanes, si bien porcentualmente mantenian el mismo
7%. En lineas generales, el turismo nérdico (Finlandia, Suecia, Noruega y
Dinamarca), pas6 de un 39% en 1965, a un 32 cuatro afios mas tarde. En 1975 los
alemanes ya eran la primera nacionalidad por entradas, con un 26%, frente a los
suecos (sélo un 13).
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Su caracteristica principal era que desde un primer
momento desplegé un considerable material grafico
sobre Maspalomas, pues no en vano, y como ya se ha
argumentado, fueron los suecos los que activaron el
despegue turistico de Maspalomas Costa Canaria, en
concreto, en el sector de San Agustin. También a finales
del mismo afio vio la luz la revista de informacion turistica
Costa Canaria, auspiciada por diversos organismos, entre
los que cabe citar al Cabildo Insular de Gran Canaria y al
Centro de Iniciativas y Turismo de Santa Cruz de Tenerife.
Esta revista se editd en un primer momento en castellano
e inglés y, a partir del nimero cuatro, también en francés,
haciendo referencia a todas las Islas desde un punto de
vista turistico. En el primer nimero de 1965, se expusie-
ron unas impresionantes ilustraciones de las dunas, las
playas y el faro, argumentandose que “el proyecto de San
Agustin es ya una realidad palpable, con la presencia de
un conglomerado de bungalows, un excelente restaurant,
gue bajo el nombre de <lLa Rotonda> emerge su airosa
silueta en el panorama urbano de dicha zona,” para
afiadir méas adelante que “el sur de Gran Canaria ofrece
un futuro prometedor y, desde San Agustin a la Playa del
Inglés, fabuloso proyecto integrado en el Plan General de
Maspalomas, hasta el faro, seré la zona que mas atractivo
podra ofrecer al turismo internacional.”’

Para dar una idea de la enorme transformacién de
este espacio en apenas algo mas de tres décadas, sélo hay
que constatar el hecho de que las primeras parcelas, que
vendié el propio Alejandro del Castillo en las proximidades
del actual hotel Tamarindos, lo hizo a un cambio de cien
pesetas el metro cuadrado (Martin Plasencia, 1999; 20), es
decir, por la médica cantidad de algo més de 2.100 pesetas
o 12.60 euros-, del ano 2000. En la actualidad, esta uitima
cifra -aunque con alojamientos y hoteles ya construidos-, se
ha multiplicado por cien. Bien es verdad que las primeras
construcciones adolecian de casi todo, especialmente de
agua y energia, hasta el punto de que la Unién Eléctrica de
Canarias (UNELCO), le sugirié a los primeros promotores
de la Urbanizacién el pago de unos 60 millones de pesetas
de la época para extender el tendido eléctrico hasta
Maspalomas (unos 1.200 millones del afo 2000, 6 7.2
miliones de euros). Ante el elevado coste, se optd por
instalar una pequefia central eléctrica, aunque el primer
generador se ubicod “debajo de un puente y servia para dar
luz a los bungalows y al restaurante de San Agustin”
(Martin Plasencia, 1999; 22).

Y es que no hay que olvidar que Maspalomas
obtenfa el fluido eléctrico a través de una pequefia central,
cuya caracterfstica principal era la marcada irregularidad y
el limite del abastecimiento a sélo la franja horaria
nocturna. Como consecuencia de ello, surgié en 1971 la
Sociedad Eléctrica de Maspalomas (ELMASA), que se hace
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cargo del suministro durante toda la década, concreta-
mente hasta 1979, en que vendié sus acciones a UNELCO
(Unelco, 1988; 188-189). Como es de suponer, el desarro-
llo de ELMASA en estos afos fue espectacular, pues toda
la urbanizacién turistica conocié un fuerte despegue por
estas fechas, pero las crisis enérgicas de 1973 y 1979
terminaron por afectar a la rentabilidad de la empresa®.

En medio de estas vicisitudes, y a comienzos de los
afios setenta, Maspalomas Costa Canaria superd la oferta
turfstica de la capital insular y asi se denota de las publica-
ciones turisticas de la época a cargo del Centro de Iniciati-
vas y Turismo de Las Palmas de Gran Canaria. En efecto, en
un pequerio folleto publicitario de la Isla de 1972, sobresa-
lia en la pagina central una imagen de las dunas de Maspa-
lomas a doble pagina y en cuatro idiomas donde se
exponifa que: “250 hectdreas de dunas aportan en Gran
Canaria un desierto en miniatura donde la ondulante
soledad de la arena impone el intenso encanto de este
prodigio de la naturaleza” (VV. AA., 1972).

Otras gufas mas recientes no han sido tan condescen-
dientes con lo que se ha realizado, especialmente en materia
urbanistica, y apelan a una comparacién entre el espacio
aledafio al casino de San Agustin, con una menor densidad
de edificaciones, frente al caso de Playa del Inglés donde los
diferentes elementos urbanisticos presentaban una mayor
densidad y, por tanto, con mayor trafico de vehiculos,
asemejandose mas a las grandes urbes europeas que a una
estacion turistica (Jorge Millares, 1993; 140).

3.- CONCLUSIONES.

El fenomeno turistico en la isla de Gran Canaria no
es reciente, pues ya se constata la {legada de un ostensi-
ble nimero de turistas a finales del siglo XIX. Si bien la
llegada de turismo era anecddtica en comparacién con la
actualidad, esta actividad se estimulaba tanto desde
dentro como desde fuera de la Isla y se caracterizaba por
los siguientes puntos principales:

1.- se asentd sobre todo en la capital insular y en
Santa Brigida;

2.- en consonancia con los intereses agricolas y de
alojamientos que poseian los ingleses en las Islas, éstos
dominaban a su vez una importante flota de barcos que
acomodan para transportar tanto la fruta como a los viajeros;

7 - Anénimo (1965): “El complejo turistico de San Agustin”, in Revista Costa Canaria,
n° 1, noviembre de 1965.

8 - ELMASA, conjuntamente con TERMOLANSA, la empresa abastecedora de
energia en Lanzarote, ademas de la Hidraulica de Tazacorte (en La Palma), fueron
las Unicas empresas de Canarias que operaron independientes de UNELCO, hasta
que éstas se integraron en esta Ultima en 1979, 1975 y 1978, respectivamente.
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3.- se trataba de un turismo que venia a las Islas por
sus inmejorables condiciones climéticas, por ello existia un
importante contingente de enfermos, aunque también de
comerciantes y naturalistas.

Paralelamente, la sociedad de Gran Canaria, desde
comienzos del siglo XX, procuré fomentar al maximo la
llegada de turismo a través de la creacion de varias
asociaciones y publicaciones, destacando la Junta de
Turismo y la Revista Canarias Turista, ambas en 1910;
Fomento y Turismo de Gran Canaria en 1915; el Patronato
Provincial de Turismo en 1928; el Sindicato de Iniciativas
y Turismo en 1934 o la Revista Isla en 1945. De igual
modo, el incremento de la oferta de alojamiento, aunque
muy moderada y concentrada en el area metropolitana de
la Isla, caracterizé este periodo en el que se pretendia
impulsar el turismo. No obstante, existian varios obstacu-
los, a saber: los condicionantes del transporte (escasas
infraestructuras, elevados precios del transporte aéreo, el
tiempo excesivo en barco, etc.); las dificultades derivadas
de los conflictos bélicos, tanto en el Estado espafiol como
en Europa, y el aislamiento de Espafia con posterioridad
a la Guerra Civil.

A partir de los afios sesenta, la percepcion turistica del
espacio por parte del centroeuropeo (consumidor final y tour
operadores) cambié a favor del sol y de la playa. Este hecho
conllevé la demanda de un nuevo espacio turistico en Gran
Canaria: Maspalomas Costa Canaria, hasta entonces un terri-
torio casi virgen, con escaso valor y en manos de un solo
propietario. No obstante, este espacio ya habia sido objeto
de una somera consideracion turistica en los afos cuarenta y
cincuenta, aunque fue la mejora de la accesibilidad con el
sur, como lo denota el hecho de que a mediados de los
cincuenta la carretera a Maspalomas ya habia recibido el
betun asfaltico en su integridad, al igual que el entorno turis-
tico favorable -tanto en el interior como en el exterior del
pais-, el que impulsé la elaboracion de un concurso interna-
cional de ideas para la urbanizacion de Maspalomas Costa
Canaria a comienzos de los afios sesenta.

Tampoco hay que olvidar que, si el factor clima fue
importante si se compara Maspalomas Costa Canaria con la
playa de Las Canteras (en Las Palmas de Gran Canaria), no
menos lo fue el bajo precio del suelo en Maspalomas en
relacién con Las Canteras, espacio que ya en los afios
sesenta se encontraba saturado, aunque con la ventaja de
ser mucho més accesible desde el puerto y aeropuerto que
la franja turistica del sur de Gran Canaria.
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