MURO AGRICULA ACEQUIAS BANCALES CAMINO AGRICOLA
WISNENE | AS ACEQUIAS DISTRIBUYEN Al | B1

EL AGUA DESDE LAS ACEQUIAS _
PRINCIPALES HASTA LAS

DIFERENTES PARCELAS.

<

A2
BANCALES DE GRAN _
DIMENSION POR ENCIMA DE
UNA PLANTA DE ALTURA QUE | |

IMPIDE CUALQUIER CONEXION R
ENTRE AMBAS PLATAFORMAS.
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LOS CAMINOS DE ACCESO A
LAS PARCELAS, NO SUELEN
TENER AMBITO SUFICIENTE
PARA LA CIRCULACION
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Camino Agricola al cual se
adosan elementos y caminos de
tercer orden transversalmente, que
a su vez se adosan viviendas
perpendicularmente como
desarrollo de crecimiento.

Edificaciones

Bancal Principal B1
Acequia Principal
Bancal Tipo B2 B3 B4
Acequia Tipo A1 A2 A3 A4
Deposito

Muro principal, mide sobre 4 Camino Agricola
metros y al que se adosan muros,

acequias, estanques y un camino

agricola en todo su recorrido

diferenciando dos plataformas

muy claras en territorio.
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Acequia principal, a la cual se
adosan los estanques y los
elementos de distribucion del agua,

Andlisis: orden agricola
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= ENTRE MEDIANERAS

= PARDELADA

- EEPACION PRIVADOS
EXTERIOR

- MAE ANOCHO DE DALLE
= MAYOR DIMENEIGN
= 1-2-3 PLANTAR

El asentamiento lineal fue creciendo
el curso del litoral maritimo, el antiguo camino agricol |
paralelo a aquél y los cauces de los barranco|

El resultado ha sido una senie de bolsas de edificacion que jalonai
el borde de la infraestructura Estas bolsas no guardan relacio:

entre si quedando los vacios como espacios de articulacior
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| - ESPACIO LIBRE PRIVADO

MEDIANERAS VISTAS
RESIDENCIALES DE DIVERSA MAGNITUD.
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EL NUCLEO URBANO BE CARACTERIZA POR HABER COLONIZADD EL LITORAL DENTRO DE UNA FRANJA
LONGITUDINAL LIMITADA POR LA AUTOVIA Y EL FRENTE MARITIMO.

CONVIVEN DIFERENTES CATEGORIAS DE EDIFICACIONES DONDE EL NUCLEO ORIBEN ESTA FORMADO POR
VIVIENDAS ENTRE MEDIANERAS DE 1 O 2 ALTURAS CONFORMADAS SIGUIENDO LA LINEA DE UN ANTIGUDO

SENDERO. DICHAS VIVIENDAS EVOLUCIONAN AUMENTANDO LAS CRUJIAS Y DANDD LA ESPALDA AL MAR
| CREANDO SERVIDUMBRES DE ACCES0O TRANSVERSALES A LA LINEA DE FACHADA, APARECEN NUEVAS

TIPOLOBIfAS DE VIVIENDAS PAREADAS CON ESPACIOS PRIVADOS DE ENTRADA A LA VIVIENDA Y BLORQUES

| CON RESPECTO A LA AUTOVIA APARECEN DIVERSAS TIPOLOBIAS CON FACHADA ALINEADA CON LA AuTOVIA

PERO NO ENTRE Bf, DREANDOSE LUNA DISCONTINUIDAD QUE DA PIE A LA APARICIAN DE DIVERSAB
| ACTIVIDADES EN DICHO ESPESOR VARIABLE.

NOS8 ENCONTRAMOS ANTE UN NUCLEO URBANO
QUE HA CRECIDO DE FORMA DESCONTROLADA, LOS
HABITANTES CANARIOS HEMOS INVADIDO EL
DAGMINIO PUBLICO SIN NINGUN TIPO DE RESPETQ
POR EL MEDIO AMBIENTE, COLOCANDQO UNA
BARRERA EDIFICADA QUE IMPIDE EN GRAN PARTE
DEL NUCELQO LA RELACION ENTRE EL MAR Y LA
ZONA DE LADERA Y SUS BANCALES. LO QUE EN 8U
DIA FUE UN PAISAJE NATURAL HOY ES DEVORADO
POR EL LADRILLO. APARECEN IRREGULARIDADES
EN DICHO NUCLEQO DONDE EL PROPIO HABITANTE
PARA EJERCER ACCIONES TAN SIMPLES CaMO
TUMBARSE O PASEAR AL 8S0L, APROVECHA LA
PEQUERNA ACERA FORMADA POR SISTEMAS DE
DESAGUES O SANEAMIENTOS. A PESAR DE ELLO,
RESALTAR QUE LO INTERESANTE DE ESTE AMBITO,
S80ON LAB DIFERENTES BENSACIONES QUE PUEDES
ENCONTRAR HABTA LLEGAR AL MAR, DONDE BE
CAMINA POR LOS DIVERSOS INTERSTICIOS CON
FINALES INEBPERADOS E, INCLUSO, LA BUSQUEDA
PERSONAL DE LOS HABITANTES DE ENCONTRAR
ESPACIOS ANEXOS A LA PLAYA PARA EL DISFRUT
DE LAS VISTASB.
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ACERA DE ESPESOR VARIABLE

col egio \

e T MG mm%fg == o Q
ALZADO

CONEXIONES

VIA - COMERCIO (Menor escala)

La via interurbana permite que se genere en torno a ella un ¢por gue motivo, tenemos la linea escaparate
importante crecimiento de establecimientos dedicados al comercio, en el carril de ida y no el de vuelta? {Que
% que permite un pequefio avance econdmico del Area de San pasard si plantedramos un efecto espejo?

Andrés debido a la visita de los diferentes usuarios que cada dia
recorren esa autovia que une Las Palmas los importantes pueblos
del Norte de la isla de Gran Canaria (Galdar,Guia,Agaete...).
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Como podemos observar en la imagen superior, se pretende que
exista una continuidad entre los diferentes comercios, los cuales
aprovechar: n todo tipo de Posiblemente la aparicion de nuevos
posibilidades que ofrezca nicleos comerciales potenciarian el
la via para llamar la atencién impacto del area de San Andrés y San
del cliente, como por ejemplo Felipe. Esta area, podria constituir la
la colocaciéon de carteles locomotora del desarrollo del sector
al final de un paso de servicios en el Norte de la isla al ser
peatones, carteles alargados, destino de compras tanto de los turistas,
colocacién de Automdviles de como de los visitantes de otras
de venta invadiendo la zona

de pase;del peaton etepelacion comercio-via (positiva)
]

Nos encontramos ante un area donde la aparicion de comercios se
desarrolla de forma discontinua, siendo comercios de mayor escala y con
sus propia zona habilitada para el aparcamiento de los coches, son
comercios que funcionan de forma adecuada respecto a una via de gran
velocidad, la diferencia entre estos comercios y los vistos anteriormente
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Relacion comercio-via (negativa)
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EPASAREMOS A DESPLAZAR LA AUTOVIA, CREANDO
: CARRIL DE DESACELERACION, ZONA DE PARKING Y :
ACERAS CON CARRIL BICI, CONTINUANDO LA RELACI"N i
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: {ELIMINACION DE LA AUTOVIA COMO BARRERA i i PASAREMOS A DESPLAZAR Y SEMI ENTERRAR
: IPESADA USANDO SU POTENCIAL COMO ::iLA AUTOVIA, CREANDO CARRIL DE
:ELEMENTO QUE COMPONE CIUDAD Y i DESACELERACION, ZONA DE PARKING Y
i DIRECTA DEL COMERCIO CON LA AUTOVIA DE EL } iTERRITORIO, DEJANDO DE SER SIMPLEMENTE ; : ACERAS CON CARRIL BICI, EVITANDO LA
{ COMERCIO Y AUTOVIA iiUN CANALIZADOR DE FLUJOS, Y i:iRELACION DIRECTACON LAAUTOVIA

: :iCONVIRTIENDOSE EN ELEMENTO ii

: {ESTRUCTURANTE PARA FUTUROS TEJIDOS Y i
:iCOMO SOPORTE ADECUADO PARA i}
{ (INTRODUCIR UN ORDEN DIFERENTE EN SU | i
i iICONEXION CON LAS DIFERENTES ;i

ATOVIA AUTOVIA
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