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RESUMEN

Desde siempre los automdviles han tenido la concepcion de meros medios de
transporte cuya funcion consistia en trasladarnos desde un punto A, hasta un punto B. Es con
el paso de los afios cuando se ha ido tomando otras concepciones por las que estos comienzan
a tener una mayor importancia, hasta el punto de que empiezan a introducirse en el interior de
los museos, he incluso, se crear diferentes museos automovilisticos por todo Europa,
demostrando la importancia que estos han ido adquiriendo. Con este trabajo de fin de méaster
pretendo reafirmar la importancia de estos museos, y mas concretamente, de estos vehiculos
como objetos de museo y el lugar que ocupan en estos centros. Por otro lado, cuento con la
firme intencion de visibilizar y dar una mayor importancia a la utilizacién del automavil
como soporte artistico y el valor adquirido por determinados vehiculos como obras de arte.
Categoria que algunos ya presentan de forma legal y que otros deberian adquirir bajo mi
punto de vista, por varias y diversas razones. Para finalizar incluyo una pequefia catalogacion

con algunas de esas obras de arte.

ABSTRACT

Cars have always had the conception of mere means of transport whose function was
to move from a point A, to a point B. It is over the years that other conceptions have been
taken by which they begin to have a More importantly, to the point that they begin to be
introduced inside the museums, | have even created different automobile museums
throughout Europe, demonstrating the importance they have acquired. With this master's
project | intend to reaffirm the importance of these museums, and more specifically, of these
vehicles as museum objects and the place they occupy in these centers. On the other hand, 1
have the firm intention to make visible and give greater importance to the use of the car as
artistic support and the value acquired by certain vehicles as works of art. Category that some
already present legally and that others should acquire from my point of view, for several

reasons. Finally, I include a small catalog with some of those works of art.

Automovil, museo, vehiculo, arte, exposicion.

Car, museum, vehicle, art, exposition.



INTRODUCCION

Con este trabajo de final de master se pretende realizar un estudio que verse sobre el
automovil, estando este encuadrado dentro de los museos europeos como objeto expositivo,
basdndome para ello en la realizacién un pequefio estudio sobre la utilizacion del automovil
como objeto a estudiar dentro de esos espacios Y las diferentes categorias o concepciones que
este puede tener, ya sea recurriendo a €l como elemento expositivo por considerarse una obra
de arte como tal, por la importancia que tuvo en un momento concreto o por tratarse de una
pieza con un determinado valor, tanto econdmico como sentimental, como elemento artistico
por servir como lienzo e inspiracion para la realizacion de obras de arte y a su vez realizar un
pequefio repaso por algunos de los principales y méas conocidos museos automovilisticos de

Europa.

OBJETIVOS

Los objetivos que pretendemos se basan en realizar un estado de la cuestion que nos
ocupa a la vez que intentamos reflejar y visibilizar el automévil como objeto artistico y
museistico. Es ampliamente conocido que los automoviles de alta gama cuentan con una gran
admiracion por parte del publico general y que por ello son expuestos en los museos. Por lo
que pretendo mostrar y poner en conocimiento que existen determinados automdviles que son
considerados verdaderas obras de arte, pues han servido como lienzos para que algunos de los
mas grandes artistas, especialmente pintores, plasmen sobre ellos sus ideas y sentimientos a
través de los trazos obtenidos de sus herramientas, objetos Unicos que han pasado a ocupar

lugares relevantes en diferentes museos y exposiciones.

A su vez buscamos, con la ayuda de mi tutora, destacar la importancia que tienen
estos vehiculos dentro de los museos como objetos expositivos y parte de las colecciones
propias de estas entidades, poniendo en valor la importancia de los cuidados que reciben y los
procesos de conservacion y restauracion, como cualquier objeto artistico. Por otro lado,
intentaremos visibilizar la imagen y el trabajo que los conservadores, muchos de ellos
especializados, realizan de manera exhaustiva, pues son objetos que llegan a contar con
valores tan elevados como cualquier obra de arte consagrada y que no solo se encuentran en
los museos dedicados y propios de las grandes compariias automovilisticas, pues es

importante recalcar que los mayores coleccionistas son los clientes privados.



Por otra parte, realizaremos un pequefio estudio de los museos automovilisticos,
intentando centrarnos en las funciones y caracteristicas de estos espacios, destacando la
finalidad bajo la que se crearon y los distintos espacios con los que cuentan asi como las
diferentes actividades que realizan. Todo ello sin olvidar la funcionalidad de los propios

museos Y las herramientas y sistemas con los que cuentan.

METODOLOGIA

Para la realizacion de este trabajo recurriremos a diferentes herramientas que nos
ayudaran a explicar las cuestiones que pretendemos conseguir. Como punto inicial haremos
un pequefo repaso de las publicaciones que se han realizado con anterioridad a este trabajo.
Analizaremos como algunos centros tratan la cuestion de contar con uno o varios automoviles
como objetos expositivos, contando con una grafica que me permita analizar la evolucion a lo
largo del tiempo de los mismos museos y como estos han ido proliferando. Por otro lado se
planted la posibilidad de realizar un pequefio y breve cuestionario, donde se resolviesen
algunas de las principales cuestiones que nos podemos plantear acerca de estos museos, pero
por diferentes cuestiones y tras intentar contactar con diversos museos, de los que hablaré a lo
largo de este trabajo, no se ha podido implementar dentro del mismo, al no obtener respuestas
de muchas de estas entidades, a la solicitud de realizacién de dicho cuestionario planteada o
la negativa por cuestiones de no publicacion de algunos datos, de los pocos que tuvieron a
bien el responder. Trataremos de explicar las diferentes razones que han llevado a muchos
museos a contar con vehiculos dentro de sus espacios expositivos e incluso realizar
exposiciones con el vehiculo como cuestion e idea principal, asi como los primeros ejemplos
de estos casos. Ademas, expondremos mediante diversas cuestiones, que van desde la
utilizacion de determinados vehiculos para eventos especiales hasta el uso del mismo como
lienzo de arte, lo que este objeto representa artisticamente y como ha cambiado esa

concepcidn a lo largo de la historia.

Teniendo en cuenta la documentacion recogida, trataremos los antecedentes de estos
museos automovilisticos y citaremos algunos ejemplos. Incluimos una pequefia catalogacion

citando de algunos ejemplos.

ESTADO DE LA CUESTION



En lo que al estado de la cuestion se refiere, podemos decir que es un territorio
vagamente explorado, del que se que tienen ciertos conocimientos de la tematica, pero sobre
el que no se han realizado grandes estudios que aborden la cuestion de modo muy concreto.
Si que se cuenta con pequefios manuales o tripticos independientes y personales dentro de los
museos, especialmente si estan integrados dentro de una compafiia automovilistica concreta,

donde realizan un repaso a su historia y donde exponen sus diferentes colecciones.

Por lo que hemos podido ver hay pocas publicaciones que hagan referencia a el
automovil como objeto de museo, no obstante se puede encontrar algun articulo o pequefa
publicacion! donde se aprecia un trabajo de investigacion y un mas que certero intento de
arrojar luz y orden a esta cuestion, pero sigue siendo un area bastante poco revisada. A su vez
estan las guias donde se recogen los distintos museos automovilisticos localizados en un
determinado territorio y en las que se realiza una escueta explicacién de su localizacion,
horarios, precios de entradas y lo que ofrecen a los visitantes, destacando que muchas veces
se refieren méas bien a colecciones de vehiculos privadas mas que de museos propiamente

dichos.

Uno de los aspectos mas llamativos es la falta de documentacion propia y especifica
que defina, explique o bien simplemente comente los distintos aspectos referidos a la
conservacion de los diferentes elementos expuestos en los museos que abordamos. Con lo
que se evidencia una falta de orden y de métodos especificos que establezcan como hacer
frente a las diferentes dificultades que puedan presentarse a la hora de realizar una
exposicion, puesto que al fin y al cabo se trata en muchos casos de obras incluidas en las
colecciones de las entidades museisticas. Sirva de mero ejemplo la cuestion de si es
recomendable o adecuado que sean funcionales, pues al tratarse de objetos moviles tienen que
contar con diferentes sistemas de fluidos que podrian afectar a su conservacion, pero sin los
cuales pierden su funcionalidad primera, siendo esta la intencién para la que inicialmente
fueron ideados. Esto nos lleva a plantearnos qué funcion cumplen dentro del museo, si la de
elementos expositivos o la de vehiculos tal y como fueron ideados, entendiéndose de paso
como obras de arte. Existen varios casos que son considerados obras de arte de los que

posteriormente daremos cuenta.

L El “Manual del museo rodante: una aproximacioén al automévil como objeto de museo” de Joan Santacana i
Mestre, sirve como un claro ejemplo de trabajo de investigacion, pero no deja de ser un material muy escaso.



CAPITULO I: MUSEOS AUTOMOVILISTICOS.

Dentro de este apartado nos centraremos en la parte que atafie mas directamente a este
trabajo, haciendo un pequefio repaso historico por los diferentes museos automovilisticos
repartidos por Europa. Se hace necesaria una pequefia aclaracion en estos momentos, pues no
pretendemos abarcar todos los museos europeos de automdviles, dado que hay muchos. Por
lo tanto, trataré de forma clara los més importantes y conocidos, intentando mediante esa
pequefia seleccion cubrir la mayor distancia posible del territorio. Para poder tomar un punto
de origen recurriré a un aspecto cronologico, iniciando el recorrido en los primeros museos
del automavil del que tengo constancia hasta los de mas reciente creacion. Tras esta idea
podemos observar que durante las Gltimas décadas se ha producido una gran proliferacion de
dichos centros, especialmente en los afios transcurridos tras la década de 1970, cuando
gracias a la proliferacion de estos como medio de transporte se produce a su vez un aumento
de estos museos. Entre estas nuevas entidades museisticas destacan especialmente los que se
atribuyen a una compafia concreta, donde solo cuenta con modelos de la propia marca a la
que rinden tributo y que los financia en gran medida, siendo por tanto estos mismos museos
los que méas han proliferado, dejando los que giran en torno a un circuito o carrera en
concreto a un nivel muy inferior. Observamos una clara concentracion de estos casos en
Centroeuropa con ejemplos como el “BMW Museum” 0 el “Porsche Museum” entre otros
casos, aunque también resalta la parte del sur del continente puesto que es esta zona de donde
proceden muchas de las compafiias automovilisticas de mayor prestigio y reconocimiento y

por ende Sus propios museos.

1. Los primeros museos del automovil.

Como ya comentamos anteriormente, queremos centrarnos en este apartado en los
museos referidos al automovil, pero consideramos que es necesario realizar previamente una
introduccién sobre los primeros vehiculos que han servido como objetos expositivos. Pues
estos son visibles en los centros museisticos casi desde su creacion, no se recurre Unicamente
a ellos en los espacios dedicados exclusivamente al automovil, es bastante comun su
utilizacién en museos de diferentes ambitos, como cientificos o artisticos. “De hecho, el
automovil esta presente en los museos casi desde su misma invencion. Los museos dedicados
a la ciencia y a la técnica fueron los primeros en incorporarlos a sus exposiciones.” (LOpez y

Llonch, 2015), como bien nos explican los citados autores. La presencia de estos se hace
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palpable desde un primer momento, cuando se toma conciencia de su importancia y
relevancia. Con el paso de los afios se va observando una progresiva incorporacion de los
mismos a los diferentes espacios expositivos, por ejemplo los empezamos a ver en museos
historicos para explicar un suceso trascendental o en centros de arte, pues en estos momentos
comienza a germinar la idea de tomarlos como piezas de arte, ya no solo por su singularidad
o la formas que evocan sus lineas, se recurre a ellos como lienzos sobre los que plasmar
grandes obras de arte, llegando a conformar una corriente artistica donde participan muchos
pintores de reconocido renombre en el medio artistico. Por lo que vemos cdmo se van
introduciendo por diversas razones a partir de ese primer momento?, tal y como se explica

dentro de ese mismo articulo posteriormente:

“A partir de ahi, los automdviles se fueron introduciendo en los museos por causas
muy diversas: como protagonistas de algun acontecimiento histérico (el automévil en el que
fue asesinado el archiduque Francisco Fernando de Austria -hecho que precipitd los
acontecimientos que llevaron a la Primera Guerra Mundial- se expone en el
Heeresgeschichtliches Museum de Viena); por sus cualidades de disefio (en 1951 el MOMA
de Nueva York acogio la primera exposicion de automoviles realizada en un museo de arte),
0 por su condicion de medio de transporte (es el caso de los museos del transporte), entre

otros.”

Por lo tanto hemos observado que la utilizacion de los automdviles como elementos
expositivos es casi tan antigua como los propios museos, pues se afiaden desde un primer
momento y se va modificando su uso dentro de los mismos a medida que estos van ganando
protagonismo Yy evolucionando con el paso de los afios. Es a partir de determinado momento
donde se comienzan a crear con mayor asiduidad centros donde una determinada compafiia
de vehiculos muestra y expone sus propios modelos, por lo general aquellos que han marcado
un hito dentro de la misma o que por alguna caracteristica propia se identifica con la idea que
la marca quiere transmitir en ellos. Cabe mencionar de manera especial aquellos modelos que
han contado con una trayectoria importante en diferentes competiciones y que han logrado
grandes éxitos de los que enorgullecerse. Este se podria tomar originalmente como el germen

que luego daria lugar a los museos automovilisticos.

2La autoras Clara Lépez-Basanta y Nayra Llonch Molina, dan como referencia el afio mil novecientos tres
(1903), como el primer museo que cuenta con un automavil en su interior, al nombrar el caso del Deutsches
Museum de Munich.

3C. Lépez-Basanta, N. Llonch Molina, “El automévil como objeto de museo y su valor para el conocimiento de
la Historia. Primeros pasos hacia una aproximacion diddctica del automovil”, pp. 8, (2015)



2. El crecimiento de los museos automovilisticos en Europa.
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Grafica 1: Fuente: Diversas paginas de internet, todas debidamente referenciadas en la Webgrafia final del trabajo.
Elaboracion propia

Como podemos observar en la gréafica superior, la presencia de estos primeros museos
con una dedicacion y temética puramente automovilistica en Europa se comienza a producir
en las primeras décadas del siglo XX, tomando como punto inicial el caso del; “Museo
Nazionale  dell’Automobile”,  cuya
inauguracion se produce en el afio 1932.
Para los siguientes ejemplos tenemos que
trasladarnos en el tiempo a los afios de de
la década de 1960, donde comienzan a
abrir sus puertas al publico espacios
como; “Le Musée des 24 Heures du

Mans” y el “Centro Storico Fiat”.

Gracias a la gréafica podemos observar

1. Vista interior del Museo de las 24 Horas de Le Mans
Fuente: https://www.lemans-musee24h.com/en/museum/permanent- como se produce un incremento

exponencial de estos después de la

década de los afios 70 del siglo pasado, pues es a partir de ese momento donde muchas de las
grandes marcas automovilisticas deciden apostar por este tipo de espacios como centros de

proyeccion para sus modelos, donde puedan acercarse todos los visitantes a observar de
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cerca, aprender y conocer mas en profundidad sus vehiculos. Junto a estos centros algunas
marcas y empresas ofrecen la posibilidad de acceder y visitar sus fabricas y centros de
ensamblajes como forma de aproximarse al publico, aunque si bien es cierto que suelen ser

grupos reducidos de visitantes y potenciales compradores los que realizan esos recorridos.

Al analizar detenidamente la grafica observamos que la creacion de estos centros se
puede agrupar en dos periodos
diferentes, a su vez estos dos grupos se
pueden agrupar en regiones
diferenciadas del continente europeo,
aunque con pequefias excepciones en
ambos casos. El primer periodo se inicia
una vez ha transcurrido una década de

la inauguracion del “Centro Storico

Fiat”, nombrado anteriormente, por lo

2. Interior del Museo de los Transportes en Londres.
Fuente: https://www.britainexpress.com/attractions.htm?attraction=942

que nos situamos en el afio 1973 hasta
aproximadamente el afio 1985.En este momento comienzan a surgir por el norte de Europa
diferentes museos automovilisticos; es ahora cuando abren sus puertas espacios tan conocidos
hoy dia como son; “BMW Museum”, “The Porsche Museum” o “London Transport
Museum”, resefiando el “Museo Storico Alfa Romeo”, como nota discordante entre estos
ejemplos del norte de Europa, al encontrarse ubicado en Lombardia, Italia. Se observa
claramente la progresion escalonada de estos museos en estos afios cuando las grandes
marcas automovilisticas alemanas comienzan a tomar conciencia de la importancia de un
espacio expositivo propio donde poder contar, bajo un mismo techo, con diferentes modelos
reunidos y que sirva, su vez, de centro neuralgico de la historia de la compafiia. En Inglaterra
se realizan diferentes museos, como el “London Transport Museum”, donde se hace
especial hincapié en la importancia y evolucion del transporte y el “Donington Grand Prix
Collection”, que recoge ejemplos del auge de los deportes del motor, inaugurado en el afio
1973.

El segundo periodo se iniciaria tras el afio 1985 extendiéndose hasta nuestros dias.
Durante estos afios seguirian generandose nuevos museos, a la vez que se renuevan otros ya
existentes, con la particularidad de que la mayoria se concentran en el sur de Europa, como

pueden ser; “Musée de I Aventure Peugeot”, y el de la marca automovilistica mas conocida y
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laureada deportivamente de la historia, Ferrari, quienes inauguran en el afio 1990 el “Museo
Ferrari” en Modena. También esta el ejemplo de la consagrada marca de deportivos italiana
Lamborghini con el “Museo Lamborghini” ya a principios de siglo, siendo conocida la
rivalidad que se profesan esta y la anteriormente nombrada Ferrari. Pasando a un territorio
mas cercano, es en este momento cuando comienzan a generarse los primeros museos de
corte automovilistico en Espafia, tomando el caso del “Museo de Historia de la Automocion
de Salamanca” creado en el ano 2002 como gran referencia nacional e inaugurandose el
“Museo Automovilistico de Malaga” seis afos mas tarde, aunque cabe nombrar que
anteriormente a estos casos ya existian otro museos que contaban con algunos modelos entre
sus colecciones, de los que se hablara en apartados posteriores. Se da a la vez, la salvedad de
que se siguen inaugurando durante este periodo museos en el norte de Europa, siendo algunos
de ellos de la talla del “British Motor Museum” o “Mercedes-Benz Museum”. Por ultimo,
me gustaria afiadir el caso de “Motor & Sport Institute” que se trata del Ultimo ejemplo
inaugurado en Espafia, mas concretamente en Madrid, que ya tiene un afio de existencia. Se
trata de un avanzado centro de investigacion y especializacion automovilistica que cuenta con
un exclusivo museo con méas de 60 modelos donde se recogen algunos de los vehiculos que

forman parte de la coleccion privada de su propietario.

3. La importancia del automovil como soporte didactico.

Mi intencidn con este apartado es la de tratar de mostrar y explicar como el automovil
puede servir de soporte didactico y de que diferentes maneras puede hacerlo, pues no todos
los automdviles aportan lo mismo y a su vez repercute en gran medida el museo en donde se
encuentre. En el articulo escrito por Lopez-Basanta y Llonch* observamos como se aportan
diferentes ejemplos que han servido de diferentes herramientas de apoyo para una
explicacion de un momento puntual o de un hecho historico, por lo que ya queda demostrada
la capacidad instructiva y explicativa con la que cuentan los automoviles en los centros
museisticos. Por razones logicas tiene mayor relevancia su presencia en museos tecnoldgicos
y cientificos, donde se nos ensefia y muestra como ha avanzado la tecnologia de la
automocion, y las ventajas que nos han ido aportando las diferentes compafiias en materias de

seguridad y comodidad. Es por ello que son estos museos donde primero comenzaron a

4 El articulo fue publicado en “CLIO. History and History teaching” en el afio 2015 y lleva por titulo “El
automoévil como objeto de museo y su valor para el conocimiento de la Historia. Primeros pasos hacia una
aproximacion didactica del automoévil”
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aparecer, como ya nombramos anteriormente. Pero con el paso de los afios han empezado a
introducirse de manera progresiva en museos de historia que los utilizan para explicar

determinados hechos historicos o ejemplificar sucesos y acontecimientos relevantes.

Como ejemplo podriamos tomar el
caso del Dodge 3700 GT, donde fallecio,
tras un terrible atentado, el almirante Luis
Carrero Blanco, por aquel entonces
Presidente del Gobierno Espafiol. Este
modelo se encuentra actualmente en el
Museo del Automovil del Ejercito, tras
estar durante treinta afios en paradero

3. Estado en el que acab6 el Dodge 3700 GT de Carrero Blanco desconocido  sin que se supiese su

Fuente: https://www.escuderia.com/dodge-3700gt-carrero-blanco- bi ., Es t ient Yy
finalmente-expuesto/ upicacion. ES tras su reciente reaparicion

cuando se ha sabido que estuvo guardado en
diversos lugares. Se trata al fin y al cabo de un pedazo de la historia reciente de Espafia, pues
sin él no se explican una serie de sucesos y atentados que conforman parte de los afios mas
convulsos de esta nacion. Entendiendo su importancia se ha conservado précticamente
intacto, cuestion que permite observar la contundencia del impacto al caer al suelo, pues salio
despedido a varios metros de altitud, y lograr remarcar el impacto visual que se produce al

ver su estado.

Otros casos sirven como explicacion y ejemplificacion de los diferentes avances en
cuestion de seguridad y tecnologia. Para ello muchos centros cuentan con espacios dedicados
al importante avance que se ha producido en estas materias; suelen contar con distintos
modelos expuestos en diferentes condiciones, ya sea con secciones de los mismo que
permiten observar los diferentes componentes internos o con piezas completamente
funcionales a las que se recurre con la intencion poder “experimentar” con ellas de manera
mucho mas directa e interactiva. Enlazando con la cuestion anterior, relacionada con los
avances en tecnologia, podemos encontrar diferentes muestras dedicadas en exclusividad a
los transportes y a como estos han ido progresando y facilitando su tarea con el paso de los
afios, demostrando de paso como gracias a ellos se ha mejorado en el rendimiento y la
efectividad en lo referente a los traslados de pasajeros y mercancias. También hay que tener
en cuenta los casos propios de cada compafia automovilistica, ya que realizan un repaso

propio de su historia. Es aqui donde podemos ver sus modelos de produccién en serie, sus
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modelos deportivos o de alta gama y por lo general un espacio dedicado a la competicion,
incluso en algunos casos cuentan con un departamento reservado a modelos curiosos y
diferentes, como los coches de bomberos o vehiculos con participacion cinematografica.
Aqui podriamos destacar el caso de la marca de origen espafiol Seat, la cual a pesar de no
tener un museo per se, si que cuenta con una nave, conocida como la “Nave A 122" donde
conserva una coleccion de mas de 200 vehiculos entre los que destaca la historia deportiva de
la marca, otros modelos que han servido como lienzos de obras de arte o los vehiculos
especiales como por ejemplo, el Seat Panda que sirvio como base, tras una notable
transformacion, de vehiculo papal en el afio mil novecientos noventa y dos para el sumo

pontifice Juan Pablo II.

Otro aspecto destacado es la
importancia que han ido obteniendo
algunos vehiculos con el paso de los
afios como lienzos o soportes para que
reconocidos artistas plasmen sus ideas
no obstante, no son muchas las grandes
marcas que han apostado por participar

con alguno de sus modelos para tales

fines, aunque pueden  apreciarse

4. Vista de algunos vehiculos de competicion en el interior de la Nave
diferentes ejemplos, como pueden ser los A 122 de lamarcaespafiola Seat.

Fuente: https://www.coches.net/noticias/coches-historicos-seat

casos de la compafia Porsche, Bmw u

otro mé&s cercano a nuestra tierra, como el caso de Seat y su Ibiza, quienes recurrieron al
genial artista canario Cesar Manrique, para que tomase una serie de modelos de este
compacto espafiol en el afio 1987 y realizara un espectacular disefio sobre los mismos, que
posteriormente serian entregados a un grupo de nueve personalidades®, incluyendo entre estos
el que se le entregd al propio artista que hoy se puede ver en su Casa Museo en Haria,
Lanzarote. De este concepto artistico hablaré posteriormente, en un espacio dedicado
integramente a ello, pues se ha convertido en un recurso cada vez mas importante para las

grandes compaifiias; baste decir que se le conoce como el Art Car.

5 Hay que destacar que se trata de un vehiculo muy especial, hasta tal punto que recientemente, en el afio
2015, se ha realizado una reedicidén de ese coche sobre la nueva gama de ese mismo modelo, en una apuesta
de la compainiia canaria de alquiler de vehiculos CICAR, por recuperar ese modelo y ponerlo a disposicién del
gran publico. Actualmente existen 96 vehiculos idénticos disponibles para su alquiler dentro de la flota de la
propia compaiiia.
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A razén de lo ya explicado podemos asegurar que la utilizacion de estos vehiculos
como piezas expositivas en determinados centros museisticos es muy variada y amplia,
cubriendo asi una gran variedad de aspectos y complementando de diferentes formas las
explicaciones que en estos centros se realizan. Es por tanto un elemento cada vez més

consolidado gracias a las diferentes soluciones que puede aportar.

4. El automovil como obra de arte.

Cada vez es mayor el protagonismo que estan adquiriendo ciertos automéviles como
obras de arte, ya sea por su singularidad como modelos Unicos, por la antigiiedad que
atesoran, o bien por el alto valor de originalidad con el que cuentan, especialmente cuando
son creaciones artesanales, como es el caso de muchos deportivos, que antiguamente se
realizaban de forma manual, desde el ensamble de sus motores y componentes hasta la
creacion de los paneles de la carroceria que eran obtenidos gracias al trabajo de moldeado
directamente sobre los metales para ir dando forma a la carroceria. Esto les confiere una
exclusividad Unica al no recurrir a la utilizacion de moldes, logrando con ello que cada
componente realizado sea Unico y diferente a cualquier otro considerado igual. Con ello se
logra que hoy en dia sean modelos altamente cotizados y muy valorados por los
coleccionistas, quienes llegan a pagar sumas completamente desorbitadas por ellos siendo, en

definitiva, considerados como obras de arte.

Recientemente, mientras terminaba de redactar este trabajo, ha salido publicada en
diferentes medios especializados en el mundo del motor la noticia de que el Tribunal
Comercial de Bolonia declaraba recientemente el Ferrari 250 GTO, como obra de arte,
impidiendo asi por ley que se realice ninguna reproduccién del mismo. Todo ello después de
que la empresa Ferrari realizara una solicitud formal para que se le reconocieran el disefio y
la propiedad intelectual del modelo como suyo propio. Cuestion propiciada por el anuncio de
otra empresa externa, proveniente de Modena, la cual anuncié que queria crear 250 replicas
de este exclusivo modelo. Por lo tanto aqui tenemos un claro ejemplo de un automdvil ya
considerado como obra de arte por ley, lo que limita de forma clara y consciente cualquier
accion sobre ese modelo concreto ademas de, como ya hemos podido ver, la reproduccion del

mismo.
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Este caso resulta muy llamativo debido a la importancia historica de este modelo,
siendo a su vez el mas codiciado de la marca Ferrari. Todo ello se debe a que la produccion
fue verdaderamente escasa, pues Unicamente llegaron a producirse treinta y seis modelos,
siendo fabricados todos, exclusivamente a mano. Esto permitio a la marca ser muy selectiva
con sus clientes, logrando de paso con esta estrategia que el modelo en si se revalorizara con
el paso de los afios y fuese cada vez mas codiciado. De hecho, hoy en dia, cuenta con el
récord de ser el modelo automotriz que mayor valor ha alcanzado en una subasta publica y
por lo tanto convirtiéndose de paso en el mas caro de la historia, pues el verano pasado el
modelo con el chasis nimero tres, alcanzd en subasta mas de cuarenta y un millones de

euros.

4.a Los Art Cars

En el otro lado de la balanza relacionada con los automoviles como obras de arte,
tenemos los conocidos como Art Cars, que consisten en diferentes modelos que algunas
marcas han cedido a varios artistas para que estos plasmen sobre ellos sus ideas y los
conviertan en sus creaciones sobre ruedas. Los hay que componen una pequefia serie, como el
caso de los Seat Ibiza sobre los que Cesar Manrique trabajé y que se acabaron convirtiendo
en obras de arte Unicas. Pero existen otros casos como los de grandes empresas, como es el
caso de BMW o Porsche que han permitido que grandes artistas trabajen sobre varios de sus
modelos. De igual manera se pueden considerar como obras de arte tanto unos como otros,
pues todos cuentan con la exclusividad de haber servido como fuente de inspiracién y
posterior lienzo de un determinado artista, quién ademas de plasmar una idea o transmitir un
sentimiento a través de sus trazos sobre diferentes partes de la carroceria, les ha atribuido ain

mas valor al plasmar su firma sobre ellos.

Inicialmente esta corriente artistica surgio a raiz de la aficion de un piloto de carreras
de origen francés, llamado Hervé Poulain por el arte, quién en base a ello y gracias a la gran
amistad que le unia con el artista Alexander Calder, pidi6 a este que realizase un disefio sobre
la carroceria del vehiculo con el que competiria en las 24 Horas de Le Mans. Todo ello con el
apoyo Y beneplacito de la marca en cuestion, BMW, naciendo asi en el afio mil novecientos
setenta y cinco el primer Art Car de la historia, que seria realizado tomando la base de un
BMW 3.0 CSL. Curiosamente seria este mismo piloto quién volveria a pilotar un afio mas

tarde en la misma cita automovilistica otro modelo idéntico de BMW. Igualmente fue
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decorado de forma Unica y exclusiva,
encargandose esta vez dicho proyecto
a Frank Stella. Lo mismo ocurriria al
afio siguiente, encontrandonos ya en
el aflo 1977, con otro modelo de la
conocida marca bavara, tratindose en
esta ocasion de un 320i Turbo, pero
que contaba para la edicion de ese afio

de la mitica prueba de resistencia con

un disefio y creaciobn de Roy

Lichtenstein. Seria esta tercera 11.BMW 3.0CSL de 1975 de Alexander Calder, que se convertiria en el
primer Art Car de la historia.

creacion la que diese |ugar a la Fuente: https://www.artcar.omwgroup.com/en/art-car/text/Alexander-
Calder-BMW-3-0-CSL -1975-1385.html

creacion de la coleccion de Art Cars

de BMW. Por lo que podemos decir, a modo de curiosidad, que esta interpretacion del arte
automovilistico comenz6 su andadura en el mundo de la competicion, dandose a conocer en
el mundo entero por su peculiar disefio dentro del que se puede considerar como el mayor
evento deportivo del automovil en Europa, las 24 Horas de Le Mans, que sirvio ya de paso

como gran escaparate mundial.

Por otro lado, no existe unicamente el caso de BMW, pues muchas otras marcas han
recurrido a este tipo de arte de nueva creacion que les ha permitido obtener una mayor
publicidad y Ilegar a un mayor nimero de publico. Anteriormente, cuando analicé el caso de
The Porsche Museum, me permiti el nombrar de modo muy somero el espacio con el que
contaban, dentro de sus instalaciones, dedicado a los modelos considerados como obras de
arte, por lo tanto podemos decir que Porsche es otra de las compafiias de automdviles que
apuesta por esa corriente artistica. Son varios los modelos con los que cuenta, pero es el
miticoPorsche917 Pink Pig, el que se toma como referencia y buque insignia, al tratarse de
uno de los modelos mas conocidos por su singularidad y caracteristica decoracion. Como
anteriormente sefialé, cuenta con varios ejemplos menos conocidos pero igualmente
importantes dentro de esta categoria. Citando algunas de sus ultimas creaciones tenemos el
caso del afio 2014, donde la artista norteamericana Daniela Wicki, realizo una librea sobre la
carroceria de un 911 Carrera, que versa sobre la dualidad de la vida. A su vez contamos por
otro lado, con otro modelo recientemente creado de forma exclusiva para la Gltima edicién de

la famosa carrera de 24 horas, anteriormente nombrada, donde uno de los equipos
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participantes de origen aleman decidio apostar por esta idea, continuando la tradicién que
engloba a esta carrera desde hace muchos afios, de contar con un “obra de arte rodante”. El
artista al que se le ofrecié esta oportunidad fue al estadounidense Richard Phillips, quién ideo

la librea del coche que posteriormente fue plasmada sobre el mismo.

Otra de las compafiias que recientemente ha apostado por esta idea de conjuntar el arte
y la automocion es Lexus a través de su division en Espafia, quién recientemente ha creado
un concurso donde se ha escogido a una serie de artistas de diferentes ciudades espariolas con
la idea de realizar una obra de arte de manera digital. Para ello debian tomar como base uno
de sus modelos, el mismo para todos, que posteriormente pondrén a disposicion del publico,
para que fuese este quién con sus votos decidiera el mejor. Tras este proceso de seleccién el
ganador podra plasmar su creacion sobre el modelo fisico que servira como representacion de

Espafia en un certamen y concurso internacional.

Por lo tanto como podemos ver, cada vez son mas las compariias automovilisticas las
que apuestan por este arte, que con el paso de los afios ha logrado obtener mas importancia y
visibilidad, pues ademas de las ya citadas son muchas otras como, Mercedes, Bentley o

Citroén las que han apostado por el Art Car en los Gltimos afios.
5. Museos no especificos del automovil que contienen vehiculos.

Como ya he nombrado en repetidas
ocasiones son muchos los museos que cuentan
entre sus elementos expositivos con algun
vehiculo destacado, ya sea por su valor artistico,
econdémico o0 por su importancia historica. De
entre todos ellos destaca el caso del Museo
Nacional de Ceramica y Artes Suntuarias
Gonzalez, que se encentra en Espafia, donde
principalmente cuentan con una gran coleccion
de este tipo de elementos, pero que con el paso

de los afos al ir incrementando la coleccion han

incorporado otros materiales. Se encuentra
5. Carroza de las Ninfas. . . i
Fuente: inventario nimero; CE3/00994, Museo Nacional  alojado en el palacio del Marqués de Dos Aguas

de Ceramica y Artes Suntuarias Gonzalez Marti i .
en Valencia y cuenta, entre otras dependencias,
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con un Patio de carruajes, donde destaca la Carroza de las Ninfas o la Berlina de los
Marqueses de Dos Aguas®, siendo este gran elemento la razon de nuestro interés por este
museo. Su funcién no es otra que la de servir como soporte gréfico y de ejemplo de los
diferentes transportes que se utilizaban en esos afios y ademéas permite observar la riqueza y
el lujo que ostentaban sus propietarios pues cuenta con los mejores materiales de la época,

ademas de estar estos carruajes muy ricamente decorados.

El cementerio de Arte de Morille
en Salamanca, es otro de los casos que
cuenta con un automovil entre sus piezas.
Como elemento diferenciador de este
centro destaca la particularidad de que
ninguna o casi ninguna de sus obras estan
a la vista o son féacilmente observables
para los visitantes, pues como su propio

nombre indica se trata de un cementerio

de arte, donde todas las obras con las que

, . .. 6. El Pontiac Grand Prix de Javier Utray, justo antes de ser enterrado
Cuenta, estan enterradas baJO la SuperﬂCIe- Fuente: https://salamancartvaldia.es/not/176579/museo-mausoleo-

unico-para-enterrar-obras-arte/

A su vez destaca que todas las obras han
sido donadas o realizadas in situ para este museo-cementerio. Su inauguracién se produjo en
el afo 2005 y junto a la misma se realizaron los primeros enterramientos, entre los que se
encuentra la razén por la que la forma parte directa de este trabajo, y es que en diciembre de
ese mismo afio, se procedio al entierro, perfectamente documentado y catalogado, del Pontiac
Grand Prix propiedad de Javier Utray, modelo que el conocido y renombrado artista utilizo
como fuente de inspiracion, del cual ademas era propietario y que llegd a considerarse
vinculado a la vanguardia espafiola. Alli seguird enterrado a perpetuidad en una fosa y con
una lapida encima que recuerda e informa de su existencia, puesto que en caso contrario
nadie repararia en él; recordemos que no es una obra de arte visible. El vehiculo, al igual que
el resto de piezas, pretende dar otro sentido al arte, pues como el propio Domingo Sanchez
Blanco dice “Es un espacio de dignidad hacia la obra de arte” (Sanchez Blanco, 2018), con lo
cual refleja el pensamiento de espacio de reposo definitivo para el arte, fomentando la idea de

6 Se encuentra por razones mas que evidentes en este espacio, pues se trata de la carroza personal de los
duefios de ese conocido palacio, atestiguando a su vez el buen nombre de los marqueses ademads de dar una
muestra del poder y la importancia con la que contaban.
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que todo elemento considerado artistico debe ser tratado con solemne dignidad

indistintamente del objeto de que se trate y el tipo de arte que pretenda representar.

6. Los museos de automdviles. Estudio de casos: The Porsche Museum y Museo

de Historia de la Automocion de Salamanca.

a. Introduccién en torno a los museos de vehiculos.

En este apartado me dispongo a realizar un somero comentario sobre dos espacios
realmente conocidos y que ademas cuentan con gran prestigio institucional, pudiendo
considerarse como museos de referencia en sus paises en lo que a la automocién se refiere. Se
trata por tanto de centros con una dilatada antigiiedad y con la particularidad de ser en uno de
los casos un museo especifico de una conocida marca de deportivos, The Porsche Museum, y
en el otro un centro con marcado caracter histérico sin centrarse por ello en una Unica
compafiia, Museo de Historia de la Automocién de Salamanca. Pretendo con ello observar la
funcionalidad que tiene cada uno, cual es su organigrama, y cuéles son los sistemas de
conservacion de los vehiculos que albergan en su interior, observando ademas si cuentan con

los sistemas de accesibilidad adecuados, entre otras cuestiones.
b. The Porsche Museum

Me gustaria empezar por este
caso, dado que se trata de una marca
con una gran historia tras de si, y que
ademas cuenta con un gran museo
que abrid sus puertas en el afio 1976
en un pequefio recinto situado de
manera aledafa a la fabrica, donde se
exponia los diferentes modelos de la

compafiia y se contaba la historia del

nacimiento y creacion de la misma a

7. El Museo de Porsche en Stuttgart. raiz de la persona gue puso su hombre
Fuente: https://newsroom.porsche.com/en/company/porsche-museum- . .
celebration-10-birthday-16943.html a esta idea de fabricar algunos de los

mejores  vehiculos del  mundo,
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Ferdinand Porsche. Posteriormente, en un época mas reciente, se procedio a renovar dicho
centro, trasladando para ello la coleccion y todo el entramado museistico en si a una nueva
ubicacion que cumpliese de una forma mas productiva con las necesidades del mismo. Con
esta idea en mente se construy6 un gran edificio en Stuttgart, Manich, que abriria sus puertas
en enero del afio 2009. Por lo tanto nos encontramos ante una construccion moderna de claro
aspecto vanguardista con formas rectangulares y alargadas y donde destaca su gran frontal,
completamente acristalado, el cual permite observar el interior del mismo. La edificacion
cuenta con dos alturas bastante diferenciadas que se unen gracias a diferentes pilares, lo que
nos deja ante un edificio bastante amplio y limpio donde predominan el color blanco y la
luminosidad, otorgando gran importancia a la luz natural que inunda la construccion por los

distintos ventanales.

En cuanto a la distribucion observamos que la coleccién y la exposicién estan perfectamente
organizadas y divididas, a su vez, en diferentes grupos que giran en torno a una tematica
concreta e individualizada. Asi pues, el recorrido se puede realizar de diferentes maneras.
Empieza con The prologue, donde se nos presenta la idea inicial con la que nacieron los
primero modelos, pasando posteriormente a algunas de las caracteristicas que definen a esta
marca como por ejemplo; The “ligth” idea, The “Clever” idea, The “Fast” idea, y asi
sucesivamente, donde en cada una de estos espacios o ideas, como ellos mismos las
denominan, se explican esos conceptos en si, como se aplican a los diferentes modelos
mientras que se exponen los modelos que representan y definen a las mismas. A su vez
cuentan con un espacio dedicado a todos sus modelos de competicion donde se pueden
observar por orden cronoldgico todos y cada unos de los modelos acompafiados de una
leyenda que explica, a modo de resumen esquematico, la historia y los logros que obtuvieron.
Continuando como si de un recorrido se tratase por el museo, nos encontramos con otra sala
donde se pueden ver los concept cars, 0 modelos de preproduccion junto a otros que sirven
como “mulas” de desarrollo y test para los posteriores vehiculos que llegaran a los clientes.
Junto a todos ellos cuentan con un espacio dedicado a los modelos cuya carroceria ha servido
como base para la realizacién de diferentes obras de arte. Todos estos casos cuentan con una
proteccion y cuidado especial por su singularidad y exclusividad, y entre los diferentes
vehiculos que encontramos en este espacio podemos ver varios ejemplos que toman el

911como base o el “Porsche 917 Pink Pig’”, del que posteriormente hablare. Cabe destacar el

7 Se trata de un modelo emblemdtico dentro de |a historia de Porsche en competicidn, pues sobre la base de
un Porsche 917, de los que correrian la mitica carrera de las 24 Horas de Le Mans, se realiz6 una librea con
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que cada vehiculo cuente con su espacio dedicado y propio, el orden en el que estan
expuestos y la facilidad con la que explican los conceptos que ellos defienden y
posteriormente plasman en sus creaciones. Como todo museo que se precie cuenta con audio
guias y visitas guiadas, asi como con cartelas que estan perfectamente redactadas en
diferentes idiomas, incluyendo el espafiol, muchas veces olvidado y descartado en diversos

Mmuseos.

Pasando al aspecto de la

conservacion de las diferentes

“Greatest racingcarintistory s

Pestes Remmwagen

piezas comprobamos que cuentan 917/30
con un departamento propio cuya
funcion es  velar por el
mantenimiento y estado de los
diferentes modelos expuestos, que

a Su vez cuentan con un gran
plantel de expertos y un servicio 8. Diferentes modelos de competicién dentro del museo Porsche.
completo de Iimpieza encargado de Fuente: https://www.porsche.com/museum/en/sonderausstellungen/

preservar la limpieza de los mismos. EI museo cuenta con un departamento de reconstruccion

de vehiculos donde se encargan de reparar los vehiculos de los clientes particulares pero
también de cuidar y reparar los posibles desperfectos de los modelos exclusivos del museo, lo
que se podria entender como el departamento de restauracion del museo. Todos estos
miembros son expertos en la marca y en algunos casos de los modelos concretos, pues
muchos son “obras” unicas de las que quedan muy pocos modelos o piezas e incluso, en
algunos casos, modelos Unicos imposibles de repetir, pero no de reparar 0 recuperar si asi

fuese necesario.

Finalmente, es necesario comentar que el museo se encuentra perfectamente adaptado
para las personas con movilidad reducida y es completamente accesible, con diferentes
rampas y ascensores que permiten recorrer todo el espacio sin ningun tipo de dificultad.
Ademads cuentan con el debido archivo, donde se guarda una ingente cantidad de
documentacion relacionada con la marca, con mas de; “2.5 million photos and slides, 4,000

books and 1,700 hours of video material”, que reflejan la cantidad de informacion que puede

base de color rosa y que representaba las diferentes partes de un cerdo, como si de un despiece del mismo se
tratase, con cada parte debidamente nombrada y perfectamente contorneada. Este modelo paso
debidamente a la historia, pues a pesar de que no logré finalizar la carrera su librea dejo una gran huella en
todo el mundo.
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albergar un museo de clara orientacion automovilistica. Por otro lado cuentan con una

cafeteria y un restaurante dentro de sus instalaciones.

c. Museo de Historia de la Automocidn de Salamanca

El segundo caso que he
seleccionado para su analisis es el
mayor ejemplo de museo dedicado a
la automocién con el que contamos
en Espafia, un espacio de referencia
que ya cuenta con casi dos décadas

de antigliedad a sus espaldas, y que

se ha ido consolidando como uno de

9. Acceso principal del Museo de la Historia del Automoévil de Salamanca | p . tant dent del
Fuente: http://musecautomocion.com/essMUSEO/PRESENTACION/ 0S mas Importantes entro €

panorama automovilistico espafiol.
Dicho museo surgi6 a raiz de la coleccion de vehiculos con la que contaba la Fundacion
Gomez Planche, que fue creada en el afio 2001, con la intencion de mantener y ampliar dicha
coleccién que compone el patrimonio dotacional de esta fundacién, tal y como ellos mismos

explican.

Como se puede observar perfectamente en su pagina web el museo cuenta con una
serie de caracteristicas propias, tanto de caracter fisico como de carécter online. Dentro de los
apartados fisicos se aprecia el hecho de que cuenta con una gran extension donde ejercitar y
llevar a cabo sus diferentes exposiciones y actividades relacionadas con el propio centro,
compuesta por dos construcciones, siendo una perteneciente a el siglo XI1X y la otra es de
reciente creacion y donde suman entre ambas edificaciones mas de cuatro mil doscientos
metros cuadrados. En cuanto a las funciones de cada edificio se dividen de forma que en el
principal, que seria el de entrada al museo y que cuenta con una datacion del siglo X1X, nos
encontrariamos los espacios de acceso al museo, la sala de exposiciones temporales, la tienda
y la recepcion entre otros. Por otra parte en el edificio de nueva construccion, que sirve de
ampliacion de este museo, se ubicaria la exposicion permanente del mismo. Por lo tanto
como podemos observar el museo cuenta con un gran espacio expositivo y esta distribuido de

manera bastante diferenciada y correcta.
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Ademas de lo ya comentado es necesario remarcar el centro de documentacion con el
que cuenta, donde se puede acceder para consultar su amplio fondo bajo previa solicitud,
requisito practicamente indispensable hoy en dia en la mayoria de casos. Ademas, el propio
museo cuenta con un espacio dedicado a la educacién y la relacion que esta guarda con el
propio centro. Asi pues el propio espacio realiza de manera gratuita diferentes visitas guiadas
con tematicas claramente diferenciadas y enfocadas a la obtencién de una serie de
conocimientos®, por parte de estudiantes de edades y conocimientos mas avanzados,

principalmente estudiantes de educacion secundaria, bachilleratos y ciclos formativos.

Otro  ambito  de  vital
importancia, quizas el mas importante
al tratarse de un museo, son las
exposiciones y se puede comprobar
que esta entidad cuenta con un surtido
grupo de ellas, que abarcan aspectos
muy distintos pero que mantienen
siempre la relacion con el automdvil.

Asi, podemos ver que han realizado

diferentes exposiciones que van desde

10. Parte de la exposiciéon permanente del MHAS.
modelo iconicos, a obras de arte, Fuente: https://www.tripadvisor.co.uk/LocationPhotoDirectL ink-

9187493-d2355260-i134145788-

principalmente cuadros, con tematicas Museo de la Historia de Automocion-
Salamanca_Province of Salamanca_Casti.html

automovilisticas, pasando por la

utilizacion de un color determinado para reunir diferentes modelos de todas las épocas y tipos
0 incluso un repaso historico a el parque automovilistico de la Guardia Civil, donde contaron
con diferentes vehiculos que han formado parte de la historia de este cuerpo militar espafiol.
Todos los ejemplos que hemos citado anteriormente han quedado reflejados dentro del
museo como exposiciones temporales, pero no se puede pasar por alto, ni mucho menos,
olvidar la importante coleccion permanente con la que cuenta, con mas de doscientos
vehiculos que abarcan practicamente toda la historia tal y como ellos mismos reflejan. “... el
MHAS cuenta con una exposicién permanente... de diferentes épocas historicas, desde la
prehistoria de la automocién y el intento del hombre desplazarse con ayudas de ingeniosos

inventos, hasta el considerado como primer automovil con motor de explosion de la historia:

8 Muchas de estas visitas estan focalizadas a la adquisicién de conocimiento muy basicos o al reconocimiento
de diferentes areas de la automocion como son la “Evolucidn de la mecdnica y disefio del automovil” o
“Restauracion de un vehiculo antiguo”.
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el triciclo de Benz.” (Museo de Historia de la Automocién de Salamanca). Por lo tanto vemos
como cuentan con ejemplos con mucha historia dentro de su fondo, vehiculos que van desde
el modelo ya citado hasta los méas recientes, pasando por los diferentes apartados de
competicion, donde tienen incluso modelos de Formula 1y motos de grandes y conocidas

marcas.

Por altimo, me gustaria explicar que cuentan con una accesibilidad perfectamente
adaptada para personas con movilidad reducida, pues se considera un “museo sin barreras”, y
que todos los modelos cuentan con su debida cartela, colocada en un pequefio pedestal, donde
se refleja la informacion que se quiere aportar y explicar en perfecto castellano e inglés.
Observamos como se ha tratado de no afectar a los vehiculos expuestos y se ha resuelto
ademas de una amena muy acertada e inteligente colocandolos delante de los modelos a una
altura que resulta comoda para su interpretacion sin ocultar de ninguna manera o parte de los
automoviles expuestos. A su vez, por si todo esto no supusiese ya una oferta suficientemente
extensa, el museo cuenta con dos talleres, uno dedicado en exclusiva a la restauracion de
modelos clasicos e historicos, donde se encuentran los que se podrian considerar como los
conservadores, al igual que ocurria con el caso anterior explicado, y otro con un formato de
taller-laboratorio, donde se realizan proyectos de catalogacion y homologacion de vehiculos
clasicos e historicos, con un gran plantel de expertos en la materia que actdan de una manera
muy profesional. Esto nos lleva a no olvidar la importancia de los conservadores del museo,
quienes velan por la seguridad y la conservacion, valga la redundancia, de los diferentes
vehiculos expuestos, quienes junto a los grandes sistemas de seguridad protegen estas joyas

de la historia de la automocion, donde muchas pasan por valer grandes sumas de dinero.

Il. CAPITULO. COMENTARIO Y CATALGOCACION DE LOS
AUTOMOVILES SELECCIONADOS.

A continuacion realizaremos un comentario relacionados con algunos de los modelos
sobre los que he hablado a lo largo de este trabajo, intentando con ello reflejar la idea de que
se tratan de verdaderas obras de arte, sobre ruedas, por diferentes razones. Algunas ya son
reconocidas como obras de arte per se tanto recientemente como a lo largo de la historia, y

con el paso de los afios se ha ido tomando conciencia sobre la importancia de determinados
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vehiculos que destacan sobre el resto por algin hecho o razon. Por esta razon expondré
alguna de esas obras de arte e intentaré acercar mi vision acerca de por qué considero que

otros vehiculos deberian adquirir esa concepcion dado que actualmente carecen de la misma.

1. Ferrari 250 GTO

12. Ferrari 250 GTO recientemente declarado como obra de arte.

Fuente: https://espirituracer.com/noticias/un-tribunal-concede-al-ferrari-250-gto-el-estatus-de-obra-de-arte/

a. Tipologia, versiones y colores.

Tipologia: Modelo de calle de corte deportivo, desarrollado como base de

homologacion para su posterior utilizacion en competicion.
Versiones: Berlinetta, dos asientos.

Colores: Rojo, azul, verde, gris y negro.
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b. Descripcion: Motor, disefio y velocidad

Descripcion: Se trata de un modelo Berlinetta, como la propia compafiia define, de
dos puertas, con cabida para Unicamente dos pasajeros en su interior. Cuenta con una linea
muy prolongada y bastante marcada, que le otorga una apariencia Unica, pues combina con
gran acierto una carroceria redondeada casi por completo, sin contar con aristas algunas,
hasta que se observa la trasera del mismo, donde se aprecia un claro corte vertical y
perpendicular el resto de la carroceria. Por otro lado cuenta con un aspecto deportivo que se
traduce en unas dimensiones bastante alargadas y amplias, contando a su vez con una altura
bastante corta, puesto que se buscaba obtener con esta corta altura la menor resistencia al
viento posible y una gran estabilidad pegando lo maximo posible el vehiculo al suelo. Se
observa en diferentes imagenes como muchos de los vehiculos no cuentan con espejos
retrovisores, pues suponian un elemento innecesario en las competiciones y ademas no
ayudaban a lograr esa mejor resistencia al viento. Por el contrario, si se aprecian diferentes
aberturas a lo largo de la parte delantera de la carroceria que facilitaba la entrada de aire, por

ende la refrigeracion de los componentes mecéanicos y de motor.

Motor: Se trata de un motor de 3.000 cc, o 3 litros de cilindrada, en configuracion
V12, con 6 cilindros por bancada, con un arbol de levas por bancada y 2 valvulas por
cilindro, que quedaban enfrentados con los otros 6 cilindros en una idéntica distribucion, con
un angulo de inclinacién de 90 grados. Era un modelo de aspiracion natural o atmosférico,
con 6 carburadores Webber de doble cuerpo y 38 cc. Contaba con una potencia de 221 kw o

300 cv a unas revoluciones maximas de 7.400 rpm.

Disefo: Se trataban de modelos realizados a mano con carrocerias de aluminio de bajo
peso, buscando una mayor ligereza. Fue disefiado por Scaglietti, famoso disefiador italiano de

automoviles con gran experiencia en diferentes compafiias y muy recurrido por Ferrari.

Velocidad: Su velocidad maxima estaba estipulada en unos 280 km/h.

c. Ao de fabricacion.

Se comenz6 en el afio 1962 y se culmino en el afio 1964, produciéndose un total de 36

unidades en esos 2 afios.
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d. Medidas.

Medidas: largo; 4.325 mm, ancho; 1.600 mm, alto; 1.210 mm, distancia entre ejes;
2.400 mm y peso; 880 kg.

e. Localidad y empresa que lo construyo.

Localidad: Modena.

Empresa: Ferrari.

f. Comentario.

Me gustaria comenzar con este modelo que quizas representa la marca mas conocida
e identificada en todo el mundo, siendo este modelo uno de lo mas reconocibles para todo
amante de los coches junto al F40. Se da la salvedad de que actualmente el Ferrari 250 GTO
es un modelo muy codiciado dentro de un muy reducido mercado de posibles coleccionistas,
pues muy pocas personas en el mundo se pueden permitir adquirir uno de estos vehiculos, ya
no solo por el escaso nimero de unidades fabricadas (recordemos que solo salieron 36
modelos de la fabrica de Maranello), sino por el alto valor de cotizacidn con el que cuentan,
el ultimo modelo en venderse en publica subasta, cosa muy poco frecuente dicho sea de paso.
Alcanz6 un precio unico en la historia, con un total de 41,5 millones de euros, convirtiéndose
de paso en el coche mas caro en ser vendido publicamente de la historia. Se comenta que
algun otro ejemplar de ese modelo se ha vendido de forma secreta por cantidades ain més

elevadas.

Fue un modelo creado y concebido en exclusividad para la competicion, pero
antiguamente era necesario fabricar una cantidad minima de vehiculos de calle en serie para
que posteriormente se permitiese la homologacion de un modelo de carreras. En el caso de
este Ferrari se pedian 100 vehiculos de calle, jamas llegaron a fabricarse ni la mitad, pero
igualmente fue homologado, con la particularidad de que los mismos vehiculos que se

fabricaron para lograr y permitir su homologacién dentro del apartado de competicion fueron
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los que acabaron siendo utilizados en competicion, dada la escasa produccién con la que se

contaba de los mismos.

Desde su aparicion se ha convertido en uno de los modelos mas admirados de la
historia, pues ademas de ser un icono automovilistico por sus logros en los diferentes eventos
deportivos en los que participd, destaca por sus redondeadas formas, que buscan una
aerodinamica lo mas perfecta posible y su motor V12, cuenta con un gran palmarés
deportivo, a pesar de su corto desarrollo comercial que abarcé dos afios, de 1962 a 1964,
donde dej6 de fabricarse. Una de las caracteristicas que lo hacen Unico recae en su
fabricacion, que era completamente artesanal. Todo se realizaba a mano, desde el ensamblaje
del motor hasta el proceso de creacion de los paneles de la carroceria. No se tomaba ningun
molde en el proceso de fabricacion, por lo tanto, no existe ningun panel exactamente igual
entre dos vehiculos tedricamente iguales, siempre distan en pocos milimetros, pero nunca
coinciden, razén que impulsa su consideracion de Unicos y exclusivos al no existir ninguno
exactamente igual. Su laureado palmarés deportivo abarca diversas participaciones en
renombradas carreras en Europa, como las famosas 24 Horas de Le Mans, donde los modelos
en cuestion arrasaban afios tras afio encadenando victorias consecutivas. Es ese palmarés
deportivo de una gran singularidad ha llevado, junto a la estilizada carroceria, el magnifico
chasis y su gran motor, a que este modelo sea un icono automovilistico y ademas merecedor
del titulo de obra de arte. En cuanto al modelo en si poco podemos decir que no se haya
dicho, escrito, nombrado, grabado o reproducido, a dia de hoy, siendo tan grande su fama. Se
trata de un modelo considerado por todos como uno de los que refleja mas fielmente el

espiritu y filosofia de Ferrari.

En lo referente a su consideracién como vehiculo exclusivo habria que afiadir una
caracteristica, recientemente atribuida, que lo transforma en un objeto de culto practicamente.
Tal y como comenté se trata de uno de los modelos méas aclamados del mundo y por ello una
empresa italiana anuncié recientemente que tenia la intencion de volver a fabricar 250
réplicas del susodicho modelo. Ante esta noticia la empresa matriz y duefia de la patente,
Ferrari, realizé una solicitud formal para que se le reconociera como duefia de los disefios y
propiedad intelectual, ante la cual el tribunal resolvio con declaracion de ese modelo como

obra de arte, por lo que queda prohibida su reproduccion o manipulacion.

Tras esta resolucion del Tribunal Comercial de Bolonia estamos ante la méas reciente

declaracion de un vehiculo como obra de arte. El articulo consultado, asi como el resto que
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hablan sobre esta noticia es de finales de junio. Por lo que estamos ante la prueba mas
reciente y fehaciente de que un automovil si puede ser considerado como obra de arte, aunque
siempre dependera del modelo y de las caracteristicas con las que cuente para que sea
considerado como obra artistica. "La personalizacion de las lineas del automovil y sus
elementos estéticos han hecho que el 250 GTO sea Unico, un verdadero icono del automévil"
(Tribunal Comercial de Bolonia), a ello se suma que sus méritos artisticos han permitido que
reciba numerosos premios que lo sefialan como uno de los coches mas legendarios jamas

concebidos.

2. BMW M1 Group 4 (Andy Warhol Art Car)

13. BMW M1 Pro Car, Art Car N24, realizado por Andy Warhol
Fuente: http://www.12cilindros.es/bmw-m1-procar-andy-warhol-derroche-

artistico-ruedas/
a. Tipologia, versionesy colores.

Tipologia: Modelo desarrollado para su utilizacibn en competicién, que

posteriormente fue entregado al artista para la realizacion de la obra.
Versiones: coupé de dos puertas, con un Unico puesto de conduccion

Colores: Rojo, azul, verde, amarillo, blanco y negro.

b. Descripcién: Motor, disefio y velocidad
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Descripcion: nos encontramos ante un modelo coupé de dos puertas creado puramente
para la competicion, pero que previamente fue cedido al artista Andy Warhol para que
realizase un disefio sobre su carroceria. Por lo tanto, estamos ante un modelo Unico y
exclusivo que cuenta con una verdadera obra de arte sobre sus lineas. Como resefiamos
anteriormente, se trata de un chasis deportivo que Unicamente cuenta con una posiciéon de
conductor dentro y que fue empleado en competicion, por lo que podemos observar unas
lineas muy marcadas, con diferentes cortes a lo largo de la carroceria y grandes
complementos aerodinamicos que le aportan un mayor agarre a altas velocidades, ademas de
un aspecto muy imponente. En este caso también podemos observar diferentes aberturas para
la refrigeracion de los componentes y el predominio de un gran alerdn posterior junto con una
altura muy rebajada y unas lineas casi rectas en todo el frontal, que posibilitan una mejor

circulacion del aire y una menor resistencia al mismo.

Motor: Se trata de un motor de 3.500 cc, o 3.5 litros de cilindrada, en configuracion de
6 cilindros en linea, con doble arbol de levas y 4 valvulas por cilindro. Era un modelo de
aspiraciéon natural o atmosférico, con inyeccion directa de gasolina era controlada
electrénicamente. Contaba con una potencia de 350 kw 0 460 — 470 cv a unas revoluciones

méaximas de 9.000 rpm.

Disefio: se trata de un vehiculo disefiado con paneles de carroceria de aluminio
buscando una mayor ligereza en cuanto a peso, con grandes elementos aerodinamicos, como
el alerdn trasero que ya citamos. El interior del mismo estaba completamente desprovisto de
elementos de confort, con un Unico puesto de conduccién y los diferentes elementos de la
jaula antivuelco, ademas de los componentes necesarios para su conduccion, como Unica
compafia. Por supuesto destaca la pintura del mismo, disefiada e implementada por el ilustre
artista al que fue encargada la obra, aunque el disefio original del modelo pertenece a

Giorgetto Giugiaro.

Velocidad: Su velocidad maxima estaba estipulada en unos 307 km/h.

c. Ano de fabricacion.

Se construyo esta unidad y se encargd el disefio al insigne artista en el mismo afio
1979.
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d. Medidas.

Medidas: largo; 4.361 mm, ancho; 1.824 mm, alto; 1.140 mm, distancia entre ejes;
2.600 mm y peso: 1.020 kg.

e. Localidad y empresa que lo construyo.

Localidad: Munich.

Empresa: Primeramente, Lamborghini, por un colaboracién y posteriormente BMW.

f. Comentario.

El siguiente ejemplo seleccionado es una clara referencia a uno de los mayores
exponentes del arte sobre ruedas, uno de esos automoviles que son considerados verdaderas
obras de arte, pues como tal fueron concebidas, quedando englobado dentro de ese reducido
grupo de los Art Car a los que me he referido en diversos momentos a lo largo de este trabajo.
Puesto que ya cuentan con un apartado propio dentro del trabajo en este momento intentaré
cefiirme todo lo posible al modelo que utilizo de referencia, porqué fue escogido ese modelo
y no otro, e intentaremos dar algunas pinceladas sobre la importancia que tuvo este

reconocido y aclamado artista para la realizacion de esta obra o “arte sobre ruedas”

Para empezar, me gustaria hablar del modelo en si. Como se aprecia en el titulo se
trata de un BMW, concretamente del M1 Procar perteneciente al grupo 4, un modelo de corte
y caracteristicas deportivas que fue disefiado especificamente para las carreras, siendo en ese
apartado donde se hizo grande y gan6 un nombre, pues ademas de contar con un campeonato
propio monomarca®, fue el modelo seleccionado para participar como punta de lanza de la
marca, dentro de su grupo, en la mitica carrera por excelencia, las 24 Horas de Le Mans, de

las que ya he hablado en otras ocasiones, en su edicion del afio 1979. Para ello se volvié a

% Los campeonatos monomarcas son aquellos propios de algunas marcas donde pueden competir diferentes
equipos pero donde todos a su vez cuentan con un mismo modelo, completamente idéntico, con las mismas
caracteristicas y disefio, lo que permite ahorrar costes y premiar la conduccién y habilidad de uno o varios
pilotos sobre la montura que lleven, en la actualidad la mds reconocida es la de Porsche con su 911, que
acompanfa como telonera a la Formula 1 en sus diversos grandes premios.
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contar con el piloto de referencia de la marca durante aquellos afios y principal impulsor,
dicho sea de paso, de los modelos Art Car, Hervé Poulain, quién llevaria una unidad junto
con otros dos pilotos. Viendo el éxito que habian tenido en ediciones anteriores esa idea de
competir con vehiculos con libreas ideadas, por grandes artistas, se decidi6 apostar
nuevamente por esta causa, recurriendo en esta ocasion a uno de los mayores artistas del

momento y uno de los maximos impulsores del arte sobre ruedas, Andy Warhol.

El insigne artista, tras recibir la propuesta, ided un patrén de lo que seria la obra en
una maqueta. Y explicd que pretendia plasmar lo que le evocaba el coche en movimiento,
siendo principalmente la sensacion de velocidad, pues como el mismo posteriormente
definiria esa sensacion de velocidad
la transmitia mediante sus trazos
para finalmente reflejar unas
manchas sobre la carroceria del
modelo escogido. “He intentado
retratar la sensacion de velocidad.
Cuando el coche va muy deprisa,
todas las lineas y colores llegan a ser

una mancha...”. (Andy Warhol)

Dicho lo cual, podemos observar

14. Momento en el que el conocido artista plasma la obra directamente sobre

la carroceria del modelo en cuestién. como ese planteamiento  fue
Fuente: http://www.12cilindros.es/bmw-m1-procar-andy-warhol-derroche- A .
artistico-ruedas/ directamente implantado en el

coche, por el propio artista, con la inica ayuda de su asistente y de forma tradicional “a
brochazos”. Tarddé poco menos de treinta minutos en realizar la obra, un tiempo que
demuestra la genialidad con la que contaba, partiendo de la base de que se trata de una obra
de arte realizada de forma directa sobre el vehiculo, sin recurrir a ningun tipo de plantillas,
simplemente a mano. Incluso de manera ilustrativa se cuenta con fotos in situ del artista
mientras realizaba la obra. En el coche se observa un predominio claro de tres colores, rojo,
verde y azul, plasmados de formas irregulares, como el propio artista definio, con forma de
manchas repartidas a lo largo y ancho del coche. Junto a ello podemos observar, en un lateral
del mismo, otros colores diferentes, pero a una escala inferior. Aparte de la paleta de
diferentes colores utilizados, el Gnico afiadido con el que cuenta el BMW es el de los
dorsales, con el nimero 76 alojados en las respectivas puertas y sobre un lateral del cap6, con

los que participaria posteriormente en la susodicha prueba de resistencia.
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Finalmente, el vehiculo cumplié con su cometido. Fue puesto sobre el asfalto francés
del circuito de La Sarthe, en Le Mans, donde tras completar la prueba habia finalizado sexto
de la general y segundo de su categoria. Tras la consecucion de la hazafa la obra de arte
rodante paso a estar bajo la proteccion del “BMW Museum” donde permanece bajo cuidados
y protegida como se corresponde con su condicion de obra de arte, convirtiéndose de paso en
uno de los buques insignia de la marca BMW a lo largo del mundo, en su defensa de la idea
de que la automocion y el arte pueden ir perfectamente ligados, y donde ademas se unifica la
tecnologia puntera alemana en cuanto a automoviles y el arte de manos del que se considera
maximo exponente el Pop Art a nivel mundial. Si bien es cierto que este BMW M1 en el que
trabajo Warhol se considera una obra de arte por razones obvias y que ha sido expuesto a lo
largo del mundo en diferentes museos y exposiciones, quedando remitido Gnicamente a estas
funciones expositivas. Nunca se ha vuelto a emplear en competicion después de aquella

edicion de las 24 Horas de Le Mans donde participo.

3. Seat Ibiza del Sol Cesar Manrique

15. Vista lateral del Seat Ibiza del genial artista canario Cesar Manrique.
Fuente:https://www.motorpasion.com/galeria/seat-ibiza-manrique/0/
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a. Tipologia, versionesy colores.

Tipologia: modelo utilitario de calle, utilizado como base para la realizacion de esta

obra conmemorativa.
Versiones: hatchback, de dos puertas.

Colores: Rojo, azul, verde, blanco y negro.

b. Descripcion: Motor, disefio y velocidad

Descripcion: se trata de un vehiculo utilitario pequefio, de reducidas dimensiones, que
se convirtié en uno de los modelos de referencia de la marca, desde su primera generacion,
que es la que se utilizd para la realizacion de esta obra que fue encargada al artista
lanzarotefio Cesar Manrique, con la salvedad de que en esta ocasién no fue una Unica unidad
la encargada. Se traté de una serie limitada a 9 vehiculos, que el artista debia decorar para
posteriormente ser entregados a una serie de personajes ilustres y conocidos en Espafia,
quedandose una de las unidades en manos del artista y convirtiéndola posteriormente en su
vehiculo personal. Se puede observar como el artista recurrid a un disefio propio, combinando
diferentes colores de manera muy ordenada, dejando un trabajo muy poco sobrecargado y
bastante limpio a la vista, partiendo de una carroceria completamente blanca, como si del
lienzo de un cuadro se tratase. En esta obra el artista no se limitd simplemente al exterior,

pues en el interior también cred una tapiceria a juego con el disefio exterior de la carroceria.

Motor: Se trata de un motor de 1.200 cc, o 1.2 litros de cilindrada, en configuracion de
4 cilindros en linea, con un Unico arbol de levas y 2 valvulas por cilindro. Era un modelo de
aspiracién natural o atmosférico, con un carburador Pierburg 361 de gasolina. Contaba con

una potencia de 46 kw o 63 cv a unas revoluciones maximas de 5800 rpm.

Disefio: podemos observar que se trata de un pequefio utilitario de muy reducidas
dimensiones y de aspecto juvenil para aquella época y con el que se buscaba atraer a un
publico joven para que comprase un modelo propio fabricado en “casa”. Contaba con una
Unica version de carroceria con la Unica salvedad de ser de 3 0 5 puertas, pero notablemente
equipado para aquella época donde se comenzaba a fabricar vehiculos bajo las directrices del
grupo Volkswagen. Por lo tanto, se observa un modelo claramente cuadrado con lineas muy

rectas y sin muchas curvaturas ni grandes elementos aerodinamicos en su disefio, ya que se
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trataba de un vehiculo comercial destinado a la utilizacion de los ciudadanos de a pie y sin

aspiraciones de competicion

Velocidad: Su velocidad méaxima estaba estipulada en unos 160 km/h.

c. Afo de fabricacion.

Se construyeron estas 9 unidades que serian entregadas al artista posteriormente, en el
afio 1987

d. Medidas.

Medidas: largo; 3.640 mm, ancho; 1.610 mm, alto; 1.390 mm y peso; 890 kg.

e. Localidad y empresa que lo construyo.
Localidad: Barcelona.

Empresa: la conocida Sociedad Espafiola de Automdviles y Turismos, SEAT.

f. Comentario.

El siguiente caso que voy a tratar en el presente apartado, dedicado al andlisis de
algunos vehiculos que se consideran o se pueden considerar obras de arte, es el de los
modelos que el genial artista lanzarotefio Cesar Manrique pint6 y disefi6. Para ello voy a
empezar, de manera cronoldgica pues asi fue como el artista los creo, para el caso de Seat
cuyas siglas son “Sociedad Espafiola de Automéviles de Turismos”, mas concretamente en su
modelo Ibiza de primera generacion donde el magnifico artista lanzarotefio plasmé un disefio
tras recibir la solicitud y el encargo de la propia marca. Posteriormente, dicho encargo pasaria

a convertirse en una serie de obras.

Corria el afio 1987 cuando Seat le encarga a Cesar Manrique que plasme una idea, en
forma de obra de arte pintada, sobre su modelo més juvenil de la época, el Ibiza de primera

generacién, un vehiculo que encandilaba a todo el publico en general por aquella época, para

36



posteriormente llevarlo y exponerlo en el Salon del Automovil de Barcelona de aquel mismo
afio. EI modelo recibe el nombre Seat Ibiza-Manrique-del Sol y se convierte directamente en
el primer Art Car espafiol de la historia. Posteriormente, durante ese mismo afo, el Grupo
Zetal® encargo al artista que realizara su interpretacion artistica sobre nueve vehiculos mas
del mismo modelo, que posteriormente regalarian a varios personajes ilustres de la vida y el

deporte de aquellos afios, de entre los que destinarian uno de ellos para el propio artista.

Dicho modelo seria posteriormente regalado al propio artista. Se localiza desde el afio
2013 expuesto en su casa museo en Haria, Lanzarote, tras previamente haber sufrido un
completo proceso de restauracion. Se encuentra posicionado sobre dos peanas blancas,
colocadas directamente sobre el propio suelo de hormigén, evitando asi que el vehiculo
repose directamente en el suelo, como impera la logica, pues se trata de una obra de arte.

Ademas cuenta con su propia cartela que la identifica e informa sobre la misma.

Pasando al modelo, concretamente se trata de un Seat Ibiza blanco de primera
generacion sobre el que el artista realiz una serie de trazos conjugando diferentes colores a
lo largo de toda la carroceria del mismo.
Para ello recurri6 a diversos colores, entre
los que tenemos el rojo, azul y verde,
creando un recorrido de formas
geométricas a lo largo del vehiculo, pero
sin llegar a eclipsar del todo el color
blanco del  mismo, simplemente

afadiendo estos colores de forma

complementaria  que  acaban  por

converger en ambas puertas laterales del vehiculo, en forma de circunferencia, completando a

su vez los huecos interiores con los

16. Imagen del vehiculo propiedad del artista.

Fuente: https://www.isladetenerifevivela.com/2016/01/reaparece-el- COlores anteriormente nombradOS Pero
diseno-de-cesar-manrique.html '

el artista no solo se centraria
exclusivamente en esta parte, también decidi6 pintar de blanco por completo los tapacubos de
las ruedas y disefiar un interior acorde con el disefio creado en el exterior, creando de esta
forma una obra de arte completa que abarca de manera amplia el vehiculo en cuestion. Para

ello se dispuso a modificar los tapizados de los asientos, conjugandolos con los colores y

10 Uno de los grupos editoriales de més envergadura en Espafia, que por aquel entonces contaba con diversos
periddicos entre sus titulares, como EL periddico de Cataluiia, que ademas era su cabecera principal.
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formas que utilizé para recubrir la carroceria. Volviendo al exterior, pues es donde maés se
puede apreciar el trabajo realizado por el artista, se observa que mantuvo el techo del
automovil completamente intacto. Es evidente que el vehiculo cuenta con techo solar. En la
parte trasera apenas se centrd, recayendo la importancia ornamental en los laterales y sobre

el cap6. Cuenta, como es légico, con la firma del insigne artista.

Cabe nombrar que una vez que recibié este modelo como regalo se convirtié en su
coche personal como atestiguan diferentes fotos de la época. En el afio 2015, el grupo
empresarial canario CICAR, en su division de alquiler de vehiculos, tom6 la decision de
recuperar ese disefio del artista sobre el Seat y con la colaboracion de la propia marca y la
fundacidn del artista, reeditar esas obras sobre 96 modelos de Seat Ibiza de Ultima generacion
para afadirlos posteriormente a su flota de automoviles de alquiler pudiendo ser utilizados
por los clientes y asi llevar el arte del artista por todos los rincones de Canarias,

convirtiéndose en una obra en movimiento que forma parte de todas las islas.

4. BMW 730i Cesar Manrique
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17. Bmw 730i, segundo proyecto que realiz6 Cesar Manrique dentro del mundo de los Art Cars.
Fuente: https://www.escuderia.com/artcar-bmw/2/
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a. Tipologia, versiones y colores.

Tipologia: Berlina de calle en su segunda generacion, utilizado como base para la

realizacion de esta obra de arte.
Versiones: berlina, de cuatro puertas.

Colores: Rojo, azul, verde, violeta, blanco y negro.

b. Descripcion: Motor, disefio y velocidad

Descripcion: para la realizacion de esta obra de arte se seleccion6 una berlina de la
marca bavara, concretamente el 730i de segunda generacion. Con él se pretendia alejarse de
la relacion que se estaba desarrollando entre el aspecto deportivo o de competicion y el
concepto de arte sobre ruedas, demostrando que grandes berlinas y vehiculos de lujo también
podian servir como base para dicho objetivo de crear obras de arte. Se trata por ende de un
modelo de grandes dimensiones, muy equipado y de aspecto lujoso, siendo el bugue insignia
de la marca en lo que a lujo se refiere. Recordemos que es un modelo estrictamente de calle,
que nunca seria utilizado para competicién, por lo que no cuenta con grandes elementos
aerodindmicos, sino por el contrario, mas bien con una carroceria mas limpia y estilizada, que

transmitiese solidez y robustez, a la vez que comodidad de marcha y buen funcionamiento.

Motor: Se trata de un motor de 3.000 cc, o 3.0 litros de cilindrada, en configuracion de
6 cilindros en linea, con un Unico arbol de levas y 2 valvulas por cilindro, Era un modelo de
aspiracion natural o atmosférico, de inyeccion directa de gasolina en este caso. Contaba con

una potencia de 140 kw o 188 cv a unas revoluciones maximas de 5.800 rpm.

Disefio: podemos observar que se trata de una gran berlina de unas dimensiones muy
considerables la que se tom6 como base. Es una version que destaca por mantener una linea
continuada a lo largo de la carroceria, quedando ésta dividida a su vez por los pilares de la
carroceria, el frontal del parabrisas y el trasero de la luna posterior. Podemos apreciar como
el color base de la pieza vuelve a ser el blanco, sobre el que el artista plasma su idea del
movimiento a través de una gama de colores diferentes y siguiendo una serie de patrones que

el mismo asocio a dicha idea y que fue capaz de enlazar con su tierra islefia.

Velocidad: Su velocidad maxima estaba estipulada en unos 222 km/h.
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c. Afo de fabricacion.

Afo de fabricacion: el afio 1990 fue el escogido para la realizacion de esta obra de

arte.

d. Medidas.

Medidas: largo; 4.910 mm, ancho; 1.845 mm, alto; 1.411 mm y peso; 1.610 kg.

e. Localidad y empresa que lo construyo.
Localidad: Munich.

Empresa: BMW.

f. Comentario.

Tres afios después, en el afio 1990, BMW le propondra realizar otro proyecto. Tras ver
el éxito que habia tenido en el Seat, le encargaron pasar a formar parte de su ya conocida
coleccion de Art Car; esta vez sobre la base de un modelo de produccion, siendo el tercer Art
Car que se desarrollaba sobre un modelo de estas caracteristicas, después del caso de Robert
Rauschenberg en el afio 1986 y del trabajo de Matazo Kayama, en el mismo afio que
Manrique, 1990.

El modelo seleccionado para ello fue un BMW 730i de la generacion E32, sobre el
que el artista plasm6 sus disefios. Segin narraba el propio artista, tom6 como base de
inspiracion su isla natal, Lanzarote en especial en el momento de escoger los colores que
utilizaria a la hora de realizar la obra. A su vez, el mismo explicé que el coche le evocaba la
idea de velocidad, que el artista relacionaba con un pajaro volando, en una mariposa y
libélula, siendo estas las formas con las que, mediante su arte abstracto, impregnaria la
carroceria del vehiculo. Con este imaginario llevé a cabo una interpretacion muy particular
sobre el coche que el mismo definiria de la siguiente forma; “dar la impresion de que el coche

apareciera deslizandose por el espacio sin ofrecer ninguna resistencia”. (Cesar Manrique)
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En el modelo se puede observar una gran combinacion de colores sobre su carroceria
donde predominan sobre otros, el negro, que evoca a las cenizas volcanicas de su isla, el rojo
como color propio del Parque Nacional de Timanfaya y el verde, con un menor predominio
del azul y el violeta, estando todos ellos implantados sobre un blanco impoluto que sirve de
color de base del modelo y de la obra. Como ocurria en el caso del modelo anterior, el Seat
Ibiza, recurre a una formas curvas y onduladas que dan la sensacién de movimiento, con muy
pocos trazos rectos, aunque presentes, junto a varias circunferencias destacando quizas, por lo
que pueden llegar a simbolizar, las de los espejos retrovisores, que parecen formar o0jos que
observan todo a su alrededor y que transmiten la sensacion de que es la propia obra la que te
observa directamente. A diferencia de su primer trabajo en el mundo de los Art Cars, esta vez
el artista se centro Unica y exclusivamente en el exterior del modelo, dejando el interior en un
impoluto negro que combina a su vez con los colores fuertes y vivos del exterior. En esta
ocasion si que utilizo todas las partes de la carroceria como lienzo, incluyendo el techo y el

maletero casi en su totalidad en ambos casos.

Como detalle final se hace necesario recordar que el vehiculo se encuentra guardado
dentro de las instalaciones del museo BMW, en Munich junto a los demés Art Cars. Estamos
ante un vehiculo que no ha circulado nunca, por lo que siempre ha permanecido como obra
de arte, nunca como medio de transporte en si y que el artista utilizé previamente un modelo
a escala sobre el que pinto el boceto, a mano con la ayuda de unos pinceles, tal y como se
puede observar en diferentes fotografias, para posteriormente trasladar el disefio a la
carroceria del modelo original siendo este pintado esta vez con pistola y recubriendo la
diferentes zonas, por lo que se tardé notablemente mas tiempo que los 28 minutos en lo que
se pintd el caso anteriormente nombrado de Andy Warhol, quién ademas decor6 el vehiculo

in situ a mano.
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5. Porsche 917/20 Pink Pig

18. Porsche 917 Pink Pig, expuesto en el museo de la marca alemana.
Fuente: https://matraxlubricantes.com/6440-2/

a. Tipologia, versiones y colores.

Tipologia: vehiculo de corte deportivo desarrollado especificamente para la

competicion.
Versiones: deportivo de competicion, de dos puertas.

Colores: Rosa, marron, blanco y negro.

b. Descripcion: Motor, disefio y velocidad

Descripcion: nos encontramos ante un modelo creado para competir en la mitica
carrera de las 24 Horas de Le Mans, donde se buscaba mejorar el rendimiento de las
versiones utilizadas en el mismo escenario el afio anterior. Se trata un chasis tubular sobre el
que se realiz6 una carroceria completamente angular y con muy pocos elementos
sobresalientes, dado que se buscaba obtener la mejor relacion entre aerodinamica y velocidad
punta en las grandes rectas del circuito francés. Por lo tanto, tenemos una carroceria alargada
y extremadamente baja que permitia alcanzar velocidades superiores a los 350 km/h, sin

sacrificar la estabilidad con esas velocidades.
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Motor: Se trata de un motor de 4.900 cc, 0 4.9 litros de cilindrada, en configuracién de
12 cilindros completamente opuestos, con un angulo de 180 grados entre ambas bancadas,
configuracion tipica de los motores, con dos arboles de levas y 2 valvulas por cilindro. Era un
modelo de aspiracion natural o atmosférico, de inyeccion indirecta de gasolina en este caso.

Contaba con una potencia de 447 kw o 600 cv a unas revoluciones maximas de 8.500 rpm.

Disefio: se trata de un modelo encargado por Porsche a la empresa SERA, quienes
contaban con una gran experiencia en el disefio de vehiculos de competicion, que cuenta con
unas caracteristicas muy marcadas, con unas lineas curvas que realzan su aspecto de vehiculo
realmente ancho y bajo con el que se pretendia, como ya indiqué, alcanzar grandes
velocidades sin perder la estabilidad y la seguridad de los integrantes a dichas velocidades. El
disefio grafico de la carroceria fue obra del disefiador jefe, Antoine Lapine, en venganza
después de que no le confiasen el disefio del mismo, sino Unicamente la decoracion de su
carroceria, naciendo asi la mitica historia del cerdo rosa, que le da nombre a este modelo,
pues se plasmo el mapa de despiece de este animal, perfectamente marcado y renombrado

con cada una de sus partes.

Velocidad: Su velocidad méaxima estaba estipulada en unos 380 km/h.

c. Ao de fabricacion.

El afio 1971 fue el escogido para la realizacidn de esta obra de arte.

d. Medidas.

Medidas: largo; 4.780 mm, ancho; 2.033 mm, alto; 0.920 mm y peso; 800 Kkg.

e. Localidad y empresa que lo construyo.
Localidad: Stuttgart.

Empresa: SERA, disefladores principales y Antoine Lapine disefiador de la

decoracion.
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f. Comentario.

El Gltimo caso del que exponemos en este apartado se trata de un vehiculo utilizado en
competicion que cuenta con una historia muy curiosa tras de si. Pero antes de llegar a ello,
tratemos de explicar un poco la historia de este coche deportivo. Se trata de un modelo Unico,
exclusivamente desarrollado y creado para la competicién dentro del apartado de la
resistencia, del que solo se fabricaron 25 unidades y que solamente contd con una unidad

homologada para circular legalmente por la calle.

La historia de este vehiculo comienza en 1970 cuando tras el dominio de Ford en las
sucesivas carreras de las 24 Horas de Le Mans, Porsche decidi6 crear un vehiculo que tuviese
como Unico fin ganar en esa carrera y desbancar de la victoria a Ford. Para ello se crearon las
25 unidades que se pedian para poder inscribir el coche en el campeonato. Finalmente
participan en la carrera y ganan, con un modelo con ciertas modificaciones sobre el proyecto
original, pues el vehiculo era muy inestable a mas de 350 Km/h en las largas rectas del

circuito. Pero es en el siguiente afio donde entra en accidn el modelo en cuestion, el Pink Pig.

En el afio 1971 queriendo repetir el éxito cosechado en la anterior edicion de la
carrera mas famosa del mundo, se decide modificar un Gnico modelo de los ya utilizados en
competicion, para intentar solventar los problemas a alta velocidad que arrastraban, dejando
el resto tal cual estaban, porque se sabia que a pesar de inestables eran efectivos y rapidos.
Para llevar a cabo dichas modificaciones se pidié al jefe de disefio de Porsche, Tony Lapine,
que realizase un boceto que mejorase los problemas de inestabilidad del modelo, pero una
vez realizado el mismo se decidié apostar por una idea de una empresa francesa, llamada
SERA, quienes disefiaron un coche con menos batallal!, pero mas ancho y completamente
estilizado, con la carroceria cubriendo todos los componentes, incluso las ruedas. Esta
decision enfureci6 a Lapine, quién decidié vengarse a la hora de decorar el coche. Para ello lo
pinté de un color muy claro, rosa, y le afiadié el mapeado tipico que utilizan los carniceros
para distinguir las partes de los cerdos cuando van a distribuir la carne. Incluso afiadié los
nombres de cada una de las partes del animal, en clara referencia a la opinion que tenia acerca
de sus jefes superiores por tal desprecio. Finalmente, asi es como nace uno de los Porsche

mas iconicos de la historia.

11 Se entiende la batalla del coche como la distancia entre ejes, lo que vendria correspondiendo a la diferencia
de distancia entre las ruedas delanteras y traseras, lo que suele marcar una gran diferencia entre pasos por
curva y velocidad en las zonas rapidas.
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Tras debutar en los entrenamientos, quedd claro que el vehiculo acaparaba todas las
miradas, pasando por ello a la historia, pues el coche que fue creado en exclusiva para esta
carrera, ofreciendo las mejores soluciones del momento para asegurar la victoria, ni siquiera
logro terminar la carrera, aunque la marca si logro vencer con otro de los modelos con los que
contaba. Como podemos observar, el coche destaca sobre los demés por lo llamativo que
resulta su carroceria, pues se trata de un modelo, muy bajo en altura y muy ancho a su vez,
con un frontal muy anguloso y curvo y una trasera bastante mas recta y cuadrada, donde
destaca sobre-manera la pintura de color rosa con todas las lineas que recorren la carroceria
marcando las diferentes partes del mismo que se corresponden exactamente con cada parte

anatomica de un cerdo.

Asi pues, este caso nos sirve de perfecto ejemplo para argumentar como una librea o
decoracion puede llegar a encumbrar un determinado vehiculo hasta el punto de ser
considerado una obra de arte, cuando inicialmente era una dura y pura critica de un
determinado trabajador de la empresa hacia sus superiores, aun por encima de los éxitos que
lograse ese mismo coche, pues jamas volvié a competir y en la Unica carrera que lo hizo tuvo
un accidente y ni siquiera la termin6. Como contrapartida, otros modelos del Porsche 917
contaron con libreas muy conocidas e importantes, como la de Martini Racing o Gulf que
pasaron a la historia y son mundialmente admiradas y reconocidas por los logros y éxitos que
alcanzaron los vehiculos que las portaban, al contrario que en este caso que, como ya hemos
explicado, pasé a la historia por ser Unica y destacar por encima de las deméas de una forma
curiosa y diferente. Tal es la importancia que tuvo y la fama que ha adquirido con los afios
que, en la edicion del afio 2018 de esta mitica carrera, uno de los Porsche 911 RSR oficiales
que participaron lucié esa misma decoracion en agradecimiento al modelo y como

conmemoracioén de los 70 afios de historia de la marca.

CONCLUSIONES

Como finalizacién de este trabajo nos centraremos en presentar unas conclusiones
generales que intenten resumir y, de alguna forma reflejar, nuestra opinion acerca de la
tematica aqui tratada. Para ello, nos remitiremos a los mismos puntos con los que cuenta este

estudio.
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Queda claro que este trabajo no hace mas que reflejar una tematica que se encuentra a
dia de hoy poco estudiada, analizada y trabajada, pues es evidente los escasos estudios que se
han realizado sobre el asunto de este TFM. En cuanto a tematica museistica general, si se
cuenta con un mayor trabajo y estudios, asi como innumerables publicaciones. Ese nimero se
reduce drasticamente cuando se enfoca en una tematica que unifique los museos y los
automoviles, dejamos de lado el caso de los transportes, pues estos si que han sido mas
estudiados, por lo que se nota una gran falta de informacion y conocimientos en general
acerca de estas cuestiones. Curiosamente, casi todas las marcas cuentan con diferentes
publicaciones que repasan su historia automovilistica y que hablan de sus diferentes modelos,
con sus caracteristicas y logros, pero son pocas las que tratan acerca de sus museos, mas alla

de los folletos informativos o los relativos a las diferentes exposiciones.

Es por esa razon por la que consideramos que se deberia otorgar mas importancia y
notoriedad a este tema, especialmente ahora que en los Gltimos afios han proliferado estos
museos que pretenden poner en alza y demostrar la importancia que muchos vehiculos han
tenido a lo largo de la historia, por diferentes motivos y razones, dejando de lado o mejor
dicho, sin olvidar que muchos son ya considerados hoy en dia como obras de arte y como tal
son tratados, protegidos y cuidados. Igualmente, opinamos que deberian ser mas los modelos
considerados obras de arte, independientemente de sus logros, por su simple forma y estética,
por presentarse como algo distinto, diferente o simplemente por destacar y tener un bonito
disefio, entendiendo también que es una cuestién muy subjetiva y en la que se refleja el gusto

personal de cada individuo.

Un logro que, si se ha obtenido, y que por suerte cada vez es mas comun, es el de
observar méas vehiculos formando parte de las colecciones propias de los museos, entiéndase
esta referencia a los casos tecnoldgicos o de historia, por ejemplo, sin que se vean Unicamente
en los museos automovilisticos de las propias marcas, de los transportes o nacionales, que
también existen como en el caso de Espafia. Poco a poco se ha ido demostrando y gracias a
ello entendiendo que un automovil no sirve solo para ir de una manera comoda, rapida o
sencilla de un lugar al otro, sino que también sirve para explicar la evolucion tecnoldgica y
cdémo esta se ha ido produciendo junto a como esta afecta a su vez a los individuos. Otro
ejemplo lo podemos observar en los museos de historia, pues en estos los vehiculos también
explican una parte de la historia 0 han formado parte de la misma. Sin mas pueden ser
utilizados como recursos graficos, como ejemplos de acontecimientos histéricos o claves en

el mundo. Aln son muy escasos, pues se tiene la concepcién muy marcada en la sociedad de
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gue son meros transportes y aun cuesta entender que la misma importancia tiene el caballo
que llevo al jinete con la noticia del estallido de la guerra, como la noticia en si, pues sin ese
caballo no se habria transmitido la noticia, y a pesar de que ese caballo logré un hito
importante en la historia siempre se recuerda el hito y se olvida la manera, tal y como
ciertamente refleja un proverbio japonés. Sirva en este caso el caballo como simil del tema
aqui tratado, que lo Unico que pretende es reflejar y demostrar la falta de importancia

otorgada a los vehiculos.

Por otro lado, es evidente el hecho de que muchos casos se estdn considerando como
grandes obras de arte. Tenemos los ejemplos mas evidentes y I6gicos en los casos donde
estos han sido trabajados de alguna manera por un artista conocido. Sirvan de referentes los
Art Cars de Bmw, Porsche o Seat, que hemos tratado en este trabajo, pues dentro de los
museos son considerados como joyas referenciales y reciben unos cuidados y protecciones
dignas de las mejores piezas de los méas grandes y conocidos museos del mundo. Estan
perfectamente protegidos y cuidados, incluso sufriendo alguna restauracion cuando se ha
considerado necesario y oportuno. Como obras de arte que son cuentan con Ssus
conservadores que se encargan de que todos estén en perfectas condiciones Sus restauradores
cumplen su funcion igual que si de un cuadro o escultura se tratase y evidentemente cuentan
con sus seguros, astronémicos en algunos casos, pues muchos vehiculos son Gnicos o quedan
muy pocas unidades. Incluso se da el caso de que existen modelos que son ideados como
obras de arte desde un principio y jamas son utilizados ni en carretera ni en circuitos.
Simplemente son colocados como obras de arte y trasladados a exposiciones cuando asi son

requeridos.

Con respecto a este Gltimo tema nos gustaria afiadir una reflexion acerca de cual es la
mejor manera de conservar estas obras, expuestas en museos y colecciones sin darles uso o
utilizandolas de manera puntual. En nuestra opinién, creemos que depende de la obra, si son
casos como los Art Cars consideramos que su lugar esta dentro de los museos y salas de
exposicion, pues se trata de vehiculos muy caracteristicos que cuentan con una pintura
exclusiva y muy valorada que puede sufrir desperfectos si recibe demasiada luz o si saltase
alguna pequefia piedra. En contraposicion, opinamos que si se trata de vehiculos que no han
sufrido una transformacion de la idea original con la que fueron concebidos, sino que se trata
de modelos que han adquirido la condicién de obras de arte en si, como el caso del Ferrari
250 GTO, si deberian ser utilizados, aunque fuese de manera puntual, pues como maguinas

que son necesitan movilidad en sus componentes para no sufrir desperfectos.
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Como resumen final, el automavil si tiene cabida como objeto de museo y asi esta
siendo tratado en muchos casos, donde les estan otorgando ese valor, independientemente de
si se trata de un vehiculo que ha sido pintado por el mismisimo Warhol o Manrique, o
modelos que por su singularidad, avance tecnoldgico o belleza son considerados como tal. No
podemos olvidar que muchos son obras de arte y estan en los museos porque han tenido una
trascendencia especial e importante en algin momento de la historia o incluso en algun hecho
historico. Y que, ademas, han servido en muchas ocasiones como inspiracién y modelos para
la realizacion de diferentes cuadros, como bien demostré en su momento el magnifico artista
Andy Warhol, quién a su vez fue uno de los maximos defensores de los vehiculos como arte

0 medios artisticos.
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https://www.escuderia.com/artcar-bmw/
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sol-pero-para-que-lo-alquiles-hoy

-. Reaparece el disefio de Cesar Manrique, rescatado el dia {11 - 06 -2019} de la siguiente
pagina web; https://www.isladetenerifevivela.com/2016/01/reaparece-el-diseno-de-cesar-

manrique.html

-. Project 1 desvela su Porsche 911 “art car” para Le Mans rescatado el dia {12 - 06 -
2019} de la siguiente pagina web;https://www.motor.es/noticias/project-1-desvela-porsche-911-
art-car-24-horas-le-mans-201957967.html

-. Porsche Art Car, rescatado el dia {12 - 06 -2019} de la siguiente pagina web;

https://macfineart.com/porsche-art-car/

-. Bmw M1 Pro Car Andy Warhol, rescatado el dia {12 - 06 -2019} de la siguiente pagina

web; http://www.12cilindros.es/lbmw-m1-procar-andy-warhol-derroche-artistico-ruedas/

-. Cesar Manrique, rescatado el dia {12 - 06 -2019} de la siguiente pagina web;

https://ociocostamartianez.com/cesar-manrigue/3/

-. Casa del Palmeral, rescatado el dia {13 - 06 -2019} de la siguiente pagina web;

http://fcmanrigue.org/casas-museo-Vvisitas/casa-museo-cesar-manrigue-haria/?lang=es

-. Vota aqui tu Lexus UX Art Car, rescatado el dia {20 - 06 -2019} de la siguiente pagina
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-. EI Bmw Art Car espafiol, rescatado el dia {26- 06 -2019} de la siguiente pagina web;

https://www.motorpasion.com/bmw/el-bmw-art-car-espanol-de-la-mano-de-cesar-manrique

-. Cesar Manrique Bmw 730i, rescatado el dia {26 - 06 -2019} de la siguiente pagina web;
http://www.artcar.omwgroup.com/en/art-car/text/Cesar-Manrique-BMW-730i-1990-1377.html

-. ¢Qué es eso que te estd adelantando?, rescatado el dia {26 - 06 -2019} de la siguiente

pagina  web;  https://www.motorpasion.com/clasicos/no-estas-sonando-este-porsche-197k-esta-

matriculado-y-te-podria-adelantar-por-la-autopista
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-. Las mitica historia del Porsche 917 “Pink Pig”, rescatado el dia {30 - 06 -2019} de la
siguiente pagina web; https://www.autobild.es/noticias/mitica-historia-porsche-917-pink-pig-vuelta-
2018-264731

-. El Porsche 917 Pink Pig, rescatado el dia {01 - 07 -2019} de la siguiente pagina web;
https://matraxlubricantes.com/6440-2/

-. Un tribunal concede al Ferrari 250 GTO el estatus de obra de arte, rescatado el dia {02

- 07 -2019} de la siguiente pégina web; https://espirituracer.com/noticias/un-tribunal-concede-al-

ferrari-250-gto-el-estatus-de-obra-de-arte/
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-2019} de la siguiente pagina web; https://www.motorpasion.com/ferrari/ley-no-se-podran-hacer-
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07 -2019} de la siguiente pagina web; https://revistacar.es/la-verdad-porsche-917-madrid/

-. 250 GTO, rescatado el dia {28 - 12 -2019} de la siguiente pagina web;
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- BMW M1, rescatado el dia {28 - 12 -2019} de la siguiente pagina web
https://es.wikipedia.org/wiki/BMW_M1

-. Historia Seat, rescatado el dia {03 - 01 -2020} de la siguiente pagina web;
https://historiaseat.com/ibizal/kibizal.htm
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