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1os interosmbios ds mercenciss en la Prehistoria no tienen
rrécticamente ninguna trasosndencia en la Historia dsl Comereio
y de los transportes. El casador o el némada llsvaba oonsigo
objetos qus podia trooar con sus congéneres, pero el comereio
80 pusde oconoebir como 4tal sino a partir del momento an que el
casador o el némada se convierte en sgricultor, se haoe sedenta
rio,ydommbroaotroeimlaolinummbio.mprim
Gtiles objeto de cambio fueron piuss y armas de pilex, piedras
preciosas, pepitas de oro, conchas, estagfio, sal, eto, .

De una "eiudad" a otra, msrchan oaravenas ds buheneros, si-
guiendo con preferencis los valles, vadeando rios, los bandole- |
mmulmmﬁuoosalpamhm-.&ram-g
teger esta cohorte los homires deben llever las manos libres, dd
manera que a las mujeres les hacen llevar la cargs. |

Lusgo, el hombre adviam qQue ciertas bestias de carga son
mhmbuataaqmlmmjms,yni,oargamfar&adm.
onagro, camello, dromedsxio, renc, busy, gaocelas, etc. De eatos
animales de csrga el hombre hace animales de tiro. Primsro tie~
ne la idsa d¢ haoer deslisar ls oarga solwe trosos de maders y
mmwmmcmwmmamhsbnmm
el txrineo. mm:mumhhmtitmhmdu.yﬂn-
m«mmnlmmasmimnm
Ares oarreteras recubiertas de bitumen llegendo wms de sllas a |
tener 1600 kilémstros &8 longitud. |

Los oursos de agua también fueron aprovechados por el hom- |
ﬁmqmmummammm:nmxé
8 4o las embosondas. |

Hasta o1 sigle XIX, 1a himanided para sus tracsportes, wslo
pudo disponer del viento, el sgus y los misculcs snimales o hu-
mancs. Le miquica proporoient ma snergle metris prodigioss, y |
las nooicnes d¢ 4istancia, DPeso, volumen y veloeidad, se trastor
naron. Ewtas revelusienss eo la téanios 4o los traasportes, di-
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regtaments vinouladas a la revolusién industrial, ocupan todo
el siglo XIX; el buque de vapor, ferrocarril y automévil .
v La 1dea del ferrocarril naoié en el fondo de las minas en
Inglaterra. lLas vagonetas llevaban el oarbén a la base de los
pozos. Eran arrastradas por caballos o, mas freemtemte; pex
hombres y afin por nifios, que costaban més baratos. Y surgid la
ovidencia de que la velocidad tenia su precio ocuando los eleva-
dores s wapor subieron el carbén més rdpidamente de lo que lle-
gaba. De esta forms aparecid la preguntas § Y si el vapor lo lle
vara también 7. El camino ya estaba trasedo; desde 1600 las va=
gonetas rodaban aohre ung dohle pis!;a de tablas, lusgo sobre
plsnchas de hs.u-m, despubs, hacia 1750, sobre Angulos ds fundi-
oién; por §1timo, hmoir 1800, sobre simples barras ea les cuales
mna pestafia de las rusdas evitaba que las vagonetas se saliesen
de ellas. El ferrocarril estabe ahf, y sélo esperaba a la 1080~
motora.

mvithiok, que habia inventado, sin éxito, un antoadvil a
vapor, propuso su maguina a las explotaoiones de la hulla. Séle
una oasa la aceptd en 1804. Por desgracia, la velocidad de esta
méquing no era superior a la de la traccién humana o animal, Y
adamas, los ingenieros epusisron uns objecidén dscisives las rue-
das de la méquina engmsnchedn a las vagonetas patinaban sobre los
railes. Fusron necesarios nusve afios para que un ingeniero,
wulinaﬁadloy; se diese cusnta 4 que para que la locomotora
nopatinase; bastaba que ésta fuese muy pesada. Los ocuriosos
iban a adairar la oosa; mtroallos;, wn téonico de las minas de
mbénodomningmrth, que se llamaba George Stephenson y te-
nia 32 alios. Stephenson persundis a sus Jefes ds Killinguerth a
que 1o auterisaran a eonstruir una loocomotora mis perfeccionada
que la ds Hedlaey.

El&ntofmétalqms*bcmw:uuplooumzz,
mahrirmapequéhriaahlooommnm Bn
1829, Stephenson hadia falricado 16 logsomotoras.
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En menos de un niglo; entre 1830 y 1914, los hombres han
conseguido los medios de transporte y de comunicacién en los qus
la velocidsd, la holgura y la economia permiten el fin, cons-
truir un mundo Gnico e indivisible. Apenss terminada la primera
guerra mumndial surgid el deseo de establecer uns via aédrea entre
Europs Ococidental y Estados Unidos. El1 avién no podia ain pre-
tenderlo, pero los dirigibles alemanes habian probado sus posi-
bilidades yendo a bombardear Paris y Iondres. En 1916, los in-
gleses lograron capturar uno de ellos, el Zepelin L, 33, que co-
piaron; de suerte que al final de 1918 se encontraron en pose-
8ién de un dirigible, el R. 34. En el mes de julio de 1919, en-
lasé Inglaterra con Estados Unidos en ciento ocho horas y regre-
86 en setenta y oinco, empujadc por los vientos que soplan, co-
mo se sabe, de Oeste a Este. Recorrié en total 11300 kilémetros.

Las primsras tentativas en avién aparscen en el mes de ju-
nio de 1919. Dos ingleses, Alcook ¥y m-own, habian logrsdo enla-
zar Terranove ocon Irlanda en 16 horas de vuelo. Otras tentativae
siguiseron s ésta, pero entre los continentes. Hoy, el tiempo de
los ploneros ha evolucionado.

En la nevegacién maritima han aparecido las flotas mercan-
tes. Conduoido por oleoductos hasta los puartos, el petrdlec se
carga en dbarcos cisternas cada vez més grandes, que no pusden
franguear los canales {stmicos ni entrar en los pusrtos.

BEn 1965, la flota de petroleros representaba 55 millones de
toneladas ds desplazamiento bxruto sobre un total de 160 millones
en conjunto.

¢ Cémo oontrolar un arecimiento demografico enloqueoedor.?
4 Cémo remmdiar el suddesarrollo de 2000 millones de hombre: que

temen 1a superproduccién 7 ; Evidentemente, la solucién daed® 5T
buscads on el intercambio de¢ toda clase. Es precisamsnte esgqui,

donds los transportes Jusgan un papel dsoisivo.
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OCOMURICACIONES, TRANSFORTES Y COMERCIO ER ESPANA
El comsrcio espafiol, tanto interior como exterior, estd in-

timcments ligedo ocon las comunicaciones. Los transportes terres-
tru, ferxooanrriles y earrctm, oon sus respeoctivos proocedi-
mientos, oconstituyen el fundamento dsl comercio interior, miendr
tras las relaciones internacionales estén ligadas con el mar y
el aire y sus trdfiocos respeotivos.

IA RED FERROVIARIA. Ia complicsda orografia espafiocla no fa-
vorece el desarrollo de los ferrocarriles. M&s que la considera~-
ble altitud media tiene importancia la disposiocién del relieve
en anillos conoéntricos, dispuestos desde la periferis al inte-
rior. Las énicas regiones sensiblemente horisontales se encusn-
tran en la Meseta Central, a mis ds %00 metros de altitud; fuere
de ella las llanuras abarean superficies muy reducidas y estén
rodeadas por fuertes bmummntanom. que las aislan entre
si{ y dsl litoral. Entre la Meseta y las depresiones periféricas,
uimmmhwahynmm; 58 alsan montafias que de-
ternminan considerables dominhs; my diffciles de salver. Ia
Meseta, regién fisicamente més favorable para los ferrocarriles,
estd poco poblada, tiens escaso desarrollo soondmico y por tant«
menor trifico; laoostaoamésm-ayaotiva; pero eshd extre-
madamente acoidentada. ILos Pirineos aislan a Espefia del resto &
Europa por su elevada altitud media.

La primera linea férrea sonstruida en Espafia fue la de Bar-
celona s Matard, :nlw; seguida cronocligiocanente por la ds Ma
drid-Arenjuss. Después de 1855 la fusrte atraccién de capitales
extranjeros hize progresar la red ferroviaria hasta més de 5000
km en 1868 y surgen tres grandes ocompafifas: Ia Madrid-Zaragose~
Alicante (M.3.A.), 1la 48l Norts y la ds los Ferrocarriles Anda-
1laces. En 1900 se alecansaron 13168 km y en 1960 se ha llegado a
18022, las oarmcteristiocas histérices y econdmicas del siglo XX
explican la disposicién redial 4s la red ferroviaria, oon ceatr
Frineipal en Medrid y otros secundarios en Iaragosa, Ventas ds
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Bafios, Alodzar de Sen Juan y Baeza~lLinares. Esta disposioién, méd
en forme de estrella que propiamente radial, asegura el méximo
transporte ocon un minimo de l{neas, pero alarga algunos treyeoto
como Madrid-Galicia o Madrid-Velencis, por la necesidad de buscs
los pasos naturales en las grandes rutas.

El repaxrto del kilometraje de vias férreas es asi:

Via ancha normal « ¢ « ¢« o o o ¢ o o « 11505 knm
Via ancha electrificada « « « « « « « 1928 *®
Vio estrecha normel « « o « o o o o o 36’}6"
Via estreaha electrificasda « o+ « +» « « 0913 "

Después del Movimiento Nacional el Estado espafiol creé una
empresa parsestatal -RENFE-, que se hiso oargo de todas las 11~
neas ds via anoha, ¥ la situacién ha mejorado en material, velo-
cidad y condiciones de transporte, aungque, como en casl todos
los paises, su explotmaoién representa una pérdids para el Estado
Para la realizacién de sus servicios los ferrocarriles espafioles
contaban en 1960 con el materisl sigulente: 3057 locomotoras de
vapor y 312 eldctricas; 4040 coches de viajercs; '}0‘7 automotores
2333 furgones y 84474 vagones. Por las lineas de via anocha (REN-
FE) oircularon en dicho afio 108838000 viajeros y se transporta-
ron 34302000 toneladas de mercancias. |

La densidad ferroviaria de Espafia s baja en relacién con
la superficie —inferior a la de Europa Occidental-, perc més ele
vada en relacién con la poblacién. Los costes de explotacién son
elevados, el materisl antiguo en muchos ocasos, la distribduoién
desigual y pooo acorde con la situmeidén econémica ds las reglo-
nes hiapanu; Las regiones mejor servidas son las Vasoongadas,
Catalufia, Levents, Asturias csntrsl y las proximidsdes de Ma-
drid , mientras las regiones internas ds la Meseta y el noroeste
son las peor gtendidas. Bxisten en Espafia ocho liness generales,
de lam que pueden considerarse derivadas todas las demés:

a) Linea del Norte. De Madrid a Irfin por Avils, Nedina dsl

Campo, Valladolid, Venta de Bafios, Burgos, NMiranda d¢ Etro, Vi-
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toria; Alsasus y San Sebastidn. A ella convergs el trafico prooce
dente de Ledn, Asturias y Galiocia (por la linea del Noroeste) y
de la ocuenca del Duero por la linea de Valladolid a Zaragoza por
Ariza. Salve la Sierra del Guadsrrama por los puertos 4é La Cafia
da (1inea de Avila) o de Guadarrama (linea de Segovia); ocruss lu
&0 los Nontes Obarenes por el desfiladero de Pancorbo y el Emxo
por Miranda antes de salvar los Montes Vasoo-Navarros por Alsa-
sua (1linea de Irin) y Ordufis {(ramal a Bilbao). Sus principales
ramales son: de Villalba a Medina del Campo por Segovia; de Avil
a Salamanca; de ledina del Campo a Salemence y a Zamora; de Mi-
rands de Etro a Bilbao; de Vitoris a Bilbso por lidlsage; y de
San Sebastiidn a Bilbao por Eibar. Con la linea del Rorceste se u
ne por las de Bilbao-Santander-Oviedo y Bilbao-La Robla-ledén, y
con la del Nordeste por las de Valladolid-Aranda de Duero-iara-
£02za, Burgos-Calatayud, Miranda de Elxro-Logroiio-Zaragoza y Alse-—
sua~Pamplona-Zaragdogsa.

b) Linea del Norceste. Se desprende de la del Norte en Ven-
ta de Baflos y pasas luego poxr Palencia (ramal a Santander por Rei.
nosa), Leén (1inea a G13j6n por el puerto ds Pajares y Oviedo),
Ponferradq, Astorge (li{nes por el sur hasta Huelva), Monforte de
Lemos (ramal & Vigo por Oremss), Iugo, Betanzos (ramal & E1 Pe-
rrol del Caudille), y termina en La Corufia. Salva los Montes de
Ieén por el puertc de Brafiuelas y la cordillera Cantdbrioca por
los 4o Reinpsa y Pajares. Para el mejor servicio de Galiecia meri-
dional se construyd hace pooos afios la lines Zamora-Orense-Vigo.
Desde Orense y desde Vigo hay lineas a Santiago de Compostela,
que se oontindan por el morte hasta La Corufis.

o) Linea del Oeste. De Madrid a Lisboa por Malpartida de
Plasencia, Arroyo de Malpartida (ramasl a Céoeres) y Valenocia de
Alcantara.

d4) Linee del Surceste. De Hadrid a Badajos por Ciudad Real,
Pusrtollano, Almorchén y Mérida, oon ramales de Algodor a Toledo,
ds Ciudad Real a Mensenares, s Pusrtollsmo a ValdepeZas, de Al-
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morohén a Cérdoba y de Mérida a Zafra y Huelva por el sur y a Ca-
csres y Astorga por el norte.

@) Linea del Sur. De Madrid a Cadiz por Aranjuez (ramsl de
Toledo), Alofisar de San Juan (desviaocidén de la linea del Sureste’
Mansanares, Valdepefias, Espeluy, Cérdoba y Sevilla. Relaciona Ma-
drid oon toda Andslucia a través de las llanuras de La Mancha,
cruza Slerra Morena por el puerto de Despefiaperros y marcha para:
lela al Guadslquivir desde Espeluy a Sevilla. Desde Linares en-
via remales a Almeria por Moreds y Guadix, a Granada por loreda
y a Puente Genil por Jedén y Lucena. Desde Cérdoba se desprenden
lineas a YAlaga por Alora, o Granada por Antequera y a Algeciras
por Ronda. Desds Sevilla hay un ramal a Huelva. Por la linesa Gra-
nada-Murcias-Alicante se une con la del Sureste.

£) Linea del Sureste. De Madrid a Alicante por Alcazar de
San Juan, Albacete, Chinchilla y Venta de la Encina. Tiene ramadd
les de Chinchilla a Murcia y Cartagena, de Venia de la Encina a
Valencia, de Villena a Gandia y & Clieza y de Alicants a Valencia
por Denia.

g) Linea del Este. De Madrid a Valencia por Aranjues, Taran-
oén, Cuenca y Utiel. Se une a la del Roreste por las lineas de
Valencia a Baroelona por Castellén y Tarrsgona, Valenoia a Cala~
tayud y Valencia a Zarsgoza.

h) Linea del Noreste. De Madrid a FPort Bou por Gnadalum
Calatayud, Zaragoza, Caspe; Reus, Barcelona (o Iérida, Menresa,
Sabedell, Barocelona) y Gerona. Sigue primero el ourso de los rio:
Hensres y Jalén y méas tards parte del valle del Elro, Presenta
roemales a Soria, a Canfrane (por Huesca y Jaoa); a Tarrsgona des
de Lérida, y otros menos importantes. Presenta en torno a Baroe-
lona una red muy complsta.

Bl principal mroblema de los ferrocarriles espalicles es su
baja rentabilidad, debida a difiocultades opuestas por el relisve,
aé210it y baje calidad de los combustibles, falta de linsas se-
cundsrias que unan los tendides bésicos y la misma estruotura eo
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nénioa en si. Las rampas son muy fusrtes en algunos puntos (has-
ta 0 mm ocuando en Europa central no llegan a 10 mm) y las ocur—
vas muy cerradas (radio de 300 m). Son obligados numerosos puen-
tes y tineles, que oncarecen la construccidén. Para evitar el pro
bleme de los combustilles se tiende a la olectrﬂioaoién; sobre
todo en los tramos montaficmos.

la excesiva ocentraliszacién de las lineas en Madrid hace es-
casos los servicios transvera;les; sdlo existentes en el NE (Bil
bao-Barcelona~Valencia, Barcelona-Valencia), pero nulos o defi-
clentes en la zZona cantabrica, donde falts una lines que una As-
turias ocon Galiocia, 0 en las gonas levantino-andalusas y extre-
nefiasleonesas,

El movimiento mercantil de los ferrocsrriles espaficles es
predominantemente unilateral; del centro a la periferia, sin un
ocontrapeso de flete de retorno que abarate el tréfico de las mer
cancias de mis peso.

Red de ocarreteras. Ha nacido en el siglo actual a medida
que se extendia el uso de vehiculos con motores de explosién. En
1960 contaba Espafia con 130645 km de oarreteras; subdivididas
asis

Nooionsles . « « « « « s « o 19088,8km
Red 4el Estado: Comercales . . ¢ . « .« ¢ 22233,0 *
LooaleB. ¢ o ¢ ¢ o s » o o » 37806,4 "
En songs wrbanss + « « « o « 12%5,1~
A cargo 8 las Diputacion®s . ¢« « ¢ ¢ ¢ ¢ « « 5430,9 "
A oargo de los Aymtemientos . . . o o . o . 44810,8

Las carreterss naclonales, aungue representan menos 3l 15%
de la longitud total, absorbven el 80% del tré&fico, pues enlaszan
las capitales de provinocia ¢ ciudades do similar importancia y
los pusrtos de gran movimiento . Las carreteras oomarcales dis-
tribuyen el tréfioco realizado por las nacionsles y unen las ce-
bezas de paxrtidos judioclales; algunas de ellas tienen movimiento
casi similar al de las nacionalss, perc otras se encuantiran en

L
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mal estado y tienen poco tréfico. Las carreteras locales, provin
oiales y municipales (caminos veoinales) se carzoterigan por su
esoasa longitud y pooo trafico. Aunque suficientes en longitud
para el trdfico que por Espafla se roaliza; las carreteras espa~
folas tienen varios defectos: falta de anchura; mal estado de cot
servacién, paso por los puoblos; falta de algunos enlaces y ram—
Pas excesivas en algunos casos,

Roma ecred la primera red de vies de comunicacién importan-—
tes que tuvo Espafia: las oalzadas. Tras largos siglos de decaden-
oia loe Bordones se plantearon el problema en toda su extensidn
y dieron lugar a un plan de comuniocaciones que sélo se realizd
en parte. Gran impulsor fus el Marqués de Floridablanca, que msn-
dé oonstruir mds de 2200 km de carreterss y 322 pusntes. Nuevo
impulso recibleron las carreteras en el reinado de Issbel II, en
que se llegd a los 18000 km. la Restauracidén continud la tarea y
en 1908 existian ya 41465 km. Desde entonces, por la aparicién
de los automévuaa; el gumento es més rapido, sobre todo durante
la Dioctadura (1923-3), que hizo alcanzar los 100000 km. El pro-
greso ha sido pequefic en relacidn con el nimero de vohiculos; qut
de 10000 en 1920 han pasado a més de 1000000 en la actualidad.

El sistens do carreteras, lo mismo que 6l de los ferrocarri.
les es radial, con centro en Madrid y una amplis dispersién haois
la periferia. Seis carreteras radiales unen Madrid ocon los puntos
extremos de la Peninsula y forman la malla de carreteras nasions:
les Que enlasa con las periféricas o costeras mediante las subra
diales o complementarias. Esas sels radiales son:

I.-Madrid a Irén por Aranda de Duero, Burges,Vitoris y San

Sebestifn. Por ella se ocontinia a Paris.
IT.-Medrid a ls Junquera por Guadalajara, Calatayud, Zsrago-
sa, Lérida, Baroelona, Gerona y Figusrss.
I1II.-Madrid s Valencia por Tarancén, Motilla del Palsnear y
Requena.
IV.-Madrid a Cédis por Aranjusx, Oealta, Bailén, Cérdoba, Se-
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villa y Jerez de la Frontera. Guardas relacién con la que deasde
Ocafia se dirige a Cartagena por Quintanar de la Orden, Albaoete
y Mureia.

V.-Madrid a Lisboa por Talavera de la Reina, Trujillo, Méri-
da y Badajos.

Vi.-Madrid a la Corufia por Adanero, Tordosillas; Benavente,
Astoga y Lugo. En Adanero se desprende la linea de Ovie-
do; por Valladolid y Leén.

A diferencia del trazado ferroviario las ocarreteras qus en-
lasan con estas radiales son muy completas:

a) Mediterrdnea, desde Algeoiras a la Junquera por Milaga,
Almeria,Murcia, Alicante, Valenoia, Tarragona y Barcelona; b) Car
t4dbrica, qQue une Irin con Tuy pasando por San Sebastién, Bilbeo,
Santander, Oviedo, Ribadeo, Ia Corufia y Vigo; o) Ssntander-Medi-
terrineo, que pasa por Logrofio y Yaragosa; d) Zamora-Valladolid-
Soria-Zaragosa; o) Jasén-Albacete-Valencis; f) Oviedo-Lebn-Zamora
Salwoa-céoma—mérida-&vula-cédin; y otres muchas de menor
importancia.

El tréfico por carretera. Ha orecido enormemente, desde 194:
tanto en el nimero de viajeros (49000000 en dicho afio por
150000000 en ;958) como en el de mereancies: 1500 y 7500000000
4+/km respectivamente., Tiene cami tanta importancis ocomo el reali.
sado por ferrocarril (130000000 de viajeros y 10000000000 ¢/km
en 1958), lo que da a Espafia una especial signifioscién en rela-
0ién oon el resto de Europa, donde el transporie Dor carreters
gélo representa el 35% del transporte terrestire.

Las neoesidades del trifico por carretera estén atendidss
mmﬂ&oumumulma, que cubren mas de 133000 km y re.
alizan saualmsnte cerca de 3500000 viajes. Por regla gensral
atienden siempre recorridos ocortos, caml siempre en el intericr
de oada provinocia. De mayor eavergadurs, sungue menos oonosidos
son los transportes de mareanciss, que a veces dan lugar a ser-
vicios regulares y constantes. Las provinoias de tré&fieo rodade
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mfs aotivo son las de Bercelona, Valencia, Santa Crus de Tener.
fe, Murcia y Madrid. Dentro del conjunto carretera-ferrocarril
corresponde s la primera la funocidn de explotar mis homogéneoa~-
mente el territorio nacional, pues sus gastos son menores y pus-
den por tante las carreteras ser mas rentables que las lineas £é.
rreas. Para este trafico por carretera existisn, a fines de 1960,
1117302 wehiculos, repartidos asi:

TUriSmOB « « « « o« o o o o » o o 316180
Camiones . . « + ¢ « ¢« ¢ = o o « 152954
Otros vehfoulos . « » « o « « o« 12199
Omnibus . o o o s o « s ¢« ¢ « o« 14471
Motocioletas « « o« « ¢« » « o o « 621498

Habia ademis en oiroulaeién 2275000 bioicletas.

Vias d8 oomunicacidén navegables, Ninguno de los rios espe~
ficles es verdaderamente navegable, aunqus algunos 1o sean para
barocos de pooo tonslaje en ciertos trayeotos de su recorride (Mi
fio, Nervién, Dusro, Ebro, eto.). Tres canales espaficles son util
sados para la navegacién: el Fernandino, que haoe navegable al
Guadslquivir, el Imperial, que hace Gtil al Ebro, y el Canal de
Campes en Castilla la Vieja.

Ies rutes maritimms absorben el 985 3dsl tréfico meroantil
internacional de Espalia, puss por tierra se realisa sdlo uan esca
#0 comercio ocon Francia y Portugal. Hasta 1936 la Marina merosn-
te espaficla sélo cubria un tereio del tréfico exterieor, perv des
pués ese poroentaje ha aumsatado y sdemés le estd reservade por
la ley todo ¢l ocomeroio de ocabotaje. Ia Marina mercante espaficla
se dupliod ocasi entre 1300 (694780 ¢ &e desplamanmiento) y 1925
(1181426 t), y sungue después sufrié un ligerc retroocesc hasta
1936, que el Movimisnto Naolonal agudisé (955000 t en 1940), des
ds 1940 se acometil 1la tarea ds msjorar la mmrina msrcante, pare
10 que se pusieren a flote muchos bercos hundidos y se inieid un
importants programs des construccliomes, favoreaido por la Empresa
Hesional Elosno (del INI). Se ha teadido hascia la falricaciéa de
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navios especialisados: petroleros, remoloadores, fruteros, baeca~
laderos, irsnsbordedores, navios mixtos de carga y pasaje y tran-
satlantioos de mediano tonelaje. En 1960 la Marina mercante espa-
Hola contaba oon 1825 barocos de mis de 100 t, que desplasaban
1780713 ¢ y estaban repartidos por grupos asi:
VOleXros , o« = ¢« ¢ ¢ ¢« ¢« s e » ¢ 19 barcos y 3252 tonelaldas
MOLOVELeIOS o o « o« « « o « o o o 143 " y 22083 =
VODOT®S « o o o s« o e . ... B34 *  yToT430
MOBORBVES « o o o o o o o . ... T63 " y 957039 =
b  La matricula naval aparece bastante bien distribuida entre
los diversos litorales oﬁpwolou, aunque en oada uno d4e ellos se
pereibe un ndclso centralizedor muy destacado. El centébrioco y HO
Wumlw,mnmalhﬂowumﬁola;mm
xa estd Vizoaya (26£), ocon una vieja tradioién marinera que expli
ca su oasi monopolio en la oficialidad de la Marins mercante; mu-
cha menos importancia tienen Guipisooa, Santander, Oviedo, Ia Co-
rufia y Vigo, pero Galieia y Asturiss oocupan los primeres lugares
por el volumen de la marineria., El Atléntioco sur y el Mediterré-
neo tiensn sus oentros prineipales en Cadis (12%) y Sevilla para
ol primero y en Valencia, Barcelons, Baleares y Alicante pars el
segundo.
Fingnoiersnents la Narina mercents espafiiola estd muy conoen-
truds. Existen en Espalia quinoe compaiiias con nés de 12000 ¢t de
desplasamisnto cads una; oinco 42 elles sontrolsn el 40X &sl %o
nslaje espaficl: Naviera Ammar, d¢ Bilbeo, monopolisadora del
transporte de csbotaje; Transmediterrénes y Campsa, con bugues me
Ariculados e Baroslens, Sevilla y Cédis; Ibarra, de Sevills; y
Transatlintica, de Baroelona. Los pusrtos con mayor matricula em
1960 eren los signientes:
CEALE ¢ « o ¢ ¢ v o 6 2o 00 s o 350US
BilbBO: « o « o » ¢ o o o o o o+ 36546 ¢
Valonoil. « ¢« « ¢« o o o o « o« o s 176953 ¢
Bareslond « « « « s « o o o o o+ 133483 &
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Savilla ¢ o ¢ o o ¢ o o o 0 o s 2 o 107604 ¢
ViBO ¢ o ¢ e o 2 o ¢« s o o ¢ o o« » 105166 ¢
GLJ60 ¢ ¢ ¢« ¢ o ¢ ¢ o o s o o s o 91489 t
Cartagenn « o« « o« ¢ o o o s o o ¢ o 84871 ¢
San Sebastidn « « o + s o o ¢ o o o 78261 t
Santander + ¢« o ¢ ¢ e e e = c o o o 50948 t

Pusrtos. La existencia de un largo perimetro costero deter-
mina une activa vida marfitima que estd sin embargo limitada a um
estrecha faja litoral. Espafila no es favorable al establecimiento
de grandes puertos, pues sus costas son acantiladas, rectilineas
y pooo abiexrtas. En Espafia existen 98 puertos autorizados para
realizar funciones mercantiles, pero sélo 30 controlan el 0% de
trifico total. A diferencia de 1o qus ocurrs en otros paises,
que tlenen su trafioo maritimo muy oconcentrado (a veces en un so
1o puerto), en Espafia los de Barcelona, Bilbao y Gijén reslisen
un movimiento portuario qus nada mds representa un tercio del to
tal espaficl. En el trafioco de navios por su desplazamiento occu-
pan lugar destaocado los puertos de Santa Cruz de Tenerife y lLas
Palmas, en las Islas Canarias, los de Ceuta y Melilla, en las
costas africanas, y el de Palma de Mallorca, en Baleares. Como
son pusrtos de esoala, su trafico internacionsl es muy superior
al de los pusrtos peninsulares. En Espafia cada regién posee sus
propies ocentros portuarios y sélo Barcelons, en algunos-casos
particularea, atiende a todo el territorioc nacional. Los prinei-
paless pusrtos espaficles se encusntran muy distanciasdos unos de
otros, pero s menudo tisnen competidores de mucha importancia en
sus mismos litorales. Asi, en el Cantabrico, Bilheo y Gijén tie~
nen que luchar contra la cozmpetencia de Pasajes, Santander, San
Esteban de Pravia y Avilés, y en el Mediterrédneo Barcelons tro-
plesza oon Valenoia, Cartagena, Milaga y Alicante.

El Mediterréneo realiza un 45% del tréfice mercantil, en su
mayor pexrte productos slimentieios o manufasturados ds esocaso pe

uymnm,qutiammmmmmnm“

ealizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2009

© Del docurnentn, los autores. Digitalizacian r



?

de exportacién. El Cantdbrico y Atléntico, con el 55¢ en peso, ;
rredominan en materias pesadas y combustihles. Por ello, mientra%
los pusrtos mediterraneos tienen un saldo mercantil positivo, loé
cantébricos lo tienen en general negativo. En los pusrtos espafio-
les prevalece la funcidn mixta o ocompleja, aunqus haya algunos
netamente especializados en determinados productos (puertos car-
boneroe del Cantédbrico y fruteros del Mediterraneo) y otros que
tienen el ocsbotaje como principal razén de ser. Loz pusrtos ex-
portadores predominsn en el Hediterrdnso y Golfo de CAadis; expory
tan frutas, hortalizas y minerales. Los importadores son menos
numerosos y aparecen mas dispersos; los principales son Barcelo-
na, Bilbeo y Cartagens, éste por el petréleo. Los grandes puer-
toe de escala antes citados son a la vesz pusrtos de pasgjeros, a
los que hay que afiadir los de Milaga y Cadiz que monopolisan el
trafico oon el N de Africa, los de Barcelona y Valencia, centros
del trafico con Baleares, ¥y el de Bilbao, que partiocipe activa-
mente en el movimiento de viajeros con América.

S1 se presoinde de los numsrosos puertos que tienen oomo

tnica funcidn la actividad pesquera los de mayor interés son dis
tribuidos por mares, los indiocados a continuacién: §

Cantébrico. En la desembooadura del Oyarzun el puerto de Pé
sajes centraliza el movimiento exterior de Guipiscoa y aleansd
en 1960 un movimiento de 1220000 t de mercanocias (cargadas y doé
oargadas), con predominio de las eniradas (pmsta de papel, papaf
Tibtras textiles, productos metalérgiocos, oarbdn, articulos ali--i
menticios) sobre las ealidas (minerales de ploms, papel, srticu-
los fabricados). Zumaya y lequeitio tienen alguna funcidén ocomer-
oinl (exportan cemsntos y maderas respectivaments). Més al O, er
la ria del Nervién y aprovechands la navegabilidad de este rio,
se encusntra Bildbao, primer pusrto del Cantédrioco, con un movi-
miento en 1960 de 3789000 ¢+ de mercancias. Exporta hierro, pro-
ductos metalfirgicos, abonos y produstos quimiocos, meders y mate-
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riales de construceién, e importa ocarbén, minerales varios, sal,
areilla, caolin, artioulos ooloniales, petréleo, vehioulos, arti-
culos alimenticios y muchos productos mas. Msntieme sobre todo
relaciones comercianles ocon el centxro y N de Europe y, en especial
oon la Gran Bretafia, Castro-Urdisles exporta algo de mineral y
Santander constituye la salida natural de Castilla la Vieja y de
sus productos (industrias natalﬁrgioas, quimicas y de eonservas,
productos agricolss y ganaderos), oon un movimiento de 1385000 t;
rreferentemente de entrada y de caracteristicas similares al de
Bilbao. Asturias tiene tres pusrtos de gran movimianto; basados
en las exportaciones de oarbén: Gijén (359m %), Avilés
(2912000) y San Esteban de Pravia (1179000). Por el primero se
abastece Asturias de los produstos alimenticios que necesita; Avi
1és tiens el movimiento 1égico de todo gran centro siderirgioo;
San Esteban de Pravia ¢s excluzivamente carbonero. En Galiocis
septentrional Ribedeo y Viverc exportan mineral de hierro.

Atléantioco. Galiocia y el sur-etléntico cuentan oon los mejo-— |
res puertos naturasles de Espafia tanto en las ramifiosdss rias ga-
llegas como en la espléndids bahia de Cadis y en la desembocadu-—
ra Odiel-Tinto. Su movimiento de mercancias es, sin embergo, me-
nor que el de los pusrtos oantébricos, salvo la excepoién de
nmmmangmrmlmcwnoamwm; pe-
ro movilisa también 168000 t de mercancias. Ia Corufia n; ante
todo. pwtomnm. pero tiene un movimiento comercial ques
casi alosnza las 900000 t. Villagaxrcia ds Arosa y Marin tienen
aotividades de oabotaje y Vigo es el msjor pusrto natural ds Es-.
pafia, con caracteristicas moi&uaheom(:lsoooo t) ¥ ox-
M&mnWhmﬂu; tsJidon, ocar-
bén, muﬂnaria; ocorcho y otres srticudos.

En la costa meridional desteca Huslva (2290000 t), oon fun-
cidn exportadora (minergl de oolre, piritas, mmao; asufre,
vinos), sanque también importa cardbin y acoesorios para las in-

mmm.ummhwmmmm
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quefios puertos de La Iaja y la Rdbida. Los demfs puertos andalu~
ces son, ante todo, exportadores de vinos, aoeitoa; salasones,
resas y frutas. Sevilla totaliza un movimiento de 1606000 ¢ a be-
sedaesasexportacimesydelaentradadembén; maquinaria,
tejidos; productos quimicos y articulos coloniales. Cadiz (514004
%) tiene gran importancia como pusrto de escala en las rutas ha-
cia América y Africa occidmtal; pero ademas exporta vinos y pro:
duotos agricolas; tiense como satélites suyos a San Femmdo; Pue:
to de Santa Maria y Sanlcar de Barrameda, que exportan sal y
conservas de pesoado. :
Mediterrénseo. los pusrtos de este mar destacan por su movi-
miento de exportacién de productos agricolas (frutas y vinos so-
bre todo), aunque también tiene importancia la salida de minera-
les y las importaciones de petrdéleo. Sobre el Bstrecho de Gihral‘
tar se enousntra Algeciras (62000 t), que realiza el trafico oon
los pusrtos africancs. En las oostas de este continente posee Es
pafia los puertos de Ceuta y Molilla, ambos 38 gran movimiento de
buques y notable el primero por sus importaciones de carbén (pa-
ra los bugques que hacan escala) y el segundo por las salidas de
Mmo;nalulatianemmvm@toaasmtycomu |
%11000. maga (849000 t) mantiane relaciones oon Melilla y ex-

porta vinos, aceites, pasas y frutes, lo mismo que Marbells y Es
tom por los que también salen productoss tropicales (cafia a.i
asfoar sotre todo). Almeris (959000) da salida a los minerales
de las comaroas montafiosas préximas, ademids de frutas, uves y en
perto; importa en cambio carbén. I Garrucha (minersl), Adre |
(plomo y oefia de asicar), Aguiles y Masarrén (minerales) son mas
seoundarios. Cartagena tuvo antes un ocarédcter eminentemente mili
tar, pero hoy se ha convertide en el rimar pusrto espefiol por
el tonelaje de mercancias (:7913000 %) grucias a sus importacio-
nnadopetrﬁlooy;anmruous, ausealmudun!menlu,pw
tréleo refinado y moduotos agrioolas.

Todos los puertos levantinos exportan loe productos agr{eo-
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las de sus fertilisimas huertas. Alicante (841000 t) destaca poz'g
sus vinos, Denia por sus pasas, Gand{a, Burriana y Castellén f
(98000 t) per las naranjas, Vinaros y Benioarlé por los vinos. Pq
ro el pusrto principal es Valenoia (1514000 t), que da selida a |
grandes ocantidgdes de naranjas, arroz, cereales, hortalizas y
frutas varisdas, aceites y oonservas de fruta; importa en cambid
oarbén, abonos, maderas, fibras textiles y mequinaria. Seocunds-
rios en este litoral son los puertos selineros de San Pedro de g
Pinatar, Torrevieja y Santa Pola, los de Villajoyoaa, Altea, an
oa ¥y Cullera, qus dan salida a productos agrioolas, y Sagunto :
que exporta productos de su industris siderometalirgica. Ya en |
la provinoia 4e Tmrragona, San Carlos de la Répita exporta sal, .
mientras Tortom; Salou y Torredsmbarra exportan productos agri-
colas. Tarragona (1177000 ) destaca por sus adquisiciones de
carbén, maderss, fibres textiles y manufacturas variss, destina-
wmgrmpartoalommmdumialdom.yporsussali-
das de vinos, aceites, almendras, asvellanas, aguardientes, lioo-a

res y conservas.

Barcelona es el primer puerto espsfiol por el valor de su
tré4fico, aunqus en peso se vea superado por los de Cartagensa,
Santa Crux de rmrifo;» Bilbao y G136n, ya que su movimiente o
1960 fus 4s 3657000 ¢, con olarisimo predominio d8 las entradas
sobre las salides. Importa ugoéén, trigo, oarbin, maguinaria, |
vehioulos, semillas olesginosas, pieles, mais y piensos, pmmc-
tos colonisles, petrélso y derivados, alimatos varios, minem-@
les diversos, fibras duras, pasta de papel y otroa muochos micaz

. Exporta tejidos, coanserves, acelites, vinos, oorcho, potm!
articulos industriasles nuy variados y otras muchas cosas. En 1s,
. provincia tiensn cierto monimiento los pusrtos de Villanusva y |
Geltri y Arenys ds Mar, misntiras la de Gerona destaca por los
pusrios corohotaponsros ¢ Sen Felld de Guixnls vy Palamés.

Bn les Islas Baleares el puerto de Palme 3 Mallorea tie—
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ne un gran movimiento de pasajeros y de mercanoias (663000 t) pr:;z
las exportaciones de productos agricolas y calsado e mportaeio-%
nes muy variadas. Estén también en las islas Mahén, pusrto mili-
tar, y Aloudia, Séller, Ciudadels e Ibiza. En Canariaa; aparte g
de los pegquefios puertos de Arrecife, Puerto de la Crus, Puerto
de las Nieves, Pusrto de Cabras, San Sebastian, Valverde y San-
ta Crug de la Palmas, destacan los de Las Palmas de Gran Canaris
(2328000 t) y Santa Cruz de Tenerife (5077000), que, ademAs de
grandes puerios de escala, son exportadores de plitanos, tomataa,
almendras, frutas variadas, pescado fresco y salado, tabaoo y
productos derivados del petréleo, que es el pruducto més notablo:
de sus imporiaciones, pero en bruto.
Trifioo aéreo. Espailia, que poseyd una serie de peraonalida—-i
des de relieve internacional en seronautioca (Rambn Franoo, Juuo%j

Ruis de Alda, La Cierva, Jiménez e Iglesias, Barberdn y Collar, .
Ansaldo y Lériga, etc.), no tuvo lineas oomsrciales hasta 1920

%y 1927: Sevilla-larmche y Madrid-Barcelons. la oompafifs Iberia
;.;"é"“mituyéenlmoonnnareddcmkm, qmml%asom

convertido, para dos empresas (Iberia y Aviacidén y Comeroio), en 7
més de 82000, que han transportade 561000000 de pesajeros—kilé-
meiros. La importancia de ambas ocompafiias es muy desigual, pues
Iberia monopoliza los vuelos internacionales y absorbe el 86%
asl trifico, mientras Aviaco tiene a su cargo lineas de menor 5
importancia y el tréfico de maroanciaa. Bmpresas extranjeras ,
(BEA, TWA, Air Prance, Sabena, etc.) atienden con Iberia una rod
de tr&fico internsoional Que liga s Espafia oon el mundo entero. y
Ia Peninsula es enlace obligatorio enire América del Norte y el
Oriente Medio y entre Europa ooccidental y Africa. Esta aituaeién
de encrucijada sérea cxplica la importancia mundial de los aero-
pusrtos de Barajas (Madrid), Prat del Llobregat (Barcelons) y,

on menpY caonla; los e Valenoia, Sevnla; Milaga, Alicante, Pal
ma de Mallorca, Las Palmas y Senta Crus de Tensrife. Ios snlaces

m&omuhmnmimmmtmhMImmw
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cidental y Amérisa, oon lineas que unen Madrid con Londres, l’m-:[gff
Ginebrs, Roma, Francfort, Iisbos, Nusva York, Le Habana, Méxieo, |
Pusrto Rico, Bogotd, Daker, Rio ds Jameiro, Montevideo y Busnos |
Aires, edemids de otros enlaces en esos grandes asropusritos j.ntm
nacionales.

Las lineas afresas nacionales son las de mayor vigor econd—
mico y activided més intensa. Los principales ampmrtos; ade~
mis de los citados, son de los de Sondica (Bilbeo), Santender,
Oviodo. Santiago de Gompostela, Vigo, Leén, Burgos, Vitoria, Lo-
grofio, Zaragoza, Tarrsgons, Murcia, Granada y Cédiz. Las puwm-;
pales lineas son Medrid-Csnariss-Africa ocoldental; Madrid-Sevi-'
1le-Milaga-N e Afrios; Madrid-Barcelons-Valencis-Palma de Mallor
ca; Madrid-Galiclia. Ademds existen algunos recorridos sin oantro
en Barajas, oomo los que desds Baroslona se dirigen a Balemres,
Aliosnte, Zaragosa y Bilbmo o los qus enlasan Bilbao oon oum,!
Smtim&@mchhy?i@.kl%.n@&%uhompurﬁ
to8 espafioles 63331 aviones, con 1492581 pesajeres, y salieron ,
692'79, ocon 1498318 pasajeros. Los asropusrtos de mayor movimisn-
t0 de pasajeros en dicho afio fueron:

MBAri8. o o o v o o s oo e o on oo 06O

Barcelona « o v « o « » ¢ o« + o o « o o 665101

Palmp @6 MallOres o » « « s « « » =« o o 0632404 |
JEB PAlEBS « o o « o o o o o s s o o o 151924
Sante Crus 80 T. « « o o o o o o o o o 138727 |
Volanols ¢ o o o s ¢ ¢« ¢ o ¢ s o o o o 11482
SOVIIIA ¢ o o o o s 3 o s o e o s e s 95923
MALBEA o+ ¢ o« o o« ¢ o = o s o s o s o s 81939
IDINE o o o oo e o e s e o oo e 38897
BllDAO ¢ ¢« ¢ = « o s s s 6 s 0 s o » o 21094

Espaia no obtiene dsntre de¢ sus fronteras cusnto presisa,
pero sin eabargs su comsrcio exterier no constituye um resge ese
oial ds su economis, puss & pesar de su situmeidn Vive e wm ré-
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pano explica que su oomseroio exterior esté supeditado ocasi por %
completo al mar y, por consiguiente, a la periferia nacional. “
Comercio exterior. Se ocaloula qus es veinie veces superior al ex
terior y representa el 11,27% de la renta nacional (més de ‘
51000000000 pesetas para el conjunto de las asctividades eouroia.«!
les en 195;7). Aunque desigualmente repartido entre las diversas 4
regiones espafiolas, lo estd sin embargo mejor que la industria o
inoluso que la agriocultura. Madrid representa el 21% del total,
Barcelona 6l 18%, Vascongadas el 7%, Valenoia otro ?% y menores
cantidades. Sevilla y sus provincias limitrofes, Zaragosa, u'm—‘
rias y La Corufia. “

La funocién comercial dsba en 1950 empleo a 69'7674 personas
(6,% de la poblacién activa). De ese total el 59% son comereian:
t6s independientes y el resto trabajadores por cuenta ajensa. El
comercio presenta, mgmal, magrmmmuiéncnmmﬁu
enmpresas &8 tipo familiar oon reducido volumen de negocios y m
rotacién muy lenta. En los ﬁltimsaﬁoauhadomolla&om
el comsrcic en gran escala mediante grandes almacenes, :upemm:--
cados, cooperativas de consumo y otros organismos.

La estructura saular de la economia espafiols determina una
doble e inversa corriente en el comercio interier: pcri:tcria—-&-
uetayvioomaa; de mayor volumen la primera direccidén que la
segunda. La costa envia a la Meseta sus menufmoturas y m."ticvnz.o(E
mdm-', qus ocambias por productos alimenticios y materias
rimas, WMcm'wﬁodpdﬂ Castilia le envia sus
trigoa y harinas; La Mancha, sus vinos; Andalucia sus aceites;
Vmom; sus productos metalirgiocos; el Cantébrico y Galiaué
sus carnes, laticinios y pescado; Catalufie, sus tejidos. la oapiq
tal espafiols aotia como distribuidora de muchos srtieulos.

Si la Meseta, fisica y oeanénionmto; es de una gren unifel
mnidad, la periferia s en extremo varisds y multiforme, lo que

metiva intensoc oomercio entre sus diversas Partes. Catalulla ooup(
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el primer lugar gracias a sus menufacturas textiles y mte.lﬁrgi—
oas} ms&m&lumaﬂhvumyﬁuma, sede de un im-
portante comsroic de productos metalirsicos terminsdos. Menos |
trasoendencia tienen Levante oon sus hortalizas y frutas, Andalu
oia oon sus vinos y aooim; Asturias oon sus mhmsysmoiaé
con los productos ganaderos. Catalufia y Vasoongadas son ademés ’
grandes mercados importadores tanto de artioulos slimentiotos oo
m0 de materias primas y energéticos. El instrumento esencial m
comercio periférico es la navegsoién de oabotajo; sotre t0do en
las materias muy pesadas; on algunas sonas del Cantiltrisco repre—
senta un importante papel el ferrocarril. Para las mereencias de
mmywmmutmwammm,m;
tera. 5
Comeroio exterior. Ko se pusde catalogar a Espafia oomo p.i.
industrial al estilo de Bélgioa o Gran Hretafla, pero tampoco 00—
mo pais exclusivamsnte agropecuaric oomo Arganti.na; ni mm
como Dinamaroca. E1 ocoeficiente de exportaciones en relacién a 13,
renta nacional es similar al 4e Estados Unidos -prototipo de ooo-
nomia autérquica~, psro muy inferior al de Ewropa ccoidental. I.a
balansa oomoial espafiola ha sida oasi siempre Mavorablo, ad.
vo en los dos periodos de gusrra, 6n que superaron las ventes a
las adquisioicnes, El 4éficit fus partioularmente adverso en los
periodos de 1921 a 1924 y de 1956 a 1959, pero en 1960 arrojé un
supergvit de 15000000 de pesetas. Emﬂat-ﬁmlmatmaram
sexrie mm&im de Wm: petréleo y sus du'ivadns,
algodén, osucho, oelulosa, maguinariam, ets., que son cada ves —
yores a medida qus aumenta el nivel de vida y la industrislizg-
oién del pais. las exportsciones son, por el omtmio; de u-ii-
culos que no son 4 rimera necesidsd o 48 aquellos ficiles de ,&
tener en otros paises, mm&oonloatrm, mitg.cﬁ.g

El ocomsreio exterior s Espalia recusrds en su estructure al |
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de los paises pooo desarrollados: exportaoién de materias pri-

mas y productos alimenticios e importacién de artioculos manufac=
turados; défioit crénico y escasa importancia en relacién oon la
renta nacional. Pero ha sufrido veriacién e los dltimos afios.
En la época ds 1921-30 alcansd su maxime eltura absoluta, aun
dentro de un aéficit constante, que el inoremento de las mor-
tscionss tendia a reducir. Las exportaciones estaban mutui-
dss en un 60% por productos alimenticios diversos (naranjas, 71..
nos y aceites sotre todo) y un 15% de materias primas, eapecm-;
mente minerales. Las importaciones eran productos manufasctura~
dos (M); seguidos por los alimenticios (20%) y les materias

primas industriales (otro 20%) .
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Ie Empresa que se constituye, bajo la denominamcidn soeial
de "Transportés Las Palmas®, tiens por dmbito de actuaciéa,
en principio refarido exclusivamente al desplagsamiento de mer-

cancias por via terrestre entre los diversos puntos de la isla
de Gran Canaria. Betd previsto en el anigo de la Empresa el es.

tablecimiento de Sucursales en las otras Islas.

la forma juridioca que adopta es la de Sociedad Anénima,
por fundacién simultdnea.

la coyuntura econdmica, en el sector transportes ha sido
tradicionalments y sigue siendo buena; la isla de Gran Cana=
ria, centro de importantes exportaciones, aceptables importa=-
ciones y paso obdbligado de muchos bugues mercantes coadyuvan a
ello.

Bn el aspecto de lss importaciones podemos distinguir
las realizadas desde la peninsula y las provenientes del ex-
tranjero. De la Espeafia peninsular nos llegs msquinaris, pro-
ductos para la construccién, mais, trigo, etc., etc. Todo esto
da luger a una movilizacién masiva de vehiculos (camiones) pa-
ra llevar estas mercaderias a sus respectivos puntos de desti-
no. Igualmente oourre conel asfcer de Cuba, maders de Sueois,
patatas de Inglaterra e Irdanda, cemento de Bélgica, etc.

son las exportaciones sucede otro tanto y siempre existe
un efectivo en previsién, Son altas las exportaciones de toma~
tes, plétanos, tabaoco, peprinos, flores, etc., que procuran la
puesta en marcha de multitud de vehioculos para su transporte a
los muslles y asropusrto.

Secundarisments, constituyen también objeto de nuestra ao- |

tividad, otras dedicaciones de menoxr eanvergadura o0omo son las
mudanzas, traslados de almaoén a almacén, de almacén a obras,

de almacén a ninoristas, etc.
Ia competencia con que nos tropezamos proviens fundamen-
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talmente de las otras sociedmdes dedicadass a esta misma acti-
vidad, y en menor cuantia, los propios exportadores realizan
con nosotros una competencia de tipo "osulto®™, valga la expre-
sién. la rrimera nota no presenta dificultad alguna para su com
prensidn.

Muchos de los exportadores canarios poseen su propia flo-
tilla de camiones, cuya Gnica misién es recoger en almacén y
llevar a destino las mercaderias, mermando asi posibilidades
a8 las empresas transportistas, 1o cual no obstante es solo un
ligero "handioap® en la actividad empresarial, con la que ha
de enfrentarse cualquier empresa de este ramo.

Esta Empresa realigard publicidad, anunciindose en los
diarios de mayor circulacién de la provincia y eventualmente
en revistas de tipo econdmico, comercial, etc., con mercado

en Gran Canaria.
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ASPECTO ORGARIZATIVO

Kl aspecto de organizacién tiene por objeto enunciar la
forma en que estructuralmente se encuentra la empresa. Un po-
deroso auxiliar ds este aspecto organisativo es el organigra-
n; gréfico representativo de la escalas Jerdrquica de mandos.

Nues&amm&lo; dentro 4el énbitp eoondmico, per—
tenece al tipo 4 “empresa mediasna", es decir, no s una pe-
quefia empresa ni llega tampoco amgnitudea'ﬂevadaa. An{ 16~
ammamtirémmrmmmﬁq,mmm
nién de funociones en determinadms personas, determinsdos men-
dos,

Los dspartamsntos u ¢fieinas generales son por consiguien-
to:

a) Alta gerencia; érgano ejecutivo supremo ds gestidén de
la Seociedad.

b) Departamente 48 personal.-Un dspartamento ds personal
oconstituye una aynds eficas d¢ la Gerenois pare resolver mu-
chos problemas 4s fluir ocontinuo que harian perder coasiders~
blemante el tiempo al ejecutivo prineipael y ain a los inter-
medios. E1 departamento ds personal se encergard d¢ las rels-
nmmxm,maunameumnmmm
hmmutimgmmlanhﬁmalpmal,mraloo-
rriente las lesyes y reglamentos relativos al personal, velar
por ¢l oumplimiento de las normss y reglamentos ds rdgimen ie-
m, representar a la eapresa ants organismos oficiales ae
trabajo, contacto ocon los enlsces sindienles y jurados & Bu-
presa , todo lo referents a "explec”, adninistracidn de tre-
bajo, administracién & sueldos, estimules y salaries, oon-
Arol de rendimiento, necesidsd ds personal de los distintos
departamsntos, utilisscién de personal de los distintos depar—
tamntos, ascensos, ventajs pars el personal, formasidn, ser-
vicio médico, oondiciones de tradajo, despidos, ete.

o) Departamsato de Contabilidsd: Cuya funcida primordisl
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serd o1 snilisis de 1a actividad empresarial, financiacién,
seguros sociales.

d) Servicio 4¢ mantenimiento: Es un departamento auxi~-
1liar dentro de nusstra empresa., Se ocupa 48 los detalles de
prevenir mids que ourar, de mantener todo en estado de revis-
'ta. Las funoiones principales con las de consexrvacién de edi-
ficios @ instalaciones, oconservacién, entretenimiento y repe~
racidén de los onimn y las muinarian, asondicionamiento,
aoguridad, control, prevencién, recuperacién y empleo do los
desperdioios, limpiesa industrial.

o) Departemento ¢ Prestacidén de Smioioa,oonpra de ao-
ciones y publicidad: Quisds el departamento més importante de
1ls empresa. Por un lado se ocupe 4 la realizmscién &8 los via-
jes programados de transportes de mercanciss, oomo objetivo o
funoién primordisl. Contiene dos subsecciones de compra de8 40—
cesorios y 88 publieidad.

Fl servicio de clientes es inherente = este departamento.
Tiens por fin proourar satisfacolones, reoiprocas entre com-
predor y vendedor, esto, es, enire las satisfaociones que la
oosa proporciona y el precio que se paga por ells, (en este
mmmiﬁo),wdm&mmm(ga.
quirente del servieio), y entre el valor & la oosa (el Trans-
porte), y el precio que se recibe, desde el punto ds vista
del vendedor (persona qus presta el servicio).

El departamento de Servicio del cliente tiene como pri-
mordial funoién la de evitar que el desequilibrio producido

por 1la insatisfaccién. Se produzos y en el oaso que, pese a to-

40, la reclamaoién surjs, dar satisfaccién inmediata.
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REGLAMENTO DE REGIMEN INTERIOR
Artioulo }.- Cada operario de la empresa dispondrd de un Regla-
mento de Régimen Interior.
Articulo 2.- E1 presente Reglamento de Régimen Interno figura-
ré expussto en lugar visihle para conocoimiento ds todo el per-
sonal.
W,- Este Reglamento reguls las relacionss laborales
en el marco de "Transportes Las Palmas, S.A."
Artioulo 4.- E1 personal ds "Transpories Las Falmas" S.A. se
clasifica en los sigunientes grupost
a) Personal Administrativo:
Director Gerente
Oficiales Administrativos
Auxiliares Administrativos
b) Personal de Talleres:
Perito Indusirial
Nasstro d¢ Taller
0ficiales ds Segunds
Opsrarios Peones
e) Conductores
mz.-rmuwmmuammmuw; se ob-
serverén lss especiales conooimientos qus posea el candidato en
orden a ls labdor & ejeoutar.
Artioulo G.- El csndidato que hays merecido el otorgamiento de
aa vacante entrsré en periodo des prusba de seis meses, a ouyo
final se oonfirmaré el ingreso dsl interesado o se rresoindird
ds sus servicios.
w--mwwﬂmummﬁrﬁnm.um.
tes ocondiciones:
a) Faocionalidad espaficla
b) Auterisscién legal pera trabajar en Espafia en oaso de
ser extrenjere
¢) Tener més 4o 23 y menos ds 35 afios de edad




d) Poseer busna salud

e) Moralidad intachahle

f) Poseer el oportuno permise de conduoir
Artfoulo 8.- Pars ingreser ocomo portero, ordensnza, recadero u
otro oficlo de similar categoria me exigirén los apartados a),
v), o), d) y o) del artieulo 7.
Artioulo 9.- La Empresa procurard lograr la més perfecta for-
moiéndomm;amﬂs&emmosymmm
los mismos a programas de promooidén profesional.
Artieulo 10.~ La plantilla de la espresa estd constituida per
todos los empleados y productores de la misma, a sabers

Director-Gerente: Don Alfvede Sénches Herrera

Don Gilberto Hernindex Gonsdles
Do Justo Jiménes Cebridn
Perite Indugtrials Den Germién Gonsdles Aguiar

Mpestro ds Tallex.—- Dom Joeé Aguisxr Péres
Ofisiales de Segundss
Don Jusn Sentans Hearigues
Den Jests Suires Moantensgro
Operarigss
Den Jusn Antomio Maxrtin Lépes
Don Antonie Talavera Uspidrves
Don Exmeste Pires Gonsdles
Den Temis Maofas Ballsstin
Don Maroos Melidn Rodrigues
Condngigres:
Den Nicolés Abed Aragén
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Don Abelardo Mora Abelleira

Don Rigoberto Armos Mondragén
Don Miguel Delgado Diax

Don Bemmardino Déniz Cardos

Don Juan Carlos Reinoso Umpiérres
Don Prudencio Carlé Ferrera

Don Luis Quintana Serranc

Don Manuel Valido Sudres

Don Antonio Fierro Alvares

Don Frenocisco Figueira Espronceds
Don Leén Esparregén Machado

Don Eufemiano Borrego Hormiga
Don Fortunato Bolaflos Apolinario
Don Ildefonso Garcfa Rodrigues
Don Alfonso Fajardo Sénches

Don Ventura Camacho Camecho

Don Pahlo Roldén Caxrillo

Don Julio Fuentes Vera

Don BEstanislao Cadallero Medina
Don Floreneio Guzmén Romero
Don‘&nmlvm&ooﬂo

Don José Antonie Vergara Florido
Don Alejandro Hernéndss del Castillo
Don S{lvestre Bello Valle

Don Eutiquisno Pereira Regusre
Don Pelipe Diss Mejute

Don Humberto Mederos Estupifidn
Don José Luis ds 1a Cobe Mérques
Don Pederico ds la Faz Bermides
Don Damidn Fernéndesz dsl Campo
Don Ulpiano Lépes Redé

Den Gregerio Trujillo Perdomo
Don Mfximo Ruix del Valle




Don Ignacio Verdejo Varéd
Don Hilario Mifiln Hlanoco
Don Rafael Martel Valerén
Don Domingo Ramos Villanueva
Don Valentin Cebrera Herrera
Don Baldomero Marrero Marrere
Don Sergio Guerrs Bordén
Don Juan Jesis Ramirez Masisu
Don Mareelino Méndsz Mirabal
Don Constantino Navarro Padrén
Don Agustin Zerpa del Toro
Argiouio 11.~ Los sualdos del personal son los sigulentes:
Direotor Gerent®,ceccssscescess:16.500 pPta
Oficiales A2inistrativoB..css.e« 6.500 pta
Auxiliares AdministrativoB...... 5.500 pts
Perito Industrisl.ceseecsccscscs 14200 pto
Maestro de TrileTeeccosscssscces 6,300 PiS
Oficinles 46 S6gUNAB.ccecsscssce 5,040 Pt
OPOrarioB.ecesccccscsessasscsces #6800 Pts
CONAUCLOreBecssessessssasscnscss 4,860 P8
Artioulo 12.~ En osda tno & los messs de Jullo y diciembre el
personal ds plantilla perocibird oomo paga extrsordinaria una
cantidsd equivalente al sueldo ds un mes.
Artioule 13.~ E1 personal que ingrese © cese duraants el afic per
oibiré las pagas extracrdinarias a qus se refiere el articulo
anterior, en proporoién al tismpo efectivemente trabejedo du-
rants el periodo snual anterior s la fecha ds su devengo.
Artigule M.~ "Transportes las Palmas, S.A." podrd splicar, pre.
vio los ensayos neceseriocs si paocedisse, rrocedimientos ds re-
mmerssién especisles pare sus smpleados.
Artiogle 15.- E1 pego de 1as néminas tanto ordinarias como de
caréoter excepeionsl, tendrd lugar dursnte las horas &8s tradbe~
Jo y en los locales s las oficinas el dis Altime & ceda mes.
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Artioculo 16.~ E1 personal podrd solioitar; gin que negug el
dia sefialado para el pego de la némine mensual ordinaria, an-
tiocipos & omnta del trabajo ya realizado.
Articulo ;1.- la jornada diaria de trabajo serd legal de ocho
horas, de esta formats
Mafiana.~ De ocho a una
Tards.~ De tres a sels

Articulo 18.- La Jornads ae los sdbados sera continuada de seis
horaa, apartirdolaaochodolamnana.

Artfculo 19.- E1 personal de la Empresa tendrd anusimente 30
a{ss naturales de vaocacidn.

Artioulo 20.- la direccién de la Empresa podré ademis conceder

las liocenoias rotribuidas que se soliciten para atenoiones per-
sonsles o familiares, siempre que medie causa justifiocada.
Artfouloe 2}.~ Constituyen méritoss

1) Leboriosidad y diligencia en las
2) Superacién en la puntualidad y asistencia

funciones enocomendadas

_ 3) Trato deferente y amable oon los olientes
4) Constanoia en la defensa de los intereses de la Empre-

aa .
5) namawammm«n’mm del trabdajo

Artioulo 22.~ A los anteriores mérites, se podréd obtener algu-
no de los siguientes premiost

1) Aussato del pericdo de vacacionss
2) Gratifioasién no jnferior al 2% del haber mensual

3) Aumsato de suelde
W.—mfdwqmammtamnm:o,
uwimmw,mywmm.

Axgioulo 24.~ Son faltas levest
1) Pelta de puntuslidad en la entrada

2) Salir sates dsl término
3)!0.113&61&&01&!1&.1!1&%&0“&“
4) Desconsiderscién con superiores o ocompafieros
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5) Palta do aseo
6) Causar desperfectos en la maquinaria

Articule 25.- Son faltas gravesi

1) Reinoidéncia en felta leve

2) Paltas injustificadas de asistencia al trabajo

3) Disminucién del rendimiento en el trabajo

4) Indiscipline o desobediencia oon sus superiores y des-—
consideracidn con los inferiores |

5) Embriaguez que pueds. redundar en su desprestigio

6) Causar desperfectos de consideracidn en la msquinaria
Artioule 26.- Son faltas muy graves:

1) Reincidencia en falta grave

2) Importunar a la clientela con asuntos partioulares

3) Malos tratos de palabtra u obra o falla grave de respe-
to y oonsideracién a sus superiores jerédrquicos, coxpafieros de
trabajo e inferiores

4) Falta de aseo reiterads

5) Embrisguez habitual

8) Palseamiento o secussiro de doocumentos
9) Prnndp o abuso de confiansa

AES&SS&E.ZZ-"A 1a8 faltas loves oorresponderdn las siguientes

sanciones
1) Amonestacién priveds
2) Pérdide de uno o dles dias de wacaciones

Artfoulo 28.~ A las faltas graves se aplicardn las siguientes

sanciones
1) Pérdida del periodo de vacaciones

2) Pérdida de un afio d&e antigiedad

A£312912-32°‘ A la falta considerada como muy grave se le apli-

carén las sigulentes sanciones
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1) Repremsién piblica

2) Pérdide de la antigiiedad

3) Suspencién de empleo y sueldo por tiempo no inferior
a tres meses ni superior a seis

4) Despido
Artioulo 30.- La sanoién se impondréd dentro del plazo méximo
de tres meses de oomenzado ol expediente.

Artioulo 3l.- les feltes leves p-esowibirén al mes de su eono-
cimiento por la Empresa; las graves, a los dos meses, y las
mny graves a los tres meses,

Articulo 32.~ E1 personal firmeréd a la entrads ¥y salida del tra-
bajo en las listas oconfeccionadas al respecto.

Artioulo 33.- Ie excedenola volumtaria serd por tiempo no in-
forior a seis meses ni superior a un afio.

Artioulo 34.- Tes prendas del personal nnitormao, consitents

en gorra, oor‘bata, miform, oalzadlo y prendas de abrigo o im-
permoahle segfin el olims, serén facilitedas por la empresa.
Artfgulo 35.- Con el asesoramisato del personal téonico com-
patonta; se adoptarin lss medidas convenientes 48 seguridsd y
protecoién dsl personal en el uso ae cuantos medios mecéniocos
y denmés 4tiles se pongan 8 8U disposioeibn,

Artionlo 36.- Existird un botiguin de urgencia en los loocales

&hmemmmmuawﬂqmrammqmm.
da surgir.
artioulo 7.~ 51 por rasones de urgeccia e rrocedisse a la
mmmiéndcpamalmtul.o;ummi&mm
nmpﬁaﬁamﬂoa&mﬁsﬂﬂw’ si estas personas pasasen
a integrar la plentilia de 1a Empress.
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INTRODUCC ION

las lagunas e insuficiencia estadistioca existentes a ni-
vel provincial peara datos de los sectores primerio y secunda-
rio, umplimaénxﬁaalmtarseomlammﬁnm
nivel de empleo, prroduscién, producto y costes del personal
del seotor terciario o de serviocios. La falta de una progra-
mecién ocoordinada y exhaustiva de las estadisticas de les a0~
tividades terciarias en Espafia es un heoho resaltado ocon in-
siatanoia; que oconstituye unas de las mayores insuficienciass
e imperfecciones de nussire aperato estadistioco. En realidad
todas las actividades terociarias son objeto de algin tipo de
investigacidn astadiats.oa; pero la falta ds un método coheren-~
te que tienda a oconocer los datos més relevantes de la acti-
vidad econdmica de estos aeotom; constituye un gran obstéou-
1o para el mmtigador. sobre todo a nivel provinoial.

Las estadisticas del seotor transportes han mejorado sen—
siblemente en los Gltimos anos; gi bien la falta d&e homogenei-
dad y oriterioc econémico en su planteamiento hace que su poSi-
ble utilizacién a los fines de estudios econdémiocos & nivel na~
cional o provinedal, mwm.nmmmaowm-

blioas publioca datos solre transporte terrestire y puertos, a
través de la Memoris del Comsejo Superior de Transportes Terres-

tres, Datos Estadisticos de Transportes por Carretera y Memo-
ria 8¢ la Direccién General de Pusrtos y Seflales ¥aritimes. O-
tras estadistiocas sobre el seoctor transportes las publican la
Subseoretaria 4s la Marina Mercante (Estadisticas sobre mercan-
ofas y pasajercs), Subsscretaris de Avisoidn Civil (tréfico aé-
reo interior e internacional) y RERFE (Memoria anual y datos
estadistiocos téanicos), sunque todas ellas adolecen de una gren
carencia de datos & nivel provinocial.

Por su pe.rto, ol Instituto Naoional de Estadistioa elabo-
ra y publiocs snualmente estadistiocss de transportes aérecs, me-
riti.nos; terrestres no ferroviario y transporte ferroviario, es-
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tad{sticas que adolecen &8 la falta de presentacién de los da-
tos econémicos mis relevantes a nivel provinoial sobtre evalua-
oién del transporto; valor afiadido, personal y retribuciones

de h'ahajo; que serian negesarios para cusntifiocar adecusdamen-

te la importancis provinaial del seotor.
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FPRODUOCION

2.
3.
4.

5¢
6.

7.
8.

9.
10,

il

ARO 1,969

Phw-onas<;?
ooupadas

1. Produsto Interior Bruto Industria y MineriaJ 4.548.836
Seoctor AG’Ginooooo* 3-9240398

Pesca Maritimo..ce..d

O3 OB Y A
00IONO0Bs evoseved

ComeToit,cssesvsassd 1,176.039

Ahorro, Banca y Segu

m'....'.....'...-

Propiedad de vivien-

eneoonscosssessee

Administracién F

Cloevsooesvsssvsasose

Produoto Interior Brutl.ceescscsscsssscscss

13.317.809

140,010

636.725

185.485

495.793
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PRODUCCION AKO 1,969

IR T I IR SR T B ST IR I

TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Transportes maritimoS.cecssseccccoce
Transportes ferroviarioB..cccccecece
Transportes a1608ceccceccccccccccnes
Transportes Por 0aITOLerReccccccccces
Trangportes mrban0S.cccecccsecccsene
Otros servicios conexos y almacenaje
Commicaciones (incluldo Correos y

Telegralos)eeeescses
DATOSs EN MILLONES It PESETAS

VAIOR DE 14 PRODUCCION

20,157, 5
20.844,7
18,140, 3
57,428, 3
23,416,0

28.473,4

19.192;6
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PRODUCCION IAS PALMAS

Produccién Industricl y
MiNOYA.scesvvsscssscnvee 48,136
Produccion W‘aooo..ooco 55.T4T

Produccion pesquer'Becccscee 7.196

11.782

COmBYoi0ecsccsossccsascosce 20,441
Ahen'o, Banoa y SegurcCSeese 2.296

Propiedad ds viviendas,.... -
Administracidn piblies y

dofenBl,cccccsccscecccoe 9‘000

Ensefiansa y Servicios sanilta-

rio’c......;QOODOOOC..' 4,793

Koﬂtllria Yy awm..... 16.273

Servicios diversofi,cecccces 19,545

24,7
28,6

3,7

4,6

2,4

8,3

7.783,3
2.880,4
608,0
3,050, 6
3.893,0
865,2

1.058,6

1.961,0

850, 3

20%73

1.648,7

NUid,Dii PERSONAS _ %~ MILLONES PTAS %

3,9

Te3
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PRODUCCION PROVINCTIAL POR SECTORES DE SERVICIOS

PROVINCIAS TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Velor Valor aoffadido
total —bruto

AlEVeoeeeoennsoees G17,2 573,
A1b806te. veens e aels039,7 661,6
Ancante...........3.,748;9 2.422,4
AlmeTie,cvseeeecs.al.483,9 894,4
AVil8eeoeenseenenns 506,1 329,5
Bnladoz............1.520;5 980;1
W...........G.’Ics;z 4.202;‘}
Baroelona, ........27.192,8 28.137, 4
BUrE08.«eeeensanrs 1.837,9 1.164,1
CaotreB.cccaccscoce 994;4 641,9
CaliZeosoencescenseInbI2,9 2.350,6
Castallon. ..e.eeess14596,1 1,004,9
Cindad a.al........a.osa;z 1.296,8
COTAODReeseeeesssss2eI60,1 1.529,5
Corufia (La)........3.953;3 2.513,6
(o] =T YR 601;9 380;3
GOTONB. s encensessss20455,5 1.579,5
Orenad..seesseos. 14838, 3 1.190,5
Guadalajere........ 483,9 36,6
GUAPUB00R. s es v s adelDdy? 2.643,6
HUB1¥Easssnsoneosssls869,0 1.170,4
Hm............l.om;l 667,89

Jm.' XX EZ T XX N R ¥ J .1.“7?5
IS, vevevecenee ...2.171,3
m..ootvc'oocoolomgz

989,9
1.789,7
1.160,0

ioteca Universitaria,

realizada por ULPGC. Bibli

©Del d



PROVINCIAS TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

Valor
total

wooooooooo 863,6

L.lgo.".... *son@ 10080’7
Madrdd eeessese31e128,0

ma&aaoooooooo 40801’i

wia0000000.0 50851’2

HEVArTBesceosee 2025443
OTOnBecesecess 92242
Ovied0seecssose 6.094,1
PalenciB.cecess 908;4
Palme (Tes)... FE8NMT

Pontevedras.... 3.453,0
SalamanoBeseeeo 1.13?9
Sta.Cruz Tencriff.296,3
Santander,....os3:068,2
S0gOVAReeenreres 45353

SevillacesesseeebehlleT
SOT1ifeesssesecee 9Idné
Tarragong. .« -« +2:95346
TOTUSl e cosoavece 69854
P010800c ¢ 0sce s soke284yT

Valenols.eeess 20 .163;3
Valladolideeeeo 2.558_,9
VASCRYBeoveccce 8.004,6
ZOMOTBe oo svvoes o 647?8

ZaragoBfsesscce 4.144,9

Valor afladido

bruto

54447
688,9
21,0544
3007143
3.522,2

1.423,5
588,9
3.907,7
57646
3.050,6

2.216,5
741,3
3.278,4
1.953,6
293,2

4.174,6
339,1
1.850,7
437,1
811,1

6,506,
1.691,1
5.189,2

421,8
2.705,4

DATOSs EN MILIONES IS PESETAS




INGRESOS NACIONALES EN LOS SERVICIOS

Numero de

Xrobajedores
Transportes y comunicacioneS..... 499,413
COmBTOL0sssvecrcsssscsccscssresce 5534639
Ahorro, Banoa ¥ SesurOSececessses 1';6.547
Administracion pliblies y dsfemsa. 495.793
Enssflanga y serviolos sanitarios, 351.ﬁ5
Hosteleria y s8imilareS.ceccccaces 355.770
Serviolos A1VOrasoS..eeeeccesoccss 860,498

Renta interior

67.337,3
46.439,9
29.388,3
83.448,8
57.038,1
24.094,7

56.169,7

DATOS DE RENTA INTERIORs EN MILIONES DE PESETAS

C. Biblioteca Universitaria,

realizada por ULPG
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SEGURIDAD SOCIAL



T TRr )

pomiciLio: Bravo Murillo, nt 4

suessss TT@RSpoTtes Las Palmasy8eds| | Migaoch o 0o po g no

Centro de trabajo: i“. 1 a8 I '1‘

Puesto de trabajo:

Categoria profesional: Director Gerente

16. 500, = - R

" Pagas extras

Retribucién voluntaria | Pagasextras
Dias: |
~— A pesetas: Importe: |

Otros devengos salariales .. . ... .

28
[

RASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL . T9€ 500 |

(hasta el tope legal)

HORAS EXTRAS
Ne | b %% | | Peas. hoNe | | o° | | Pras.

des Profesionales . .. ... ..

OTROS ABONOS —exentos de cotizacién

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enf"m“‘a'l 16. 500, - |

1 PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado)

" '3 DEDUCCIONES:
% a) Seguridad Social (aportacién del trabajador)

Deriv. de Plus Proteccién a ! Otras causas Deldfa i, IMPORTE
y Sab. Familiar fa Familia . Al
! i
TOTAL DEVENGADO . ... ..

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR
(A—B)

5 A S B S TIPO ‘_ CUOTA

Tarifada E 16. 500, - _8'43 | 1392, =

Complementaria individual | I

Mejorada 1 |
R
TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL .. . ... .. . =
: ~ Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal_ .. . .

Anticipos .. ... ..

TOTAL ADEDUCIR . .

Domicilio:

N.® de inscripcién Empresa en Seg. Secial: N.° afiliacién Seg. Social:

LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE! N.° Libro de Matricula:

Afio - Antigitedad en la Empresa desde:

del . de_ ol . de .. TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacion:

DA “EsS oA MES
L. DEVENGOS:
- Pesetas Pesetas
Sueldo o jornal _‘__Antigiiedac} e Incentivos

1'392" B

-[3%108 ]

Firma del Cajero y selle
de ia Empresa L.ll’lllll' 30 de MP

CRECIB1:
(Firms del percepter)

..de 19

ion realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2009

to, los autores. Digitali
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S e e s~

Doman.lo.BraVO Murillo, 4

-

TRABAJADOR:

Carlos Sanchez Monje

Centro de trabajo: m‘

Domicilio:

Puesto de trabajo:

Categoria profesionaﬂf’- clal Admini .tr‘tl?

———

N.° de inscripcién Empresa en Seg. Sccial:
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE:

Afo |

N.° afiliacién Seg. Social:
N.° Libro de Matricula:

Antigitedad en la Empresa desde:

" Pagas extras

Retribucién voluntaria . AU

Dias:

|
Importe: |

l - A pesetas:

Otros devengos salariales

(hasta el tope legaD

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL

................... | 5130, = |

HORAS _
| Ptas.

N

EXTRAS

I oo |

des Profesionales . . ..

OTROS ABONOS -—~exentos de cotizaci6n

2. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado)

BASE COMPUTABLE para Accndemes de traba}o y Enfermeda-l 5 130, -~ l

ﬁ tel_“_._ oode_____al  de_ .. TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacién: 5
L. DEVENGOS:
3 i Pesetas Pesetas
! F Sueldo o jornal Antigtiedad Incentivos
5-1300 - o . -

' Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal

ADYCIDOS e

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL

TOTAL A DEDUCIR
LIQUIDO T(OTAL A PERCIBIR .

B)

" s Oeldfa e
S| TR I T IMPORTE
, TOTAL DEVENGADO 5130, =
. 3. DEDUCCIONES:
a) Seguridad Social (aportacién del trabajador)
B ASES TIPO , CUOTA
Tarifada ! 5.130.- N A8"3‘ | 433~ -
Complementana mdnv:dual ‘ [ P
l Mejorada S

Pirma del Cajero y selle
de ta Empresa

Las Palmasy

C l B l
(P:rmn del perceptor)

B

© Del documenta, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2009



e

Doman.lo.BraVO Wm°’

TRABAJADOR:

Carlos Sanchez Monje

Centro de trabajo: !Ma I. illl

Domicilio:

Categoria profesion
Puesto de trabajo:

Oficlial Admini ltratiﬁo

N.° de inscripci6n Empresa en Seg. Sccial:
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE!

N.° afiliacién Seg. Social:
N.° Libro de Matricula:

- Afo | Antigitedad en la Empresa desde:
del__ de__al _ de_ . TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacién: 5
oA ~MESs DA MES
. DEVENGOS:
- Pesetas Pesetas
Sueldo o jornal Antigiiedad Incentivos
501300 - L ~ o
Retribucién voluntaria o ‘Pagas extras
Dfas:

|
A pesetas: Importe:

Otros devengos salariales .. o

BASE COMPUTABLE PARA SEGUR(DAD SOCIAL
(hasta el tope legaD

HORAS EXTRAS
. | % 1 | Peas. NS |

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabaJO y E"fef""-‘da] 5,130 = |

des Profesionales . ..

OTROS ABONOS -—~exentos de cotizaci6n

2. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado)

Proteccién a

Jo—
Otras causas
fa Familia .

y Sub. Fam:llar

Deriv. de Plus l

e e e e

|

IMPORTE

. 3. DEDUCCIONES:
a) Seguridad Social (aportacién del trabajador)

TOTAL DEVENGADO

B ASES TIPO o CUOTA
Tarifada | 54230.- | 8'43 | 433.~
Complementaria mdw:dual ‘ [ T B
a Mejorada B

. Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal

A CIPOS e

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL

TOTAL A DEDUCIR

Pirma del Cajero y selle
de ta Empresa

Las Palmasy

Jmo

l B
(P:rmn del perceptor)

B

© Del documento, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblicteca Universitaria, 2000



PR G -

EMPRESA: l‘rmsportu Las Plllll’&
DOMiCILIO:Bpaye Murillo, nd 4

TRABAJADOR:

Pedro Gil Hernandeg

Centro de trabajo: T“a la I ’1 a

Domicilio:

Categoria profesional:
Puesto de trabajo:

N.° de inscripcién Empresa en Seg. Scciak:
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES Al MES DE!

N.° afiliacién Seg. Social:
N.° Libro de Matricula:

|

8'43 . | 3951: S

!

§ Complementana mdw:dual !
i - l -

1

‘T Mejorada

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL

':‘lmpuesto Rendimiento de Trabajo Personal .

Anticipos

TOTAL A DEDUCIR ..
LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR

. Ano Antigiiedad en la Empresa desde:
del  de__ Al de_____ TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacién: 7
L L-27 3 mes OiA MES
\. DEVENGOS:
- Pesetas Pesetas
Sueldo o jornal ‘ :A_imguedad incentivos
4.580, - - I I
Retribucién voluntaria | P}_af extras i
Dias: |
o | A pesetas: Importe: |
Otros devengos salariales . ..
RASE COMPUTABLE PARA SCGURKDAD SOCIA[ e
(hasta el tope legal) I 4. 6892 - I
- _ HORAS_EXTRAS e
N.* l ' R I . l Ptas. " N.° | l o/® I I Ptas
BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda 74 "ggg "7
des Profesionales . . .
OTROS ABONOS -exentos de cotizacién
2; PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado)
Deriv. de Plus Proteccién a i Otras causas Dl A IMPORTE
y Sub Famxhar Ja Familia i D Aldfa ] _
] TOTAL DEVENGADO . 4.680, -
3. DEDUCCIONES:
‘ a) Seguridad Social (aportacién del trabajador)
CUOTA

—B)

Firma del Cajero y selio
de la Empresa

has Palmasy 30 a Junie

RECIBI:
(Firma del perceptor)

det9

Aux11dgy Admlnistra*ivo

A

© Del documentoa, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2009



EMPRESA: Trén':lpol;fﬂl Las ‘Palmas,s,.
|_Pbowmiciuio: Bravo Murillo, n$ 4

TRABAJADOR:

German Gongalez Agular

s Toda 1a Isla

Centro de trabajo:

Domicilio:

Categoria profesional: i.rlto Industrial

Puesto de trabajo:

S

——

N.° de inscripcién Empresa en Seg. Scciak
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE!

N.° afiliacién Seg. Socialk
N.° Libro de Matricala:

70 200. -

Retribucién voluntaria

O
! Wl’agas extras

o
Dias:
A pesetas:

Importe: |

. Afio - Antigitedad en la Empresa desde:
del . de_ &l __.de_ .. TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacion: 2
DEVENGOS:
- Pesetas Pesetas
____ Sueldo o jornal Anﬁg'_ﬁ_?f!a?l, Incentivos

—

Otros devengos salariales

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL

00, ~ |

HORAS EXTRAS
_HORAS ER’ 5
o° |

H;|MPAtﬁas. NS | |

(hasta el tope legal)
e e

BASE COMPUTABLE

para Accidentes de trabajo y Enfermeda-l ,. 200, - l

des Profesionales

OTROS ABONOS -exentos de cotizacién

2 PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado)

[ —

Proteccién a Del dfa ..

fa Familia

Deriv. de Plus QOtras causas

MG,

IMPORTE

y Sub. Familiar

I
y
é

TOTAL DEVENGADO

1 3. DEDUCCIONES:

a) Seguridad Social (aportacién del trabajador)

B A S E S j TIPO . CUOTA
Tarifada 3 ! 7. aoo! - o 8" ‘3 v,6°_742 -
Complementaria individual | __‘ S - ,
Mejorada ! o |

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL

"Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal

Anticipos

TOTAL ADEDUCRR ... .
LIQUIDO TOTABiS A PERCIBIR
(A~

Firma del Cajero y selio
de {a Empresa

~Las Felmasy 30

(Firma del percepter)

. ..detg

B

© Del documento, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblinteca Universitaria, 2009



EMPRESA: rran.portos Las Pmllg&
pomiciio: Brave Murillo, ns$ 4

TRABAJADOR:

Jose Agular Perez

Centro de trabajo: raa la Iﬁa

Domicilio:

Maastro Taller

Categoria profesional:
Puesto de trabajo:

mm—

N.° de inscripcién Empresa en Seg. Social:
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE:

N.° afiliacién Seg Social:
N.° Libro de Matricula:

Pagas extras

Retribucién voluntaria

A

Dias:

A pesetas: Importe: !

Ano Antigitedad en la Empresa desde:
del oooode o al de__ TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacién: 3
L. DEVENGOS:
A Pesetas Pesetas
Sueldo o jornal ‘ Annguedad i Incentivos
60 300' - ] I N R
1

h Otros devengos salariales

BASE COMPUTABLE PARA SEGUR(DAD SOCIAI
(hasta el tope legal)

R, | 6 3000~ |

HORAS EXTRAS

‘ NI | % 1 | Pas noNe | l

o/ ° | Ptas.

des Profesionales

OTROS ABONOS -—exentos de cotizacién

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabaJ° y Enfcr"f"~'ﬂ‘==\-|

300. = |

Proteccién a
fa Familia

Deriv. de Pius

Oeldfa |
Aldfa .. ... ..

IMPORTE

y Sub, Famxhar }
t
]
{

TOTAL DEVENGADO

‘-] Complementaria mdmdual

e e e

Mejorada

|
b
|

DEDUCCIONES:
a) Seguridad Social (aportacion del trabajador)
BASES | TIPO | CUOTA
- | i
Tarifada 6,300~ | B8'43 ! 53.=

TOTAL POR SEGURIDAD

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal

Anticipos ... ...

LIQUIDO TOTAL A
(A—B)

TOTAL A DEDUCIR

SOCIAL

Firma del Cajero y sello
de la Empresa

Las Palmasy 30 , Jude

Jude

(Firma del percepter)

B

© Del documenta, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2009



Emeresa: Trangportes Las PalmasyS. A TTRABAJADOR:
DOMICILIO: Brpayo Murillos N 4 Juan Santana Henriquez
; Centro de trabajo: TOda la ISla Categoria profesional: Oficlal 2’
Domicilio: Puesto de trabajo:
N.° de inscripcién Empresa en Seg. Sccial: N.° afiliacién Seg. Socialk
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE! N.° Libro de Matricula:
Aho - Antigiiedad en la Empresa desde:
Lde_ Al de__ __.. TOTAL DIAS Grupo de tarifa de cotizacién: 8
DEVENGOS
; . R Pesetas Pesetas
Sueldo o jornal ; Antigiiedad o ~ Incentivos
5. 040. = I
Retribucién voluntaria li - »')_3}3»'5 extras ..
i Dias: l
L ! A pesetas: Importe: |
Otros devengos salariales e
BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL —
(hasta el tope legal) | 5' 040, - l
N . HORAS EXTRAS
NS | b %% | | Pras. NN | o | | Ptas.

1 2 PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delcgado)

fermeda-
BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo ¥ En
des Profesionales . .. ' 5040, = —1

OTROS ABONOS —exentos de cotizacién

Deriv. de Plus

y Sub. Familiar

IMPORTE

Proteccién a

1 Otras causas
la Familia ] .

{

|

4

i

|

|
-

|

|

i

|

a) Seguridad

TOTAL DEVENGADO

3. DEDUCCIONES:

Social (aportaci6n del trabajador)

Firma del Caje

Anticipos . . ...

/ B A S TS T Two ~ cuoma
Tarifada | 3;&6:;# | B8'43 | 428~
Complementaria mdmdual ; I
Mejorada |

B TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL . . . ...

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal

TOTAL A DEDUCIR . .. ...

LIQUIDO TOTALA PERCIBIR g
- [ 605, ]

ro y sello

dels Empress Las Palmasy 30 4 Junle

RECIBI.

(Firma del perceptor)

de t9

© Del documento, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGC. Biblinteca Universitaris, 2009



-

. a e e

Erer g e b PP ey

EMPRESA: rranlportos Lll Palnu,S-
pomciLioBravo Murillo, ns 4

TRABAJADOR:

Juan A.Martin Lopes

Ceatro de trabajo: Td‘ 1‘ Isl‘

Domicilio:

Categoria profesional:
Puesto de trabajo:

Operario

—————

N.° de inscripcion Empresa en Seg. Social:
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE!

Junlo  Ado 1.972 30

del __  de____al____.de_ _ . TOTAL DIAS

oA MES oA mMES

N.° afiliacién Seg Social:

N.° Libro de Matricula:

Antigiiedad en la Empresa desde:
Grupo de tarifa de cotizacion: 10

.. DEVENGOS:

Pesetas

Sueldo o jornal Antigiiedad

406800- \i N S
2

Retribucién voluntaria Pagas extras

as i
A pe setas: Importe: |

Pesetas

Incentivos

——.

- Otros devengos salariales .. ... ...

(hasta el tope legal)

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL

R R HORAS EXTRAS
2 I % | | Peas. I Ne

ol | | Peas.

des Profesionales .. . .. . . . ..

i PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago de]egado)

BASE COMPUTABLE para Accidentes de traba)o y Enfermeda-l 2.630.= I

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal

Anticipos

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR
(A—B)

1 Deldfa e
| |- P oy | Owmews [QRAR IuPORTE
I R I R
: TOTAL DEVENGADO
§ 3. DEDUCCIONES:
' a) Seguridad Social (aportacién del trabajador)
. BASES I };cuon
VTarifad T4 6800 '
Tarifada { 4!68“- ‘ 8 43 } 3950" i
Complementana mdmdu'\l i L o b
Mejorada ' i
TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 395.=

TOTAL A DEDUCIR

Firma del Cajero y sello
de 1a Empresa

Las Palmasy, 30 4.

RECIBI:
(Firma del percepter)

© Del documento, los autores. Digitalizacion realizada por ULPGEC. Biblioteca Universitaria, 2009



L

EMPRESA: Transportos Las Palnas, Se Ae TRABAJADOR: )
pomiciio: Bravo Murillo, nt 4 Nicolas Abad Aragén
Centro de trahajo: TOda la I 318 Categoria profesional: Codductor
Donmicilio: Puesto de trabajo:

N.° de inscripcién Empresa en Seg. Sccial: N.° afiliacién Seg. Social:
LIQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AT, MES DE! N ° Libro de Matricula:

. Junio aio 1' 972 | | Antigitedad en la Empresa desde:
del_ . de . _al . de . | F [Am Grupo de tarifa de cotizacién:

DEVENGOS:

- Pesetas Pesetas
Suelc_lpﬂg_jomal - - f\i’fig‘:ifdad Incentivos

Retribucién voluntaria Pagas extras

I)ms .
| A pesetas: Importe:
Otros devengos salariales
BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL .. l 4 680. - |
(hasta el tope legal) a
o "HORAS EXTRAS o e
N.* | I %% | | Ptas. I Ne | o° | | bras.

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo v Enfermeda- -
des Profesionales , 4.6800 '

DTROS ABONOS —exentos de cotizacién

L. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado)
Deriv. de PI p 6 ! : Fel dfa e
oGt R B S i mroRTE

| }

i : !

TOTAL DEVENGADO o 4,680, =
. DEDUCCIONES:

a) Seguridad Social (aportaci(’)‘n del trabajador)

Ia_"_afi_____.. e 4-680:-
Complementana mdmdu:-l ‘

JFMejorada

|
i
%
i

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL .. B 410, -
Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal
Anticipos

'IOTAL A DEDUCIR o e 4l Qom g

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR .~ . \
(A—B) -]
Firma del Cajero y sello

de la Empresa L"Pmu' . 30 de Jm'

(Firma del perceptor)

itn realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2009

ios autores. Digitali
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Lz Grcades nutas del vouwcrsio, Joan Duchéd

Ley de Sociedades Andniums

Geouroflu Sconomica (La toonomia y su desarrollo);
Anitonio Falonmeque Torres

Geogrui'ia de Espestin, Jose Terrero

Grue buuiciopecia del Jdundo, (varios Autores).

Organizacitn y Adwinistracién Ge Eupresss, Roberto Garcia Cahré

Estructura y orgenizecién de la Empresa, Apuntes ’

Rtenta Nacilonal de Lspafia y su distribucién Provincial,
Benco de Bilbeo

Derecho Fiscal; Apuntes

Contabilided aplicada a Empre=as por razén del suaeto;
Goxens Luch

Contabilidad aplicsada s Lmpreses por rezén del objeto;
Goxens Luch

Instituciones de Deiecho Mercantil, Dr, Fernando Sanchez
Calero

Prontuario o iamer de Derecho Emprusarial

Eneiclopedia de gdministracién; coutabilidad y organiszacién
de la Empresa, Rodriguez Aragdn.

realizada por ULPEC. Biblioteca Universitaria, 2000
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mmommmu:mmmumm
umammmmantwlmm, 60~
leotiva y ocomanditaria. Nmmshmoqptaaoporelm
supuesto, es deoir, la Scciedad Andnima, rechazandc los otros
tres tipes, ammﬂlonoinpliaambasﬁmoiénds;um1.
bilidades de la Sociedad de Responsabilidad Limitada, que re-

conocemos.,
Las rasones que nos inclinaron & llegar s este punto son

obvias; y todas se desprenden d¢ la ventala que la Ley de Ané-
nima les conoede.

mfommmca&ulectimycmditmmm
aconse jables: responsabilidad del Socio colectivo, personal,
polidaric e ilimitada.

En ocambio la Sociedad Anénime s¢ nos menifiesta mejor
por diversos motivos, fundamsntalmentes

1) Respensabilidad limitada ds los Soclos frente g las
deudas adquiridas por la Sociedad.

2) Ia no existencis 4 un limite para el capital soeial.

3) la no limitacién de socios.

4) la rroyeccién Multiempresarial de este tipo de Soocie-
dad, freate al persenalismo d¢ las coleoctivas y comanditaries
0 la eacases de alternativas de grandes operacionss de ocepital
por la & responsabilided Limitada.

realizada por ULPEC. Biblinteca Universitaria, 2009

to, los gutores. Digitalizaci
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Articulo 1l.- Bajo la denominacién de "Transportes Las Palmas",
se oconstituye una Sociedad Anonima, por fundacién
simultenea que se regiréd por los presentes estatutos,

Articulo 2.~ Se oconstituye con el objeto Social de Transportes
Terrestres de Mercancias y cualquiera otra actividad

relacionada con el mismo.
Artioulo 3,~ Su duracién es en principio 1limitada.

Articulo 4.~ E1 domiocilio Sécial se establege en Las Palmas de
Gran Canaria, o/ Bravo Murillo, n- 4,

Articulo 5.~ Dard comienzo a sus operaciones una vez que la esori-
tura piblioas se haya inscrita en el Rgtro Mercantil.

Articulo 6.~ E1 Capital Soolal es de 50,000,000 de Pesetas, repre-

sentado por 50,000 acciones de Mil Pesetas nominales
oada una, desembolsables integramente en el momento
de la suseripcién, Desde este momento las acciones
serdn sl portador, Este requisito no se exige para
las ampliaciones de Capital.

Articulo 7.~ la Junta General Ordinaria, qusdard constituida vali-

damente cuando este preseante, al menos el 80% del Ca-:
pital Social esoriturado, En 2- convocatoria sedd va-.

1ida cualquiera que sea 61 numero de soclios, sl re-
presentan més del 50% del Capital.,

Artionlo 8.~ Tanto la J.G. Ordinaria como extrasordinaria ademds
de 1o exigido por el art, 53 de la L,S.,A,, e publi-
card en todos los diarios de la Provincia com 20
dias de antelacién a la feaha de celebracidén. Con di-
cho anuncio se haréd constar neoesariamente la fecha
de celebracién de la Segunda convocatoria (si proce-
diese) .~ .
Articulo 9.- Pare los asuntos qus el art. 58 de la L,S.A., exige
quorum especial se modifica dicho art. 58. Siendo
de aplicacién el art, 7 &e los presentes estatutos,

Artioculo 10.-Em la convooatorid de la Junta General se expresari
pecegarismente como efectuar el deposito de lss ac-
ciones que sesn al portador,

ersitaria, 2009

alizada por ULPEC. Biblioteca Univi

to, los autores. Di
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Artic 1ll.~ No se exige numero minimo de acciones para ejer-
citar el derecho a voto, pero un solo accionista
no puede tener mds voto que el que corresponds s
ung centesima parte del Capital,

Articulo 12.- Mientras sean nominatives las acoiones procedentes
de una ampliacién de capital y se cedan en usufruc-
to0, o5 obligatorio comunicar este hecho a la Socie-
dad,

Articulo 13.~ Un accionista se podrd haoer representar en J.G.
por otra persona no ajena a la Sociedad (Tecnico,

Director etc.).

ioulo 14.- La J.G. sera presidida por el Presidente del Conse-
Jo de Admén y Consejero Delegado y en su defecto
por el consejero designado para cada caso,

Articulo 15.- La Sooiedad estard regida por un consejero de Ad~
mén de 7 miembros de entre los cusles serd elegido
por mayoria un Presidente y o su vez consejero Dee
legado con plemas facultades, paras representar y
actuar en nombre de la Socledad.

Artioculo 16.~ E1 Secretario serd el consejero mis joven,

Articulo 17.~ En J.G. se tomard los acuerdos del sigulente modos
Si hay una sola proposicién cuando se aloance la
mayoria absoluta. Si hay dos la que tenga mayor
numero de votos a su favor, Si hay verios la gue
tenga mayoria relativa sin que sea inferior al
25¢ de los akkstantes.

Artioulo 18.- En el consejo los acuerdos se tomardn por mayoris
absoluta., Tras tres empates consecutivos decidird
el voto de calidad dasl Consejero Delegado y Presi-
dente.

ersitaria, 2009

realizada por ULPGEC. Biblioteca Univi

to, los autores. Digitalizaci
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Artioulo 19.~ La retribucién de los Administradores oconsistird
en un 10% del beneficio liquido extendido en el

ejercicio.

Artioulo 20.~ Se garantiza a, los socios un dividendo minimo
del % del beneficio liquido.

Articulo 21.~ El art. 84 de 1a L.S.A. queda modificado en los
requisitos de quorum 8, el art. 7 de los presen-

tos estatutos.

Artioulo 22.- Se destina a fondo de reserva el 30% de los bene-
ficlos liquidos.

Artioulo 23.- Los Administradores podrén elevar la cifra de
Capital, sin consultar a la J.G., coxo maximo en

20,000,000 Pesetas ateniendose al art, 96 ds la
L.SeAe

Articulo 24.- E1 Presidente Consejo Admén nombrard para caso
de liquidacidén en calidad do ligquidadores a perso-
nas ajenas a la Sociedad,

ersitaria, 2009

realizada por ULPGC. Biblioteca Unive

to, los autores. Digitalizaci
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ASPECTO CONTABLE Y TRIBUTARIO

reaiizada por ULPGC. Biblinteca Universitaria, 2009

s. Digitalizaci

los autores
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Para el Montsje y desarrollo de nuestra empresa contgmoa
con una financiacién propia de 50,000,000 de Pesetas, (Nomi-.
nal 3¢ las aocciones), y el resto o sea de 14.111.000 de Ptas,

mediante finsnciaocién ajena a corto plazo toda vez que los

proveedores nos han permitido efectuar nusstros pagos aplaga-

dos mediante efecto a pagar.

Amortiza constante porque ello supone reconstituir el capi-
tal desembolsado y lleva consigo méde facilidad de oalculo.

Como los beneficios han sido cusntiosos podemos aegucir de

los mismos 6l coste dividido por el numero de aflos, ya que

no supone una gran alteracién de los mismos,

ersitaria, 2009

ealizada por ULPGC. Biblioteca Univ

, 108 a
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50,000,000

50,000,000

54000 .000
45,000,000

1,565,000

14.435.000

1 x

Acoiones a8 Capital
Constitucién de 50,000 ao-
ciones a 1000 ptas o/u.

2 x

Acalonistas Acciones
Susoripcién de las 50,000 aoc-
ciones.

3 x

Caja
Banco Iberico

Accionistas
desembolso total de la sus

oripecién.
4 X
Gastos Constitucién

Caja
Ipto T.P. y & 1I.D, 2,7% 8/

50,000,000

50 000,000

50.000,000

1,565.000

50.000.000....5-... 1c35°.000 )

NotariOeeesescssccee 95.000
Asesoria Juridioca.. 45,000
Asegoris Contable y
organigzacién 70 .000
Regsitro Mercantil. 5.000
2 p 4
Inmobiliario
Solar 5,000 m2 a 1,000 Ptas
Importafiecessscccsee 5,000,000
Construocién ael
MiBMO,sesseccnessee 3,000,000
Haoiendas

7,40% 8/5.000,.000 370,000
0:'50*‘/9:000.000 45.000
Notario y gestiones 20,000

Banco Iberi-

o0
Efectos

a Pagar

10.435.000

4.000,000

on realizada por ULPGC. Bibliteca Universitaria, 2000
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166,000,000

1,259,000

2,570,000

32,000

169.861.000

Suma anterior
6 x

Mobiliario Oficinas

Cuatro maquinas esoribir

importanceceecee 48,000,~

3 ¥aquin, ocalc. 66,000.~

1 Computador 1.000.000.-

Musbles Of, _ _145,000,~_
Caja
Boo Ibe-
rico

U X

Mobiliarioc Taller

1 TornOscesece 300,000,-
5 Bancos Prueb.200,000,-
2 Gatos Hidral.250,000,~
1 Carretilla

elevadora T00,000,~
Herramientas 200,000,~
Un motor Elecs 7T0,000,-
" " Coxrt.

L Rl res, 3.50a00°~'
Cavadora 100,000~

Caja
Boo Iberico
Efec, & Pa&ar
L X
Tarjetas Transporte
Cajs

25 Serie M,D.F. 25.000.-
5 " M.DeFe 5,000,=
1 " TD.99 10@0“‘

1 * TD.99 _ _21,000,-

166,00C,000

253,000

1.000,000

1.000,000
1,000,000
570,000

32,000

169,861,000

reafizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2008
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169,861.000

440’50 Omo

315,000

Suma anterior 169.861.000

S X

Vehiculos

25 Camiones Barreiros a
950,000 Ptas 23,750,000

5 Camiones Barreiros a
1.600.000 Ptas c¢/u.

1 Guia Demag a 8,000,000 ptas
1 &= 0w 4,000,000

2 Carretillas elevadoras

a 250,000,~

Banco Iberico 8.000.000
%aja 850,000
Efec, a Pagar 35.400.000
10 X
Seguros Vehioulos 315.000
Banco Iberico
25 Barreiros 12 Tm
a 9,000 Ptas 225.,000,~
5 Barreiros 5 Tm.
a 12,000 Ptas 604000 .~
1 Guis Demag 20 Tm. 12,000.-
p - g = 8.000,«
2 Carretillas e~
levadoras 5 Tme 10,0004~
214.426,000

214,426,000

o, los autores. Digitalizaci
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214,426,000

11 X

Suma anterior

888,000 Paficl Talleres

2.550,400

Dos ciguefiales 100,000

" Transmisiones 90,000
" Coronas 24,000
20 Ejes traseros 80,000
3 Juegos de tepi-
llas bielas y ban-
oads 18.000
Una Caja cambios 80,000
10 Culatines motor 50,000
20 Inyectores * 40,000
20 Pistones 60,000
20 Blelas 30.000
3 Carters Motor 18,000
20 Gomas §00x20 180,000

20 Filtros 12,000
20 Correas Ventilad., 6,000
Vasos 100,000
Caja
12 X
Carburantes y lubricantes
‘ Banco Iberioco
Gas~011 Camiones 22,000 1it,
a 30 Ptas, 660 .000
Gas-011 guias 44.000
a 2 ptas, 88,000

Gas-011 Carretillas |
10,000 Lit a 2 Ptas __20,000 x2,8;
Lubriocantes 20,000 x 20

217.864,400

214,426,000

888,000

20550.400

2.150,000
400,000

, los

217.864.400

on realizada por ULPGC. Biblicteca Universitaria, 2000
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http://ia7.864.400

217.864.000

J

\
b,
A

Suma anterior 217.864.000

13 X

5,000,000 Caja
50,000,000 Boo Iberico
18,440,000 Egectos & cobrar

4.581.567

977.832.32

Explotacién Parque Movil

30 Camiones 6,000 Ptas - 6408&60000

2 Gruas  9.600 " - 6,480,000
2 Carreti-~ :

llaes 3.000 " 2,160,000
Py X

Nomina Choferes )
Importe nomina  3.061.800
Seguro aoccident, 167,370

44,17% 8/3060800%1,352:397

Seguros S,
Seguro aocc. 167,370
8,43 258, 300

44,17% = 1,352,397
Banco Iberico

2 X

Nomina Talleres

Impto nomina  657.720,-
Seguros Acc, 29.597,40
Seg.Social,

44,17% 8/65T720 290,514,92
Ret, Segur, Soc.

8'4ﬁ 8/5570720 55.445,79

44,17%  *  290.514,92

Segs aco, .—ﬁ&m—
Banco Iberico

16 X

934,894,680 Nomina Ofiocinas

Importe nominas 644,000

Seg. Acoc, 6.440
44,1T%8/644.000 284,454,80
I.R.T.P.

Retenc. Seg.S.
8,43%2/644.000  54.289,20
“'1# » 2840454080

Seg.Sociales __&%
00 ic0

73.440,000

1.;578.067

2.803.500

375.558.11
602.274,21

© 14.213.00
345.184.00

215:497,80

i

© Del documento, los autores. Digitalizacion re:
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Suma anterior 297,798.694.12

297.798.694,12
11 X
10.412.000 Amortizacién
Fdo.Amort.Inmhkilar 866.100

s

6% 8/14.435.000

Fdo Amort.Mobil Ofic. 125,900
10% 3/ 1.259.000

Fdo., Amort.Mobil Taller 257,000
1% ﬂ/ 2.570,000
Fdo.Amort.Vehiculos 8.850.000
M B/ 44,250,000

Gastos Constitucidn 313,000

2% 3/10565 000
X

18,397 ;899,32 Explotac.Parque Movil

Seguros Sociales 315.000
Carburantes y Lub2550,000

Kominas Choferes 4,581.567

* Talleres

977.832, 32

Amortizacion 9.973.100
Ag.Inmobil 866,100

ITaller 257.00

Vehioulos§, 850,000

a9 x

1.37 3;794, 80 Gastos Genersales

Nominaes Oficinas
Amortisacion
Mobil Oficina 125.000

934,894,80

G.Constituc. J313,000 438,900

20 X
260,000 Explotac.Parque Movil
Cada 260,000
Lioencis Fiscal
125.000
Cuota 90,000

Recargoes 35,000

Ptte.Nao, 34,000

Inpt.Mun. $01,000
260,000

© Del documento, los autores. Digitalizacion re:
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http://Ag.Iniaobll.866
http://Yehlouloe8.850.000

21 X

54.782.100;68 Explotac.Parque Movil ‘
Gastos Generales 1.373.794,80

Perdidas y Ganancia53.408. 305,88

E x
.408,305,86 Perdidas y Gananoias |
>3.4008.305, Resultado Ejercicio 53.408, 305,88

23 X
53.408,305,88 Resultado Ejerciocio
’ Reserva legal , ’034009”959

10‘ 3/530 4080 305' 88
Resexrva Voluntarie 10.681.861,18

20% ®/53.408, 305,88

00118.30 Adm.tnist, 5.”009”’ 59
10% '/530408’ 305.38 ‘

Dividendo a Pagar 4.250,000
10% 8/50.000,000 )

Imp, Retenido 750,000

154 8/5.000,000
(Imp.Sobre Capital) ‘
Reserva Impuesto 17.398.442
307 8/51.436.594,71
4% 8/51.436.594.71 :
Deducids L.Fiscal
90,000
Reserva C.Treasporte 340,000
Remanente Ejerciocio 9.306.141,52

009

0n realizada por ULPGC. Biblioteca Universitaria, 2




Capital Acolones
50 000,000 504000,000 | 50,000,000
—Danco Iberico Gastos ituod
45,000,000 | 10,435,000 1,565,000 313,000
%0 000,000
c—0bilior,0ficina

14259,000

3154000

315.000

Accionistas Caja
50.%0.000 50.000.000 5.000 .000 10 565 QOOO
5 .000,000 259,000
000,000
32,000
850,000
888,000
260,000
@bgnt_a__ria Efectos a Pagar
14,435,000 4 .000 ,000
570.000
35.400,000
—tbrjet, Transportes Yehioulos
30,000 44,250,000
2,000

888,000

Sem_!g_iggl_._oi__ Paflol Talleres Oarburan#s y Lubri,
245504400 | 2.550.400 ;

realizada
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Efectos a Co Explotac. Parque Movil Nomina Chofer

18,440,000 | 18.397.899,32 | 73.440.000 4.581.567 | 4.581.567
55.042.,100,68 | 5%.042.100,68
260,000
54.782,100,68
Nomina Oficines Nomina Talleres Ret. Seguros Sociales
934,894,80 934.894,80 977.832,32 977.832,32 1.778.067.
375.558,11
345,184
Impto. Rend, Trabajo Personal Amortigaocion Fdo Amort. Mobil
14.213 10.412.000 ]  9.973.100 8664100
438,900
Fdo Amortizs Mobil, Oficina Fdo Amorti® Mobil Taller Fdo Amortiz. Vehioulos
125,900@ 257,000 8.850.000
O Ao Pt
=19
[« 28
4
G
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Gastos Gensrales Poexrdidas e

1.373.794,80 1.373.794, 80 53.408, 305,88

Resultado Ejercicio

53.408, 305,88  53.408, 305, 68

10.681.861,18

5+340.930,59

530408' 305,85

Conseljo Administracion _Dividendos @& Pagar

4.250,000

eca Universitaria, 2009
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IMPUESTOS SOBRE SOCIEDADES.~- La Constitucién de Socieda-
des se haya sujeta al Impuesto General sobre Transmisiones
Patrimoniales y Actos Juridicos Documentados fartioculo 144-
3~ Loy 11-6=-64 y art.54-3-Tes.,Ref.Impusstos Generales sobre
Sucesiones y Transmisiones Patrimoniales y Actoe Juridicos
documentados de fecha 6 de Abril de 1,967.

La base imponible viene determinads por el valor de los
bienes y dsrechos aportados por los soclios mientras que la
base liquidable vendrd constituida por el mayor valor que
resulte entre lo deoclarado por el contribuyente y lo com-
probado por la Administracion, a traves de los medios lega-
les pertinentes. En el caso de aportaciones en metalico la
base imponible coincidird ocon la liguidable. Las Sociedades

Anonimes estin grabadas con el 4%. ,
mtioic Heto......'...........'. (R X B N N X ] 53.408.”5'88

Cuota Licencia FisoBleseevseecscccccccces 90,000 ,00
Base Imponible.ceccccosccvcscoescscsccsces 5304980335.88
= 53,498,305,88 - 51.436.594,T1
1,04 - :
Gravamen Especial 4% 8/ 51.436.594,71 2,057.463,78
0% 8/51.436.594,71 -~ 15,430,978
4% 8/51.436.594,7T1 2.057.464
A deducir por ouota L,Fiscal 90,000
Total a Ingresar en Haolenda 17.398.442

Rendimiento del Trabajo personal.-En el caso de superar
los cobros las 100.000 ptas anusles la Delegacion de Haclen-
da grava con un 14% el excsso. A continuacion exponemos el
modo 48 hallar la cantidad a ingresar,

Base Imponible (total cobros anualeB..cseeee 201,521 .-

Minimo ExentOececcscccerscscccssscesscsscces  100,000,~

Base 1iquidablesscccececcscsscsecssecscrcses 101.521.-

Cuota del Tesoro 14% 8/B.lececccccccccsoccse 14:213.=

Premio CObransa 1feecccesccsccscesssnssossnss 142.=

Comd se aprecia en el aspecto contable esta Sociedad
ademas de los Impuestos enumerados ha satisfecho otros de
diversas indgless Convenio de Transportes, Cuota de Lioencia
FPiscal, Patente Naoiona ¢ Impusstcs Municipales, todos ellos
implisitos sl conoepto ds wehiculos ds Transportes 48 Mercan-
cias. En el apartado correspondiente pusde apreciarse las can-
tidades satisfechas por los diversos oconceptos.

ion realizada por ULPGC. Biblinteca Universitaria, 2009
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GASTOS FIJOSs

0 sea cuando hayamos Cobrado 18,137,420, habremos cubierto
todos los gastos fijos y ya comenzamos a obtener beneficios.

360

Tarjeta Transport@cecceccccccsccee 32,000
Seguro VehioulOesececcocssecsssces 315,000
Nomina ChoforeB.cesccsssocccssses 4,581,567

» PallereBecccessescses osoee  I77.832

" 0f10iN8Bcsescescncoccscsses I34.894
Amortizacion@Becccececscvecssceee 10,412,000
Licencia Fig0aleeseseesccecccsce 125,000
Pte, Nacionglesessecococscscccee 34.000

Impuesto Municip8leccoesosscccsse 10.1:000

17.513.293

Ventass 73.440,000,~
GtO.Fi.JOB 17.513, 293¢“'
Beneficios 53.408,305,88

Punto musrto = Ventas X Gtos.fijos
Gtos,fijos X Beneficios

« 1286176237920000 =  18.137.420
70921598, 88

73.440,000

X

18.137,420{ X =88

0 sea el punto mnerto se da oasi al final ds Marso.

realizada por ULPGC. Biblinteca Universitaria, 2000
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