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ANTECtíDEIJTEü HISTCKICOS 

(PARTÍ3 GENERAL) 



XiM iiitigoiMteioa áB mKeoBatmÍB» «n la Prahlstorla so ti«i»a 

pféattoaiMnfe» oiiiisina trsso«BdaBMáa «n la Historia éüL Ooaorelo 

jr do lea -toanaportoa* KL eaaador o ol nénadla lloraba oooalfio 

ol»Jotea qm podía tsooar ooa aoa oonafeoroa, pez« ol oonoreio 

so puado eofiQoMr om» tal alao a partir dol aooonte oa %uo él 

eaaa t̂or o ol nóoaSa so eoavlorto oa agrloultor, so haoo »mámi'tm> 

rio, y do m ooirtro a otro oireola ol iatoreambio. Los priaRao 

átilos ob joto do oaabio f txorcm plosss y armas do pilex, piodras 

lapooioaas, popitas do oro, oon^aa, ootaüo, sal, oto, . 

So ooa "oiodad" a o*tea, marohaa oaravanas do baheoores, s i 

ftoioado ooa poraforoBOia loo vallas, vadoaado ríos, los beadolo-

ros 9mpme$uk oa lagsapos ostratégioos al paso do éatos. Para pro-

togar wrfca oohm^o los boabros dobaa Uovar las asóos libros, dol¡ 

aeaora qtao a las aunaros los haeaa llovar la oorga. 

Laido, ol boabro advlorto qjt» oiortas bestias do oax^a son 

más robustas qjm las najaros, y así, oars^ ^on fardos al asao, 

eoaéro, oaaollo, dronodoario, roao, bot̂ ,̂ gaoalaa, oto. X>o ostos 

aaiaalos de ospéia. él hombro baoo aaÍBalos de tiro» I^iasre tia«> 

aa la idea do baoor daalisar la oarga sobra trosos de aadera y 

î paraoo oa Bsogtdinayia anos oiaoe oál attos aatoa do aaestra arsj 

el triooo* Bl estadio aiéoioato la ooostitcgro la roeda, y lOre* ; 

dador da Babileaia» imsim 1900 aatas do ^^suoristo so pvayootaa I 

tras oarrotaras raoubiartas de bitaaaa llagaado taia da ellas a | 

teasr X&X> Üláaatros do lendltad. I 

Lea ouraos do adua taabiéa fasroa aprcrvaobados por al bo»- | 

bra prlaittva» traasportonde per el los oargaatates iaf iaitaaeata; 

aáa pasados qm las de oa aaiaal da oargat éSn dssteSf y a l abvij 

de da las eaboaeedas* 

Bwvta oa ai^la Xü» l a Iwa—ifdad para sos tramq^ortea, mfám 

pado dispoaar d ^ •ionto, ^ agoa y los aóaoolea aaiaolas o ha» 

La aáaaiaa preperoiaBé aaa oasrgla astna prodtdlaaat y 

de dlataaeia« poao, valoBaa y fi«loaidad« ae traater 

ilairtaaoa oa l a téeaioa da lea tvaam^er^H di« 

L I 



r««taaaMit« TiaetOaSas a la revoluel^ iodostz'ialy oeupaa todo 

él 0á£lo XXZ| al haqj» ñe vapor, tmneoosrril y autoiaÓTll • 

V La idea dal ferroOEorril naoló en el foodo de las minas ea 

Iis^pAten^* Las vagonetas llevabaa el oarbiki a la base de loe 

posos* Sraa azyaatradaa poat oaballos o, más fjreotiKLteaeate» por 

hombres y a ^ por niños, ctue oostabaa más baratos* Y saz^ió la 

evldeneia de que la velocidad tenia sa preoio ouaodo los eleva

dores a vapor subieron el oarbón loás rápidamente de lo que H e -

Haba. Be esta forma apareoió la pregimtas ¿ T si el vapor lo H e 

vara también 7« Bl oamino ya estaba trazaido; desde 1600 las va» 

Aonetas rodaban sobre una doble pista de tablas, luego sobre 

pl«n<dT«w de hierro^ después, haeia 1T50, sobre ángulos de fundi-

oión; por áltiao, baeir 1800, sobere eimf^es tMsnrata ea las oaiú.ee 

ona pestaBa de las ruedas evitaba que las vagonetas se saliesesi 

de ellas. SI ferrocarril estaba ahi, y sólo esperaba a la loeo-

aotora. 

Srevlthiolt, que baibia invantaide, sin éxito, vaa. automóvil a 

vapor, propuso su máquina a las explotaoiones de la hulla* Sólo 

una oasa la ŝ »eptó en 1804* For desgraoia, la velocidad de esta 

B^uina no ere. superior a la ée 1 A ti^aooión humana o aoLimal* X 

además, los inquieres eposieron ana objeeión ¿teeisivat las roe-

das de la s^uina engiwiehada a las va^)iiei»8 patinal^m sobre lot 

railes* Fueron necesarios nueve aSos para que ac ingeniero, 

Vilüa» ^dley» se idum» ooenta te fívm para qoe la loeeaotora 

no patinase» bástala que ésta fuese osQr pesada* Los otxriosos 

iban a admirar la eosa; entre ellos, an tócnioo de las minas de 

earbónode Killingoorth» qos se llamaba O^orge 9%miíbmmoú. y te

nia 32 asea* Stashanaoa persoaAlé m mam $ti9m Úm KiUiagiaeíriai a 

que lo ac^oaeiMana a eoBstntir ana loeeo^tora oás perf eosifleaia 

que la d» Hedley* 

SI éxito fué tal que Stepüanson abandené su empleo en 1822* 

para abrir ana pequefla fábrioa de looomotoras en Hewees^be* la 

1^9, Stephensoa lial^ fabileado 15 l^eoeaotovai* 



Sb smnos de tm siglo, entre 1830 y 1914» los hemisree han 

ocxisegtildo los aedios de transporte y de oomunloaolón en los qixe 

IB. Telooldad, la holgura y la eoonomía permiten al fin, oons'-

truir \m mundo úii(» e indivisible. Apenas terminada la priiaera 

guj^rra mmidial surgió el de£»o de es^üaleoer isia TÍa aérea «oitre 

Europa Oooidental y Bstcbdos Unidos. £1 avión tko podia aún pre

tenderlo, pero los dirigibles aleisanes habian probado sus posi

bilidades yendo a bombardear Paria y Londres. Sn 1916, los in

gleses lograron oapturar uno de ellos, el Zepelín L. 33, q.ue oo-

piaron; de soarte que al final de 1918 se enoontraron en pose

sión de tm dirigible, el R, 34. Bn el laes de julio de 1919, en-

lasó Xnglotmnra eon Estados Unidos en oiento ooho boẑ guB y regre

só en setenta y oin<»>, empajado pcw los vien-tos qjm ewplan, oo-

mo se sabe, de Oeste a Este. Reoorrió en total 11300 kilómetros. 

Las primeras tentati'vas en avión apareoen en el mes de Ju

nio de 1919* Dos ingleses, Aloook y Broun, habian logrado sala-

zar Terranova oon Irlanda en 16 horas de vuelo. Otras tentativae 

siguieren a ésta, pero entre los continentes• Hoy, el tiempo de 

los pioneros ha evolucionado. 

EÉi la navegación maritima han apareóla las flotas mercan

tes. Condooido por oleoductos hasta los puertos, al petróleo se 

oasr^ an barcos cist«es:»uB cada ves mém grandes, q.ae no x»3sden 

fjpangLuear los canales ístmicos ni entrar en los ptunrlos. 

En 1965, la flota de petroleros representaba 55 mniones de 

toneladas de desplasamiento bruto sotare un total de 160 miHoiiei 

en oo&jt^to. 

¿ Céoo controlar un creoiaiento demográfico enloqi^ce^r. ? 

I Oémo remediar el sabdesarrello de 2000 oillones de hoatxre? q,m 

temen la saparppednoeióa ? ; SvtdeatMiaate, la solucióii d e ^ *** 

busoada ea el lateGrcaabio de toda dase. Is px«eia«Mate e^oi* 

donde los transportes juegan ua papel decisivo» 



AHTSCEDENTES HIí>TORICOS 

(PARTE ESt^tíClAL REFüfaD/* A E Ü . ^ M ) 



OQiUmiQkCJmSSM gRlOJSIOBgES Y COMBROIO IR lS3^iMá 

XX ooanpoio «spaHolt tanto SxLtwiior OOIBD «xterior» e«tá i n -

tiflttOMKit» libado ooa las ooaaiialoaioionaa» Loa tranaportas tarrea-

trwi^ farreoarrilaa 7 eaxvatasraa, oaa. mm raapaotifoa prooadl-

aliAtoa, oenatitoaraKi a l fündanaato dal oooaroio íntarlor, miwitr 

tras la s ralaolonaa Intaxoaaiooialas astén Itgaaas ooa al mar y 

al aira 7 aua 1»&fiooa raapaotivoa. 

L& RSD FEBROTIARIA. La oon^ioada orografía aapañola no fa-

voraoe al desarrollo de loa ferrooarrllea. Más q.aa l a eonsldera-

lale altl-tod oadla tlooa iapnrtaaola l a disposloióa dsl relieve 

en anil los oonodntrioos^ dispoestos desde l a periferia a l inte

rior. Las dnieas re^ion^ aansibleaatite hoirisontalas aa eaeaan» 

tr» i en l a Maseta Central» a m§m de 900 matres de a l t i t ^ ; fuere 

de e l l a las llanoras aborean superf io ies msy redooidas 7 están 

rodeadas por fuertes liarraras aantaSoBas, que las aíalan entre 

s í 7 del l i toral* Satre l a Maseta 7 las deprasioies periférioas, 

así ocaie entre l a eosta 7 e l interior^ se sisan aontoHas «as de

terminan ocmsideraldes deanivales, QKqr difíoilMi de aalvar» La 

vasetay regidn físioanuite aás fsforalale para loa ferroearriles, 

está pooo polúLada, tiene esoaao desarrollo eooodmioo 7 pi»r taott 

osoor tráf ioof l a eiwta es aáa densa 7 aotiva, pero esftd extre-

aadaaante aoolten^iaa* Les Ptrineos aislan a Bspa2te ¿MI resto di 

Suropa por sa elevada altitud oedia» 

La priaera línea férrea eonstroida en apella foe l a de Bar* 

oeiOBa a Ifatarót en 1848» a««aida oronológioaiottite por l a de Ma 

drid-Aranjuaa. Despoés de 1899 l a fuerte atraoeián de eapitalea 

extranjeras hise progrMur l a red ferroviaria basta ala de 9000 

te en 1868 7 mirftea trM wnodmm oo«?aBiass La aadri4-Saratosa-

Aliotfi-to (•*S«A*)f l a da3. Itorts 7 3La de l e s ferreearriles Aada-

laoee* l a 1900 se aleaoaaren 13168 te 7 en 1960 se ha l le jsde a 

1B022* Las earaoteristieas histdrloas 7 eeenémieas é e l sÍ4^o ZI 

eaepüeaa l a di^posieidn radial de l a red f^nrreviaria» eea oeattar 

priseipal «a nidrid 7 otros seeondaries «a laraiesa* Vmta de 



laSos, Alo&Bar á» San Jtoaao. y Baa^i->LÍQax«0. Esta dlsposioión, oá 

en forma do estrella que propiamente radial, aeegura el máxiíao 

transporte ooa an minimo de líneas, pero alarga algunos trayecto 

eos» Bledrid-aalioia o Kadrld-Taleaioia, por la neoesidad de basoa 

los pasos naturales en las grandes ratas* 

El reparto del kiloaaetra^ de vías férreas es asít 

Tía anoha normal • • • • • • • • • • • 11505 km 

Via anoha eleotrifloada . • • • • • . 1928 " 

Vía estrecha normal • • • • • • . . • 3676 • 

Via estreoha eleotrif loada • • . . . « 913 ** 

Bespoés del BiioTimiento Naoional el Estado espa&ol ored ana 

empresa paraestatal -aSRFB^, que se hlso oaz^o de todas las lí

neas de YÍa anolm, y la situaeláai ha oaáorado en material, velo-

oidad y oondioicmes de transporte, muKLue, oomo en oasi todos 

los países, su explotación representa una pérdida para el Estado 

Î KTa la realisaoldn de sus sexvioios los ferrooarriles espa&oles 

oontabem en 1960 ooxt el lurterial siguientes 3057 loooaotoras de 

•apor y 312 eléotrioas; 4040 ooohes de viajeros; 707 automotores 

2333 furgones y 84474 vagones. Por las líneas de vía an^ia (RSN-

¥E) oiroularoa en dicho aSo 108838000 viajeros y se transpcHCta-

ron 34302000 toneladas de meroanoías. 

La d«xsldad ferrorisrla de B^pdSa es teja wi relaeidn eoa 

la superficie -inferior a la de Europa Oooidental-, pero más ele 

•ada en relaoidn oon la poblaoléa. Los costes de eiqplotaoidn mm 

eleraOos, el material antiguo en mixohos oasos, la distribaoida 

desigual y poco acorde con la situaoién econémioa de las regio

nes hispanas. Las regiones me^or servidas son las Tasooagadas, 

CataloSa, Levi»ite« Asturias oeotral y las pvoxiraitodes de Ma

drid , mientras las regiones lAtenuts de la Meseta y él aozoeste 

son las peor atendidas. Existen en España o^ao líneas genexvles, 

de las que pueden considerarse derivadas todas las demáss 

a) Línea del Norte. Be Madrid a Irán por AvilSt Medina del 

Gampot Valladolid» Venta de Bellos, B m ^ M f Miranda de Steo, Ti-



terX&f Alaasim y Saa SobastiáQ. A ella oo&vsrgs «1 tráf leo prooe 

d8at« do Leéat Asttarlas y Gallóla (por la línea del Noroeste) y 

de la euenoa dal Duero por la línea de Valladolld a Zarafiosa por 

Arista* Salva la Sierra del Guadarrama por los puertos áé La Cafia 

da (línea de Avila) o de GtudarraiBa (línea &B Segoria); orusa lu 

£0 los Montes Obarenes por el desfiladero de Panoorbo y el Stev 

por Miranda antes de salvar los Montes Tasoo-^avsmvs por JúLsBr-

mm, (linea de Irán) y OrduiEIa (ramal a Bilbao). Sus principales 

ramales son; de Villalba a Ĥ edina del Campo por Servia; de A vil 

a Salsmiancs^ de indina del Campo a Saleoanoa y a Zamora; de IIi~ 

randa de Ebro a Bilbao; de Vitoria a Bilbao por B.!álsaeĉ  y de 

San Sebastián a Bilbao por Eibar. Con la línea del noroeste se u 

ne por las de Bilbao-Santander-Oviedo y Bilbao-La Robla-León^ y 

<K>n la del Nordeste por las de Valladolid-rArmida de Buero-Zara-

goza, Bur^s-Calatayud, Küranda de Ebro-Logroño-Zaragosa y Alea-

sua-Pamplona-Z aragosa* 

b) Línea del Noroeste* Se desiveíade de la del Horte en Ven

ta de Bc^s y paBa li^go por Falencia (ramal a Santander por Rei-

no8a)t lj»6n (línea a Gij¿n por el puerto de Pajares y Oviedo)* 

Bonferrada, Astorga (línea por el sor hasta Huelva), Honforte de 

Leaos (ramal a Vigo por Orense), Lugo» Betaozos (raoal a El Fe

rrol del Palomo), y termáiía en La CeruBa. Salva los Montes de 

JASD. por el puerto de BraOuelas y la oordiUera Oantábriea por 

los de Reinóse y Pajarea. Para el mejor anrvioio de Galieia METÍ' 

dional se oonstrMsró baoe pocos aSos la línea Zaaora-Orease-Vlgo* 

Desde Orense y da^e Vigo hay líneas a S«itiago de Coapostelat 

q,vm se oontináaa por el norte basta La CoruBa. 

o) Línea del Oas-to» De BSadrid a Llsbea por üalpartida éB 

Plaaanoia, Arroyo de Bialpartida (rasial a Cáoeres) y Yaleneia de 

Aloántara* 

d) Línea del Suroeste. De Madrid a Badajon por Ciudad Seal, 

FuertoUano, Alaorobén y ifárida» coa ranales de Algoder a Xtíledo, 

de Ciudad Real a Manaaiwrae» de PuertoXUBo a 7aldepeiSas« da Al-



SBOToiíéa. a Cérdoba j de MvldA a Zafra y Huelva por el sur y a Cá-

ocrea y Astorga por «1 norta» 

e) Linea ¿tol Sor. De Madrid a Oádls por Aranjuez (reaal de 

!?oledo)^ Aloáser áe Saa Juan (decnrlaolén ña la liziea del Sureste] 

y^gmaasxfmOf TaldepeSas^ Bspeluy, O^rétoba y Serilla* Relaoloiía Ha-

drid oca toda Andalucía a 'través de las llanuras de La Manoha, 

orusa Sierra tiorcaia por el puerto de Besj^liaperros y a»roha para-

lela al Guadalquivir desde Espeluy a Sevilla. Desde Linares en^ 

vía ramales a Almería por Moreda y Guadiz, a Granada por aloróla 

y a Puente Gtonil por Jaén y Luoena. Desde Córdoba se da8pr«id«i 

líneas a Má2a£a por Alora^ a Granada por Antequera y a Al^eoiz^s 

por Ronda. Desde Sevilla hay un ratoEil a Huelva* Por la línea Gra-

nada-4&uroia~Alioente se ime oon la del Sureste. 

f) Línea del Sureste. De Báadrid a Alioante por Alcázar de 

San Juan, Albacete, Chinchilla y Venta de la Encina. Tiene raaaih* 

lee de Chint^llla a Murcia y Cartag^ia, de Venta de la Snoina a 

Valencia, de Villena a Gandía y a Ciesa y de Alioante a Val«ioia 

por Denla. 

g) Linea del Este. De laadrid a Valencia por Arengues, liaran-

o&i, Cuenca y Utiel. Se vam a la del Noreste por las líneas áe 

Valencia a Barcelona pc»̂  Castellézi y f arragcma, Valeocia a Calsr-

taycid y Valencia a ZearfMios». 

h) Línea del Foreste. De Moarid a Port Boa por Goadalajarat 

Calatayud, Zara^sa, Osm^Bf Heus, Baroelona (o L^ida, lenreea, 

Sabadell, Baroelona) y Gerona. Sigue primero el <»xr8o de los rioi 

Benaree y Jalen y oáe tarde parte del valle del Sbro* Presenta 

ramaleo a Soriat a Caofrane (por Bmesoa y Jaoa}» a Tarragona de» 

de Lirlda» y otroe aeooe ia^ortantee. Fscvaenta en tomo a Baree» 

Ifin^ una red ma^ ooa^íÍMi^tm 

Bl prinoipal problema de loe ferroearrilee eepa&elee es stt 

baja rentabilidad^ debida a difieult«de« apneetae per el relieve, 

aáfioit y b a ^ oalidad de los aeai>c»tibiLe% falta de liaeae m^ 

oaadariae ̂ ue anee lee tendiese báaioe» y la mlmaa, eetmotera eoi 



nómíoa, mi sí* Las rampas son IBI;̂  fun*tes rna. algunos piaitos (has

ta 30 üim ouando an Europa oontral no llegan a 10 mm) y las our^ 

rsa muy oerradas (radio da 300 ffl)« Soa obligados numerosos puen

tes y túneles» q.ue enoareoesi l a oonstruool&i. Para evitar e l pro 

Ijlema ¿ÍB los (K>mT3ustlbles se tiende a la eleotrifloeboión, aolafB 

todo en los tramos montañosos* 

La excesiva oentralisaoión de las lineas en Madrid hace es 

casos los servioios transver^p.es, sólo existentes en e l HS (Bil 

hao-Baroelona-Valenoia, Baroelonaí-Valenoia}, pero nulos o d ^ i -

oiantes ea l a sona oantátarioaf donde falta una linea que una As

turias ofm. Galicia» o en las senas levantlno-endaluaas y extre-

a«n—1 eoneaas* 

£1 movimiento mercstfitil de los fezrocarriles espatioles nm 

predominantemente unilateralf del oentro a l a periferia, sin un 

ocmtrapeso de f le te de retomo que aterate e l tréfloo de las mer 

candas de oás peso* 

R^ a» oarretexras* Ha nao i^ en e l siglo actual a medida 

que se extendía e l uso de vehículos oon motores de explosión* Sn 

1960 contaba Bspaüa con 13064? km de carreteras, subdivididas 

as í i 

HaoiooalM . • • . . . , . * 19088»8]EB 

Red del Bstado: C<««ro«les * * * • . 22233.0 • 

Looales* * • • . • 37806,4 " 

Sn Bonas urbaittta * • « • * « 1275.1 " 

A eargo de las MpotaeioDes • • • • * • * • • 9430,9 " 

A eargo de los AyontaBlsatos • * * 44810,8 « 

Las earret«raa naeioinalest amnqne representan menos del 15^ 

de l a loügltad to ta l , absorben e l 80^ diel tráfioo, pues ^'^'^nf^nr* 

las capitales de ppoviaoia o eitidaites de s ia l lar ioiportaaoia y 

los puertos de g;ran a»vlaie&to • Les oazT«tex«8 eoaaroales d i s -

trlbtiyea e l tráfloo realisado por l ee imft4̂ fffiniiMr y wien las o»-

b«sas de partidos judieisles} algunas de e l la s tienen mevlaiento 

casi similar a l de las naolemles, pero otras se eneasn^nfi en 



mal astado y tianan po<x> tz^ioo» Las darre-taraa lo(%lds, provln^ 

elaXes y mimiolpelaa (oaminos vaoinalaa} se oaraoterlsan por su 

asoaaa longitud y poco tráfico. Aunqua sufloientas au longitud 

paz^ ti. tr&fioo que por EapaEla ae realiza^ laa oazi^tax^us aapa-

ñolaa tianan Torios dafactos t falta da anehurat aal estado de oot 

servaoióa, paso por loa pueblos» falta da algunos «oJLaoaa y raat-

pas exoeaiYas aa al^uoos oasoa. 

Roma oreé la priiaera red de vías de oomuaioaoión importan

tes que tuvo BspaSat las oalsadas. Tras largos aiglos de deoad«i^ 

ola loa Borbollas se plantearon el problema en toda su eztensidn 

y dieron lugar a un plan de oooLunieaciones qiia sélo se realisó 

en parte. Gran is^polaor tv» el Marqu^a da FloridabTanoa, qua laaii-

dé eoAStruir más de 2200 km de eazreteraa y 322 posntea. Kaero 

impulso reoibieroA laa oarreteraa en el reinado de laabel II, en 

que ae llegó a loa ISOOO km. la Raatauraoión oontlnuó la tarea y 

«n 1908 axiatian ya 41465 km. Deada antoaoea, por la apariei^ 

de lea aotoaórllesy ti. «uyaanto es m¿a z^ido, sobre 'todo durante 

la Dictadura (1923-30), que hizo alcanzar los 100000 km. El pro

greso ha sido peqoefio «a relaoión oon al número de -vahíeulos, qcu 

da IDOOO an 1920 han pasado a aáa da 1000000 an la aetualidad. 

El sistema da earretami, lo miso» que ti. da loa f^rrauarri-

lea aa radial, 00a oaatro aa MaOrid y una «iplia diaparalón baolt 

la periferia. Seis carreteras radialoa anea Madrid 00a loa poortoi 

«xtraaaa ám la Fa&ínauXa y foroan la malla da oarreteraa naaiei» 

laa que aslaaa eon Xas pM^iférieaa o oostaraa nadianta laa aobr» 

dialss o aofltsiilsinHitarlas* Eaas sala mtdialaa aons 

I.-üadrld a Irán per Aranda de Doaro, Bortos,?itoria y Son 

SabastiéiL. For alia tm oontii^si a Faris. 

Il.-MBárid a la ímmvKcm per Suadalajara, CaXatayad, Zcrage-

sa, léarida, Baroel^ia, Oarana y Figoarav. 

m.-Hiidrid a Tal«BOia por Taraao&i, Siotilla teX FtiLattear y 

vr.-4bari& a OiOiM par áranian, Oaalla, Baüéa, G&eéoht^ Sa-



• i l l a y J«r«8 de l a Frontaz^a. Guarda relaoida oon l a que deede 

OoaSa. Be d l r l ^ a Cartafiena por Quintanar de la Orden, Albaoete 

y Múrela. 

V.-Madrid a Lisboa por f alairera de l a Reinat Trapillo» Méri-

da y Badajos. 

Vl.-Uadrld a l a CoroEIa por ideasro, XordesiUas, Boaavente, 

Astuta y Lugo. En Adatiero se desprende la linea de Orle-

do, por VaUadolid y León. 

A difereacia del trazado ferroTiario las carreteras que ea~ 

lasan 0(m estas radiales son muy oompletasx 

a) Mediterránea, deste Algeoiras a l a Junquera por BSálaga, 

Aloeria,Murcia, Alicante, Valenoiat Tarragona y Barcelona; b) Car 

tábrica, que ime Ir&i oon Tv¡y î unmdo por Bmi Sebastián, Bilbao, 

Santander, Oviedo, Hibadeo, La CoruOa y ^igof o) Santander-Medi-

terráneo, que pasa por LogroSo y ^aragosa} d) Zaaora-Valladolid-

3oria-ZaragMse^ e) Jaén-^lbaoote-Valeneia} t) Oviedo««La -̂ZaiBorap 

Salaaanoa-Cáoeres-llérida-Se'rilla-Cádiz, y otras asuehas de sMoor 

import ancla. 

El t z ^ i o o por oazmitera* fi^ oreoido enorsisiz^ite, desde 194C 

twito en e l náoero de Tiajeros (49000000 ea dicho aSo por 

150000000 en ^9$8) o ^ en til de otreaeoioBS 1500 y 7500000000 

t/ka respeetivaaente* Ziei» oasl tanta iaipertaf^la oooo e l reaU* 

sado por ferroearril (130000000 de viajeros y 10000000000 t/ka 

en 1956), lo qoe ám a EspeHa una espeeial si^nifioaeién ea re í» -

oían oon e l resto de Europa, donde e l transporte por oarretera 

s6lo representa e l ^ del trasporte terrestre. 

Las neeesidades del tráf ioo por earretera están «tendidas 

por unas 2760 l íasas regolsapes, que onbrea laás de I330OO ka y re< 

alisan annalnifte eec«a de 3500000 Tiaras. Por regla general 

atienden sieapre reeorridos oortost ^«ai sieapre en e l interior 

de eada papovinoia. Be aayer enfwgadora, atmqoe asaos ooaoeides 

son los transportes de asgeaneíaa» qoe a veoes dan lagar a ser^ 

v ie ios regulares y ooaata&tes* Las pnivinoias de tráf lee ro t̂ed» 



mÍM aoti^ro sea las de Bsroeleiia» TaUnoia» Santa Grvm da Seaar^ 

t9f lAxrela y Madrid. Daatro del ooajtnto oarratara-ferroaarril 

eorr^apocida a la prlaara la f tmoión de «xplotor aáa hoaogáoo»» 

oenta al tnncltorio naolflnal» poaa aos gastos afta oencHraa y poe-

dan por taato las oarrataraa ser jaás reatáblaa qoB las líneas fó-

zTeaa* Para esta tráfloo por oarretora eoclstlan, a fines de 1960, 

1117302 fahíeulos, repartidos asís 

Tarlsfflos . . . . . . . . . . . . 316180 

Oamlonea 152954 

Otros Tehloolos • • . • • • • • 12199 

Oanlbus • 14471 

Motoeloletaa • • • . • . « • • • 621498 

Había adeadÚB en olreqlaolén 2275000 blololetas* 

Tías dé oooonloaol&i naiv^sables. Ringimo de los ríos espai-

fióles es vetrdadaraaente nay^alile, aisique algonoa lo sean para 

baroos dMi pooo tonî Lâ e en alertos tnqFeetes de su reoorrlde (Ki* 

ñOf 8«rndtt^ Daaro» Sbrot «to.) . Ires eanales espaBoles son « t i l 

sados para la novofiaolánt al Fem«idlao« <iaa haoe navagatala al 

auadalaolTlrt al loiparialy ^u» haoe útil al Slsro, y al Canal de 

Oaaiea en Caatilla la ?ia^* 

¿as rutas oarítiaaaa aliaerban al 969¿ del tréf leo a«ra«itll 

IntMSBaeleBal de Itepafiat paev pBot tiavra ea raallWft ^ile QB aiioa 

00 ootanrolo oen Franela y Boaptngal» Basta 1 9 ^ la Marifia amernth-m 

te aspafiala sdlo eabría un tárelo del tréf lee azterlAr, pno dea-

poéa mam peroenta^ lia awwatado 7 adames 1* Mtá raaarvado por 

la legr todo el eooagpolo de ei^ota^. La Marina aaroante espailela 

se dapUeé oaai «actra 1900 (694780 t da daapl—iawfanto) y 1925 

(218142^ t)» y amô aa davpnés snflrlé im Mgüro retrooaao basta 

1936ff vm e l li»vl«iaBta Iteeienal agodlBÓ {995000 t en 19^)« da» 

de 1940 se mammtí& la taran da aa^rKr In aaerlna anraanta, lara 

l e «na se paalaren a flota aueliea bareoa bnndldea y se laiai¿ on 

iaaiwrtattta proflraaa da oonatmoalflaBaa, fsiorealdo per la lapraan 

1—lecal Steano (del ZRI). Se ha taadldo baeia l a ftfariaaeiéa da 



JoaTÍos ospeoialisados: p^-^^olsros, remeloadorsa, jCnrteros, baoa-

laámroBf traosbordadores, navios mixtos do oarfia y pasa^ y traa-

•atláotiooa do aodiaao tonolajo. B& 1960 la Ilacriiia aoroaato aspa-

fióla ootttaba oon 1825 beroos á» mém do 100 t, quo dosplaaaban 

1780713 t y ostalsan ropartidos por grupos asit 

7aloro8 • • • • • 19 baroos y 3252 tonoladas 

Motovaloíroa . . 1 4 3 " y 22983 " 

Vaporas 894 " y 797439 " 

ilotoaavos 769 " y 957039 •* 

b La aKitrioala aaval aparaos laaataate blan dlstribolda aotaro 

los divarsos litoralos ospafiolos, auzu^uo aa oada ano da olios so 

parvibo an náolao ooatralisador Baxr dostaoado. SI oaatábrloo y HO 

ooopaa ol priaor Idgar» OMI ol 4^ do la fleta ospafiola; oa «üao-

aa ostá Tlaoaya (28^), ooa ana Tioja tradloión Harinera quo osî li 

oa aa oaai aonopolio an la ofiolalidad do la Bisrlna ooroanto} oo-

^la oanea iapertaaola tlonoa Oaip^booat Santandar, Orlado» IM, Ce

rolla y Tigo, poro aalioia y Astorias ooopon los primaros logaros 

por ol Tolisaetn do la aerinorla* SI Atlántloo sur y ol Moditarr¿-

noo tianna sos oantros prinoipelos an Cádis (12^) y SoviUa pera 

ol priiwro y aa Talonoia» Baroalosa, Baloaros y Alioaato peerá al 

sagoado* 

Yiaaeoiorsatata la ttspiaa asapoonta ospsfiela oetá aof ooaoaa* 

trada* Existan on S^pafia qiuinoo ooaipaaias ooa nía do 12000 t do 

doapüasaaloato oada oaai oiaoo da oUaa aeatrol«i ol 401í dal to» 

ttilaja aopaffoli Kcriora Afloar» da Bilbao^ aosopolisadora dal 

tnotaporta da oabetajaf txwuMditorvéaaa y Oaapoa« ooa boquos aa 

triealadoa aa Barool«Ba« Sarilla y CáAisi Ibarva, da Savlllat y 

grawaatléntiaa» do Bsroaloaa* ¿es poartas oaa aaoror aatrlaola aa 

1960 asaa loa aigoioatnif 

Oádia • « . » . « • • 350315 t 

Bilbao. « * 346546 t 

Taloaaia* » • • • • « • 176953 t 

fioroalmia • • • • • • • • • • • • X394S3 % 



Sev i l l a 107604 t 

VlfiO . • 103166 t 

6 1 ^ . . . • • • 91489 t 

Gartaftena 84871 t 

Sai Sobaatiéa « 78261 t 

Saataoder • . . . . . . • ^ .. . . 50948 t 

PuBTtos. La «atistanoia da on largo parimatro (K>si;aro drtMHr-

aina una aotlTa Tlda imtrítii&a g.aa está sin embargo limitada a vaat 

eatreoha faja litoral* Espa&a no es favorable al estableoimlanto 

de g;raade8 iniexiKts, pues sus oostas son aoantHadas, reotHíneas 

y pooo abiertas. En Sspaíia ezisttti 98 pi^rtos autorisados pera 

reallsar funoiooas mex^iaatiles, pero sólo 30 controlan el 909̂  de! 

tz^loo total. A diferenola de lo que ootirre en otros países, 

que tienen su tráfioo jBarítimo muy oonoentrado (a veoes en un so* 

lo puerto), en Espada los de Baroelona, Bilbao y Gljón reallxan 

un movimiento portuario que nada más representa im terolo del to 

tal español. En el tz^loo de navios por su desplasaaiiento ooo-

pan lugar destacado los puertos de Ssuita Cruz de Tenerife y lias 

Baloas, en las Islas Canarias, los de Ceuta y MelHla, &D. las 

oostas africanas, y el de Palma de Halloroa, en Beaesres. Como 

scm puertos de esoala, su tráfioo intrniaslonal es muy Kip«rlor 

al de los puertos penlnsularwii* iBa EiqpaSa oada reglón posee sus 

propios oentros portuarios y sólo Baroeloaa, en algunos oa»>s 

partloularea, atiende a todo el tm?rltorlo naolonal. Los prlnel-

pales puertos espaOoles se enauentran muy dlstanolados unos de 

otros, pero a menudo tienen oompetlétores de muoha laportanola en 

sus ffilSBios litorales. Asi, en «1 Cantábrloo, Bilbao y Qi^ési tie

nen que luflhar contra la ocNBipsteaola de Pasajes, Santoader, ^ 

Estebffii de Pravla y Aviles, y en el HMlterráneo Beroelo&a tro-

plesa oon yalsnola» Cartagena, Málaga y Allcwite. 

SI Méditervéoee xeallxa on 459̂  del tráfico saroantll, en su 

ae^or parte prodoctos allasotlelos o manufaetorados de asease pe 

so y valiir el^vato, que tienen gran importancia en tí. c a r o l o 



de export€U}l¿n« Bl Cairbálxrioo 7 Atlintloo^ oon «1 559̂  «n peso, 

predominan en materias pesadas y oombostlKLes. Por ello, mienisrai 

los puKTtos iasditerránM>8 tienen im saldo mBre&ati2. positivo, loi 

oantálsrioos lo tienen en general negativo. Sn los puertos espallO' 

les xnravaleoe la ftmoidn mixta o oompleja, aang.t2e bagna algimos 

netamente espeoializados en deterainados produotos (piiertos car

boneros del Cantábrico y fruteros del Mediterráneo) y otros que 

tienen el cabotaje oomo principal razón de ser. Loa puertos ex

portadores predominan en el Mediterráneo y Golfo de Cádiss; e3cpor< 

tan frutas, hortalizas y minerales. Los importadores f»n menos | 
i 

numerosos y apareoen más dispersos; los princii^iles son Bar<»lo-| 

na, Bill^bo y Cartagena, éste por el petróleo. Los g?:%Mides j^sBr^ \ 

tos de escala antes citados son a la vez puertos de pasajeros, aj 

los qjoB hay que aSLadir los de Kfálaga y Cádiz que monopolizan el i 

tráfico oon el N de África, los de Barcelona y Talenoia, centros 

del tráfico CMn Baleases, 9 el da Bilt«o, que participa aotiv&-
I 

üfflnte en e l movimiento de viajeros oon Amárioa. | 

Si se prescinde de los numsrosKis puertos que tienen ooao ¡ 

ánica función la actividad pesquera los de mayor interés mxn disf 

tribuidos peo* o^res, los indicados a «mtinuaoi^t 

Cantáb!ri(M>. En la desembocadura del Oyarztei é l puMrto de Peí 

sajes centraliza e l aiovimiento cnctericnr de 6uip¿»ooa y alesezó > 
i 

en 1960 un movimiento de 1220000 t de meiroancias (oaargadas y ded 

cargadas}} oon predominio de las entradas (pasta de papel, papeO! 

tlbram textiles, prodcuitos netalárgioos, carbón, articules ali- { 

mentielos) sobre las salidas (minerales de plomo, papel, artíeu-j 

los fabrieados)* Zunaya y Lequeitio tiecuMi alguooi fimeién <ma«r-j 

oial («zportaa oeaentos y materas respeetivaosttte) • Has al O, ecj 

la ria del Nervión y apcovetíiande 1& savegabilldad de este rio, 

se eoonentra Bilbao» priaer pasrte dsl Cantábrioo, con oa aovi-

miento en 1960 de 3789000 t de neroanoias. Exporta falmprOy pro

ductos aetalárgleosy abonos y produotos qoimioes, aadMm y sttte-



rlaUB dm oonstruoei&i, • Ijaporta oarbén, mlnjoralas varios, aal, 

aroilla» Miolín, artioolos oolooialest petróleo, vehioolos, artl 

eolos alimeatloios y a»aohos prodaetoe a¿Bm Mantiene eobre todo 

relaoionea ooooreiales oon el oe&tro y N de Buropa y, en eapeoial 

ooii la Qran BretaSat Caatro^rdiales e3Q>orta a l ^ de oiiieral y 

Santander oonstitoye la salida natural de Castilla la Vieja y de 

sus prodaotos (indostrias metalóz^oas, qulmioas y de eonsnrvas, 

produotos afirieolas y ganaderos), oon un ooTimiento de I585OOO t, 

preferentemente d» entrada y de oaraeterlstioas similares al de 

Bil)»K>« Asturias ti«ie tres puertos de gran moTieaiento, basados 

en las eacportaoiones de oarbónt G i ^ (3697000 t). Aviles 

(2912000) y San Bstebwi de Fraria (1179000) • Por el priasro se 
i 

abastece Asturias de los prodtmtos aliawitioioa que neeesitaf kri 

les tiene él ooTiíaiento lógioo de todo gran oentro siderárglooi 

San Esteboe d» Fravia es escolusivaaiaQte oarbonaro. En Oalioia 

septentrional Sibodeo y Tivero exportan aiaftral de hi«rro» j 

AtlántioD. Oalioia y el sur-atlántioo ouentan oon los aijo* 

res puertos naturales de Espafla tanto en las ramif loadas rías gSi-

Uegas ooBO en la espléndida bahía de Cádis y en la deseoboeadu-

ra Odiel-Sinto* Su aoTioiento de nsraEuaolai MI, sin «ibez^, 

ner <i\m el de los piMcrtos oan'títoioos, salvo la «zoepoién de 

Hoelva* In gallóla, SI Ferrol del Caudillo es puerto oilitar, 

ro iBOTilisa también 168000 t de aeroaneias* La Oi^eaBm es, ante 

todo, puerto d» esoala, pero tiene un movimiento eemerolal qm 

oasl aloaasa las 900000 t. vniagaroia de Arosa y Marín tienen 

aetividades de eabota^ y Ti^o es el mejor puerto natural de Se-

paBa, oon earaoterístioas pareoidas a I* GesevSktk (760000 t) y «z-

portaoiéa de oemasnras e iapurtaeiétt de aeréales, tejidos, eai>-

b6n« MAolnaria, oorofao y otros artíooies. 

Ba la eosta maridloaal destaea Huelva (2290000 t), oon fon-

oi¿a eaqtortadora (aiiMwal de ootee^ plantas, meogaDesOt wmatrm^ 

V Í A O S ) , aanque también importa oarbén y aooesories para las ÍA-

dnstrias aijiaras* Le ayudan «n la «aqiortattién áaH mlaaval les 



quicios puazrtos de La Laja y La Rábida* Los demás pusírtos aadalu-

oea eojiy ante todo, ezportadoi^s de vinos, a^ieites, e^Iagones, i 

pasas y frutas, SeTlUa total isa un laoviiQiaato da 1606000 t a baj 

se de esas exportaciones y de l a entrada de oarbón, aa^ulnarlay I 

tejidos, produotos giuíiaioc^ y artíoolos oolonlales. Cádls (5140(^ 

t) tiene gran importanola ooiao j^aorto de esoala en las rutas bar

cia Aaórioa y A£rloa ocoidmatal, pero adeíoás exporta Tinos y pro4 
! 

duotos aerícolas} tiene oomo aatólltes stiQros a San Femsaaudo, Poei 
to de Santa María y Sanláoar de Barreuseda, %ue exportan sal y ! 

¡ 
(Kmserras de pescado. 

Mediterráneo. Los puertos de este mar destaran por su aoyi~| 

miento de «xpoptBOl&ci de produotos agrioolas (frotas y vinos so-j 

bre todo), auoi3.u0 también tlecM ioiportanoia la salida de xainera-̂  

les y las importaciones de petróleo. Sobre el Bstreoho de Sibaralj 

tar se encuentra Algeciras (62000 t), que realisa el tráfico oonj 
j 

los puftrtos s£ria«a:̂ íi« IBa las costas de este continente posee Es] 
paBa los puertos de Ceuta y ISellllat ambos de gran moviüilento dej 

i 

buq.uss y notable el primero por sus importaciones de carbón ip&A 

re. los buq.ues q.ue hacen escmla) y el segundo por las acidas de ! 
I 

hierro» üeliUa tiene im moi^Loiento de 833000 t y Ceuta de 
I 

711000. Málaga (849000 t) mantiene apelaciones oca Mal tila y ex- i 
i 

porta viocw, i^eitws, pasas y frotas, lo sduamo que Bferb^lla y Bî  

tepona, por los que teo^ián salen produotoas tropicales (caBa d^ 

aaiáoar sobre todo). Almería (939000) da salida a los minerales j 

de las ooaaroas moatsfiosas próximas» además de fjnxtai» uvas y esj 

partof importa en eaoiMo carbón» La Qarrut^ia (mineral). Adra ¡ 

(plomo y oaüa de asáear). Águilas y UsBarrón (mlaarales) son máÉ 

seooBdsírlos* Oartag«na tuvo antes un oaváster eolQenteaa&te miljj 

tar, pero boy se ha eosvartide «a el prionr puerto espeHol por 

el tonelaje de mereaneias (7918000 t) gracias a sus importaeie-

nes de petróleo y» en menor •sosia, sus salidas de minerales, pe 

tróleo rafiflado y poeodaetes agriadlas» 

sedes les pnertoe levantinos «portan los productos a«rieo-



las d0 sos f«rtilÍ8Íiaaa huertas. AXioante (84IOCX) t) dastaoa pox| 

sos Tinos, Baaia por sus pasas^ Gandía, Borriam y CasteUán j 

(98000 %) per las naranjas. Vinares y Benloarlé por los Tinos. Bs{ 

ro el puarto prlnoipal es Valonóla (1914000 t), que da salida a | 

grandes oantidides de naranjas» arroz, eereales, hortalizas y i 
í 

fratás Tariadas, aeeites y oonserraa de fnztai importa en oaabioj 
I 

oarb6n« abonos, naderast filaras textiles y oaduinarisu Seoiaida~ | 
rios en este litoral son los poeirtos salineros á9 San Pedro d» ¡ 

i 
Pinatar, Torrerieja y Santa Pola« los de ViUajoyosa» Altea, Su^ 

oa y Cediera, qoe dan salida a produotos agrioolas, y Saftonto 

qoe exporta prodootos de su industria siderometaltírgioa. Ya en ¡ 

la proTinoia de Tarragona, San Carlos de la Rápita exporta sal, | 

adentras Tortom, Salou y f orredosibaxra exportan prodtzotiw agri-| 

eolas. Tarragona (1177000 t) destaoa por sus adtiuisioiones d» 

(mrhón, materas, fitaris textiles y oannfaoturas Tarias, destina-l 

das an gran porte al cMntro is^h^strial de Eeos, y por sus «di->i 

das de Tinos, aeeites, alaandras, avellanas, aguardientes, lioo4 

res y oonserr&ys. 
j 

Bscroelona es el priiser puerto español por el Talor de su I 

trif ieo, aunoA» ^o- P ŝo se ^mm superado p r̂ los de Cartagena, 

S^ita Cn«B de Tenerife, Bilhao y ^Iján, ya que mi aoTialente en \ 

1960 fue de 5657000 t , een elarisiao preAoainio de las entoaiébsj 

solare las salidas. Importa algodón, trigo, ^prbán, maquinaria, i 

Tehioulos, semillas oleaginoins, pieles, aais y piensos, predbaô  

tos ooloniales, petr^eo y deriTadoe, alimentos Taries, minar»-1 

les dirersoe, filaras doras, pasta de papel y otros aiiohos artioi 

los . Exporta tejidos, oonflerras, aoeites. Tinos, oor^», potasa^ 

artieulos industriales moy TariaOos y otras miohaa oosas. En la | 

proTinoia tieaen eierte ooaiflaetKte los puertos de VillanoiTa y 

Oeltrá y Arenys de Mar, xsientras la de Oerona d^itasa per los 

puertos oorebotaponeros de Saft 7eliú de Goiasafi w Pelamos. 

Bn las Islas Baleares e l puerto de Palas Je Ualleroa tie-* 



tm un gran morimloato de pasajeros y de maroanoias (663OOO t) poi 

las exportaolones de prodaotiM agrícolas 7 oalatado e importa8lo--| 

SMB muy variadas. Están tambión eo, las islas Mahái, pueirto mill-j 

tar, y Alcudia, Sóller, Ciudadela e Ibis^u En Canarias, aparte | 

de los pequeftos puertos de Arreeife, Ptierto de la Cruz, Puerto 

de las Hieves, Puerto de Catiras, San Sel^ustián, Valverde y Smn-

ta Crue de la Palmas, destacan los de Las Palmas de Gran Caoarial 
i 

(2528000 t) y Santa Cruz de Tenerife (9)77000), que, además de j 

grandes puertos de ecKsala, eon exportadores de plátanos, tomatesj 

alowidras, frutas viariadas, pesoado fresoo y salado, tabaoo y 

produotos derivados del petróleo, que es el pruduoto más notataleí 

de B\m importaolones, pero en t̂ruto» 

l^rófioo aáreo* l^pañ&t que poaej^ una serie de p^raoimlidaH 

des de relieve intemaoional en aeronáutioa (Ramón Fraaaoo, Julio 

Ruis de Alda» La Cierva, Jiménez e Iglesias, Barbarán y Collar, I 

Ansaldo y Loriga, eto»), no tuvo lloeas oooereiales basta 1920 | 

y 1927S Sevilla-Laraidie y BSadrid-Baroelona* La oomptílÍM Iberia i 

se oonatituyó en 1940 oon una red de 4000 km, que en 1958 se had 

oonvertido, para dos ^presas (Iberia y Aviación y Comercio), ed 

más de 82000, que hao. transportado 561000000 de i^usajeros-íciló- j 

metros* La ioportsneia de aal»s oompaaiaa es muy desigual, pues | 

Iberia Bkooopelisa loa vuelos internacionales y sibsorbe el &Q^ 

del tráfioo, mientras Aviaoo tiene a su oargo líneas de menor 

iopertaaeia y el tráfioo de meroanoías. Biqpresas exta:%ttijeras 

(BBá, ZWA, Air Franoe, Stebeoa, eto«) atienden eon Iberia una red 

de tráfioo intesnaoioaal que liga a España oon el mundo entero* 

La Peniíuíula es enlace obligatorio entre Aaárioa del Norte y el i 

Oriente BSedio y entre Btiropa ooeideatal y África, Esta aituaoiód 

de eooraoijada aárea ezpUoa la iaportanoia anmdial de los a«nH 

puertos de Barajas (Madrid), Srat úml Llofaregat (Barcelona) y, 

en menor esoalat los de Yalenoiat Sevüla, Má^egat AUoeote, Fa3 

ma de Hallereat Las Palmas y Sa&ta C m s dm feserife* Loo ^^'^wi"^ 

oztorioroo «e SopaBa so dirigen ooo vsmtmmimu Uoela Airopa oo-



oldaatal y Anérlaav ooa l íneas quo oaen Uadrid oon Loaárm»^ TuríM 

aiiiitbrat Roaa, Franofortt I^lsboa, HtMnra York, La HabcBía, ilixlao, I 

Poarte Rloo, Bogotá, Dakar, Río 6m Jaooivo, MontaTldoo 7 Boanos \ 

Air«8, edoiaás do otros anXaoos an esos grandes aoropaartos int«r-| 

naolonales* 

Las líneas aéreas naoionales son las de nayor ríg/or eooaó- ¡ 

mieo y aetlrldaá mém iatansa. Los prineipales aeropaertoe, ade-> i 
í 

laás ám los oltaitos, son de los de SN»idloa (Bilbao), Sautandar, 

Oviedo, Santiago de Compostela, Tigo, Leen, Bzrgos, Vitoria, Lo-j 

giroflo, Zaragossa, Tarragona, Moroia, Granada y Cádis. Las prinoi-; 

pales l íneas son Madrid-Oanarias^friea oooidantal; Oadrid^efl-

lla-^Málaga-ll de Afrioai Sladrid-BBroalona->Valenoia-PaliBa de Kalloií 

oai laadrld-Oalicia» k/Smaóm eodetea algimoa rmwaerláom s in oeirtore \ 

en Barajas, 000» los <iue desde Baroelona se dirigen a Baleares, ' 

Alioante, Zaragosa y BHIiao o los q.ue enlaaan Bilbao oon Oviedo, ; 

Santiago de Ooogieetela y Tl^o» Sa 1960 entraron ea loe aeropner- { 

tos espaBoles 69331 «vieaes, ooa 14^581 peeajeree, y salieron 

69279« oon 1498318 pasajeros* Los anopoertos de mayor aovlaian-1 
j 

to de pasajeros en di^io aHo fumíont 

Itaidrid. • • . . . • • * • « • • . . . • SOSkfO 

BaroeloBa • • • • • • • • • • • • • • • 66^01 

Vmlae. te Kallorea » . • . • . . • « * • $32^i4 

Las Paliaas . • . . • • . « « . • • • • 151924 

Santa Crus te T. • • • • • • * * • • • 138727 

•alsaoia * • • • . * . • • • » » • • • 114820 

Sarilla « • • • • • ! « • • • 95923 

eaálaga . . . . • • • . • • 81939 

Zbiaa • • • * . . . « • * • 38897 

BUbao • • » • 21094 

BaipaBa ao otrtieoe teatro te «na txoatmrtm oaw&to jcvalaa» 

pwo ala aabsorio aa ooaaroio «xtarlor ao oooatltcv» vm rmgi 

«le í te an eoQWMia, paos a pasar te aa aitaaaiéa rtm m m wé^ 



ftiiHU d» eoononía oerrada. El oaráoftar p«ilA8ular dol solar hisH 

pono «aciOioa q.ue su oosisroio exterior esté st;qpedLtado oasi por 

oompleto al mar y, por eonslgaleatey a la periferia aaoional. 

Coaeraie exterior. Se ealoula <iua es -veinte veoes siiperior al mm 

terior y represeota el 11»27^ de la renta naoioial (aás de 

910CX>000000 pesetas pera el ooajunto de las afttiTidades ooaereial 

les en 1957). Aooi^ue desigoalmeiite repartido entre las diversas ¡ 

regiones españolas, lo está sin «nbargo me jc»r que la indnstria eS 

inoloso qjm la agrioultara. Madrid representa el 21^ del total, 

Baroelona el iŜ í, Yasoongadas el 79̂ , Talenoia otro 7^ y menor^ 

oaitidades. Serilla y sus ppoTiaoias limítrofes, Zaragosa, Astu

rias y La C^rafia. 

La fanoión ooaeroial dal» en 1990 eopOLeo a 697^4 persoims ̂  

(6,39^ de la poblaolán aotiva). De ese total el 599̂  eon oonereiaB^ 

-tos indepaodientes y el resto trabajadores pcnr oiienta ajosa. SI 
f 

eooMraio preseixta, en general, ana g;raa atemtsaolén en pegasfias I 

mapremaa de tipo fottiliar eon reduoido volonan de negeeies y tana 

rotación asoQt l«^ta* Sn los áltiíaos aBos se ha, desarrollado aoobol 

^ eoBK'eio ea gzwi esoala aedis»te grandes aliaaoenAs, sc^enasr^l 

eades, oooperatiTas de oonsamo y otros organisaos* 

La estmotora anular de la eoenoaia espaHola deteraina ana 

do%íle e imrerMí oexvienta en e3. eoaeroie Intwriari pezdferia^to* 

seta y Tioevarsa, de aeyor Toluaen la prlaera direeei&i qiM la 

segtK^Ui. La oosta «nria a la üeseta sus aanufiaarturaa y artieulos 

induatrialest que oaidlia por svoduotes aliaantioios y aateriaa 

priaas* Madrid ooneroia ooa Ipodo al paíat Castilla le anvia avaí 

trigoa y barina^ La MKUtitia, sus Tii»s| Andaluaia sus aoaitaat 

•asooBgadas, sus prodi»tes astal&e^giooî  e l (^Bitálarieo y GalioiaJ 

mm eaniea, lal ieiaies y peaosA^ Oatalolla, aos tejidos. La «apii 

tal eapaltola aetáa oo» dlstrilKiidora de aaohos artieolAi. 

Si l a Meseta, fisioa y eeonóaieejBHita, es da taia gran unifto: 
I 

aidad, l a paHferia as an extr««> variada y aultüteMi, lo que j 

aetiva intenso ooaeroio entre sus álymnmm partes. OataluHa ooíd 



•1 prioer lugar ¿raeiae a mm nBiinfaetaras t«xtia«fl y a»telárgiJ 

oas| ea siguado lugiar matea. Tlsoaara y Soii^sooat aed» de im io-

porta&t« ooonrolo d» prodoetoa Mtalórgio&s twninados* Manos 

trascMada&ola tiacMa L«vaato oim aiM hortalisas y trutaa, Aiidalt;i> 

oía oon mm Tinos y aositaa» Aaturiidi ooa ai» earbefwa y Galielaj 

ooa loa produotoa gaaadaxoa* Catalitfia y VaaooA^adaa ooa sá^m 

g3nBida8 oaroaAea lapertadoraa tanto A» artiooloa alinaatioioa oo4 

jBú da oatarlaa priaaa y anergétiooa, SI inatruantito asanolal dal^ 

oomaroio perlférioo ea la nafafiBOión da oabotaja, aohrm -todo «i 

las Biatariaa mgr paaadasf aa alginaa sonaa dal i^uit&brloo vwffem^ 

santa un lxq;iorteMCita papal al farrooarrll* Para las saroaaaias da 

pooo paso y alsvado praolo as f undaaeatal al transporta por oar» 

tftra» 

Oooaroio axterior* Ho sa puado catalogar a Bspalla ooae pais 

industrial al astilo do Bélgica o Oran BrataOa, pero taapooo oo~ 

ao pala exolnaiTaaante agropecuario ooao Argentina, ni c^wreial^ 

eoao Dinaaaroa* SI eoefieianta de ascpertaeionea en ralaeián a la 

renta nacional es sioilar al ds Estados Unidos -{irototipo da eoo-

nooia autárq.uiea-», pero suy inferior al de Europa cooidental* La 

balaua ooiearoial espallola ba sido easl sieiQira dasfavoralale, sal 

vo en los dos periodos de guerra» en que si^peraron las Tsntae a 

las adftuisioienes. El déficit fue partioularmnte adverso «a los 

periodos de 1921 a 1924 y ^ 1956 a 1999, pero en 1960 arrojé un 

sii^erérit de l^OOOOOO de pesetas* España tiene qtze ateeder a wta 

serie iapresoindible de isportaoiooest petrélao y sus úmriy^aoñ^ 

algodéa, eaueho, celulosa, oaauinaria, etc., que son eada T O S W H 

yores a losdida qus ataanta el nivel de vida y la lAdnstrlalisa-

eiéa dsl pais* Las exiportaoioaes son, per el contrario, de artí

culos aue no sen de priaera necesidad o da aquellos f áoiles ds 9\^ 

tener en otros países, eeao «loede oon los frutos, aoeites o rl" \ 

Bl eessreio mxUaeior de EspaBa r e o o M ^ aa su estroetura al 



de los países pooo desarrollados t exportaoida á» materias pri

mas y productos aliaentieios e importaoián de artioolos mamifao-' 

turadosi dif ioit cróaioo y escasa importanola en relaeión con la 

renta nacional, Pero ha sufrido variaoidn en los últimos afios. 

En la época de 1921-30 aleansó su máacima altura absoluta, wm 

dentro do un déficit constante, q.m el incremento de las expor-; 

taoiones tendía a reducir. Las eacportaciones estaban oonstitui- j 

das en un 60j6 por productos alimenticios diversos (naranjas. Ti

nos y aceites sobre todo) y un 15^ de materias primas, especial-, 

mente minerales. Las importaciones eran productos moiufaotura-

dos (405t), seguidos por los alimenticios (20^) y las materias 

primas industriales (otro 20JÉ). 



ASFBOIO <X>m&OIkL 



La Empresa (lua B» eonstitoyo, bajo la denominaoién soeial 

áa "Iransport^a Las PalmaiPy tiaiM por ¿u&bito de aotuaoi&i, 

aa prlQciplo referido exolasiraniente al desplaaaaiieiito de mer^ 

oanoias por Tia terrestre e&tre los diversos pimtos de la isla 

de Oraa Canaria. Eeiá previsto en el ani^o de la Boipreea el es-

tableeimiento de Saoursales en las otras Islas» 

la forma juridioa <lae adopta es la de Sociedad Anénlma, 

por fundación simultánea. 

La ooytmtora eeonómioat en el sector transportes la sido 

tradioionalioente y sigue siendo buena} la isla de Gran Cana-

riat centro de Importantes eiqportaoiones, aceptables importa-

oiofMS y paso obligado de mochos bisiues mercantes ooc^uvan a 

ello. 

Sn el aspecto de las io^portaciones poetemos distinguir 

las realisadas desde la península y las i^rovenientes áel eac-

tiranjeroé Be la Bs£«(ia peninsRzlar nos llega maduinaria* pro* 

duetos para la construcción^ maia, trigo» etc*^ ete« Todo esto 

da lugar a una aovilisación masiva de vehículos (osmiones) pa» 

ra llevar estas meroadarias a sus respectivos puntos de d«Bti-

ao. Igualmente ocurre con el «idear de Oüba« madera de Sueciat 

patatas de Inglaterra e Ix^lkand% oemMi:te de Bálgioat etc* 

Con las ttcportaoiones sucede otZH> tanto y sicnapre existe 

un efectivo en pirevisión^ Son altas las exportaciones de loma-

tes, plátanos, tabaoo, pepiziost flores, etc», q.us procuran la 

puesta en marcha de multitud de vehículos para su transporte a 

los muelles y asropcusTto* 

Secundariamente, eonstituyea taabién objeto de nuestra ao-

tividadt otras dsdicaeiooes de wttaor enver^dura oon») ̂ m las 

mudan sas, traslados de almacén a almacén, de almacén a obras, 

de almacén a minoristas, etc« 

La oooqpetencia C(xi que nos -ta^peaamos proviene f undaMo-» 



taljmnte de las otras sociedactoB dedicadas a esta misma acti

vidad, y en menor cuantía, los propios exportadores realizan 

con nosotros una competencia do tipo "oculto", valga la expre

sión. La prixaera nota no presenta dificultad alguna paz% su com

prensión. 

Muchos de los íbcportadores canarios poseen su i>ropia flo

tilla de caaiiones, cî ra única misión es recoger en alniacén y 

llevar a destino las merceiderisus, merrosdido asi posibilidades 

a las empresas transportistas, lo cual no obstante es solo un 

ligero "handloap" en la actividad empresarial, con la que ha 

de enfrentarse cualcLuier empresa de este ran»« 

Sata Empresa realizará publicidad, amanciándose en los 

diarios de mayor circulación de la provincia y eventual mente 

en revistas de tipo económico, comercial, etc., con mercero 

en Gran Canaria* 
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A3IB0TO OTOAEIZATIVD 

BX aspeeto ds orga&izaoién t le í^ por objeto «aimoiar l a 

roma ea qoe aatrootoxBliBKito so aaetifltitra Xa «BprM«« Ha po* 

daroao ansUiar a» arte aapeoto orsanisatiTo aa al orgaolsra-

•a , &tétloo rapraaantatlTO im l a aaoala jaréz^uiea ñm ao&áoa. 

Hoaatra aî upaea aodalOy éantro Ael áabite aaocéaioo» par-

-tanaoa a l tipa im "inpi'aaa aadiaaa**» as iaolr» no mm taia pa-> 

«nana aapraaa ni Haga taaipooo a oag^ituáaa alavadae, Aa i , l¿ -

gioaaanta aziativá una aagror oantraliaaal&it *>^ laB âr rao» 

aida ia fonoloxiae aa da-tavnáiíaáaa pavaooaaf ^taroiiiadoa aaa» 

doa* 

Loa dapartaaaatoa a afieiaaa ganaralaa aoa por oonaigoian-

tai 

a) Alta ¿oraooiai ór^aao a jaotxtlvo »vq?r«s¡o ÓB ^at l&i da 

l a Sooladad. 

b) Dapatrtioaata da pairaoaal.-IM dftpartaiaaato úñ parao&al 

ecmatituQro va» a^nda afloas da l a Saraaeia para raaol'vav mar» 

oliOB problaaaa da f lo ir aontínoD qoa imristí pardar oooaldix»» 

blaanata a l tlaapo a l ajaeutivü poriaelpal y aáa a loa latáis» 

•adioa» Bl ¿^ortaiBKxto da -povaooBU w aoaargará da laa rala» 

aiofiaa p&bOLl^, agradar a l a a l ta ^araaeia «a l a datarwfnaolén 

da laa polltloaa saaaralaa rtíati'vaa al panmial, taaar a l ao* 

rrifliita laa labras y ra^laaHitoa ralativaa a l paraooal» •alar 

per «1 aaa(pliai«ito da l a s aoanmm j raglaoMstoa da rágiaeii ia^ 

tarioTt rapapasantar a l a a^ptasa anta arjsaalawa eflaialas da 

trakaja» aootaata aoa laa aolataaa aiadiaalaa y ívanéom da Ka-

papaaa , toda l a raftoanta a «aaiüao*, adMlniatraaléa da t z« -

bajo» admliilatraeSéa d» ansiaos, aatlateOaa y Mlarioa, ooa-

trol da roodiaiaiitOv naoaaidad da paracoal ds loa diatintoa 

dapartaontoa, ot l l inoléf i d» parao&al da loa diatintoa dapar-

tainatOB, aaoamoa» vaotaja para a l paraonal, fenMoiéA» mr^ 

iridio aédieot oondioiOBaa da trabajo» daapidoa» ate* 

e) BepartaMote da Coatabilidadt OvQra f o o ^ i a priaoz^dal 



será él análisis de la sotiTidad empresarial, finanolaeiéa, 

stares soeiales. 

d) Serrieio de aantenimieatot Bs aa departaneate auxi

liar dentro de naurtra empresa* Se ooapa AB los detallMi de 

prwf^air máe que oorary de mantener todo «a esti^ de reris-

ta, laa foneiones prlaeipales con las de oooseonmoián de edi-

f ieios e instalaoiones, oonoervaeión, entret«iimiettto y repa-

raoién de los oaaiodEies y las maftalnariao, aeondioionaaiento» 

seguridad^ ooatrolt prevenoián, recuperaeián y eaípleo de los 

desperdioiost liapiesa industrial. 

e) DepartanKxto de Prestaeián de Serrioioo,ooi«ara á» ae-

oiones y publieidad» Qoiaáa él departamento mé» importante de 

la «íwesa. Por un lado ae ooapa de la realiaaoián de los Tia

ras programados de transportes de msroanoias, oemo objetiiro o 

funoián primordial. Contiene dos sabseeoiones de ooapra de ao~ 

oesorioe y de paAsOLieidad. 

Kl servicio de clientes es inherente a este departamento. 

Tiene por fin prooarar satisfaeoionwt reolprooas entre oosh-

prmdor y -wodedor, esto, es, entre las satisfaeoiones qoe la 

ooaa proporoiooa y *1 PP«oio q,m se paga p w tóla, (en eate 

easo m servioio), amé» el ponto de vista ñaU oMíprador (ad-

duirente del servieio), y «ntre el TOlor de la O O M (el Tran»« 

porte), y el preeio qas se reoibe, deede el ponto de Tista 

del vendedor (persona que presta *1 servieio). 

Ba. depertanmto de Swvieio del oliente tiene oomo pri

mordial f unoián la de evitar qus «1 deseqoilibrio prodwoidto 

par la insatisfaeoiéa. Se prodasoa y «i el oaso qae, pese a to

do, la reolamaoidn s o r ^ dar satisfaooi&i inmediata. 
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REGFLAMEHTO IB REglMEH BrTERIOH 

Artíoolo 1*" Cada operario ¿to l a eiqpresa dispondrá do ta Ragla-

aonito do Hégloon la tor lor . 

Artioiilo 2.̂ » Bl prooanto SogXaaosto do R^lneo Xatorao figura» 

rá osgsoooto on Xn&xp Tiolblo pora oooooladoiito do todo 01 

ArtlocfLo 3 . - Boto Roglanonto rogtOa l a e rolaoioooa laborolM 

on o l aoreo do "Troosportos Loo BBIBWÍ, S*A." 

ArtioBlo 4 . - El porsoaal do "Traasportoo lao Foiaas** S U . ao 

e laa i f ioa on loo olgoiontoo ¿ropos t 

a) Poroosal Admánistratifot 

Blrootor Goronto 

Of iolalos AdalBistratlvos 

Anslliaroo AteinlstratlTos 

b) BwBonal do Tallorost 

Borlto XadtiB tr iol 

•tostro éo fa l lor 

Of loialOB do SogoBda 

Oporarloo Boooos 

o) Oondüotoroa 

ésMSSSéLl*^ ^'^'^ *^ ingroao dsl p&vmaaH adainistratlTe, so ob-> 

oortavéft loo ospooAalos oooooloioiites «ao posoa o l ondldato on 

erdon a l a later a ojoootar. 

Artioulo 6,^ Bl oaitítidate qm hoya aoroeido o l otorgaaloato do 

ana ^raeonto oatrará on poriodo do pniolia do ooia aseos, a ocQfo 

f inal ao ooafirasrá o l ia^TMo dol intorosado o so prosoindiz^ 

da sos sondólos , 

Artíaolo t . ^ ftflpa Ingrasar mm ébétmt so roauorirén l a s algalia-

a) «aoiooaUdad ospatttfla 

b) Atttariaaai&i l^gi l pwa tmbajar on BspaBa on oaao do 

I) foanr aás te 23 y aanos do 3$ aSiw do odad 



d) Boseer haaoB. salud 

a) Moralidad iitta«iiaia.a 

f) Basaar al oportuno paraiao da eondoolr 

Artioalo 8 . - Farm lagraaar ooao portaro» ordaaa&sa, raoadaro a 

otro oflolo da aijidlar eatat»ria aa aad^iráa loa apartadoa a) , 

b)» o)« d) y a) dal artiaolo 7« 

ArtioQlo 9.*> I* Sapraaa prooioará lograr la máa perfaota for-

aaolém da aa parseoal» a trsvéa da ourailloa y aaiataaoia da 

los mlaoioa a prograaas da proaooida profasional. 

Artiaolo lP»-> La lOaotllla da la aaipraaa •Btá eonatitcdda per 

todoa loa aaplaadoo y produotorao da la airaa, a aabari 

DlraateiMiaraa'la: Oott Alorada Sásebaa Barrara 

a) OTloialag ^^«fif^f^tl^aat 

Boa Carlaa Séaofaaa Moala 

2)aA A-ffc'̂ ŵwfif TiUarraal VttBBeéti 

Son Badro OH Hamándas 

Boa ailtoarto Hasnáadas Gosiálaa 

Boa Justo Jiaáaas (telarián 

Í3ES&ÍSLMsaÉasSA* Baa Saraán Saasálaa Agular 

MMstro <¡tf ''Mií̂ fflr— ^̂ ^̂  "̂̂ "̂  Agaiar Bfoas 

i 

imtí Astosl» Msrtla Iiipas 

Boa Xáso3i¿s Alaad Aranfiíi 



Don Abelardo Mora Atelleira 

IHm Rigoberte Azotas fSox^&ra^&a. 

Don Mlgosl Delgado Dáas 

Jkm. BRmardltto Dáxils CanSos 

IkiZL SvBBBDi CarlMBt t i n o s o XkapíéirvQK 

Don iftraawuile Oaorló Tmgvrm. 

DI» Iioia Qnln'teiui Smmoo 

Ikm HKXtwl Valido Soáres 

Doa Antonio Pioxro Alvares 

Don Fntneiaeo Figaeira Sepronoeda 

Don Leen Bepemtgda Maoliaio 

Doo Bofiaaiaae Borrego Remlg» 

Don Fortunato Bols^lee A peí limi^i> 

Don Hdef onao Garoia Rodrígaos 

Don Alfoomi Pa¿a3?do Sánfllies 

Don Tentara Oeaa^io fimiianho 

Don PaKLo Roldan GmrvSXLo 

Don Jcaio Faentee Tea» 

Don Sstcnislao Caballero Hedliía 

Don floreneie Gnsain BOHKP» 

Don Ueaxml Yerdago Aeedo 

Don Joaé Antonie Tesrgam ^Aride 

Dea Alejandro Hen^Hid»B del Ceatillo 

Don Silimrtoa Bello TaUe 

Don Snti^alaae Bereira Aegoer» 

Don PülSv» l^sB «sjixto 

Don RotiMrto Medû oe 8stiQ>ityai 

Den José laám é» l a Gafea Mtota— 

Don Pederlea da l a f^u BKvndea 

Don Danián Vwnándes del Oaape 

Don Olideiie Xiépea tod¿ 

Den Gragarle TmJllXo P^vioae 

Den Mioám Bxám étl Talla 



Son Ignacio Terds^ Taré 

Boa Hilario Miñ^ Blanoo 

Bou Rafaftl Martel Talaren 

Doa Domingo Ramos Tillamasva 

Don Talantin Calxrera Barrara 

Don BBOdoaare Marraro Maigraro 

Boa Sax^o aasrra Borden 

Boa Jtian Jasas Baisiras HBUüatt 

Bon Iteroelino Uáadae Uirabal 

Boa Constaatiiio Na'varro Badréa 

Bou Agustín Zarpa aal Toro 

Artíoolo :^>- Los snsldoa dH parsoaal soa las signiaatast 

Biraotor Geranta»»«-.-.««.*.*»«*16*500 pta 

Oficialaa A2siinistratÍTOa,*•••.. 6.500 pts 

Aiixiliaraa Atolnlstratifoa.*.... 5.500 pto 

^r i to Industrial •*— • 7.200 pts 

Haastro da iRllar • • . . . • • • • . 6.300 pts 

Ofleialaa da Sagonda..... • 5«040 pts 

Oporarioa.. . . . . . . . . .*••••.••••— ^*^^ P** 

Owiduotoras. . . . . . . . . . . • . •••—•• ••®® P** 

Artíomo 12.> a» oaáa ano éa las aasM da JiOia y dioiMlm al 

paxvcnal da plantilla pareiWirá aoaa pa^ «artraordinaria vtm 

oantidad atuiwO*»** «^ •«•Ito da m HM. 

Artiealo 13.* EL parsonal qjm iagrssa a aasa duraata al afie p«^ 

oibiri las pagas astcttardlaarias a ftoa sa raf iara al artiaulo 

aotarier* m poroporoijii al tiaope «fsetiinaasata trabájate da-

rwita al pariode aansl antarior a la fMba di sa daraego, 

Artlaiaa 1A.« "fransportas las l'̂ Oaas» SU." podrá apOUaar, pra* 

vio laa assfl^os Aaaasaries s i pvoeadiasa, preoadioiantos da ra-

•OBaonaaión aspa^UOas potra «os a^plaadoa. 

Artiertla 13.* Bl pi«o i* 3J0 aémUaa tanto ordinarias ooao da 

aaráatar aocoapeioBal» tandrá logar dnranta las harM da trate-

la y an los leoalas da las efiaiaas al dia áltiao da aada aas. 



Artículo 16>- EL peraonal podrá soUoitar, eln que llegu® el 

día señalado para el pe^o de la n&nlna mensual ordinaria, an

ticipo» a ouenta del trabado ya realizado. 

Artículo n." Le jomada diarla de trabado será legal de ooho 

horas, de esta fonaai 

Mañana»- 3>e ocüatí a una 

Tarde*- De tres a seis 

Artíoulo ia>- La jomada de los sábados será continuada de seis 

horas, a partir de las ooiio de la aafiana* 

Artículo 19>- EL pwreoaal de la Bapr^a tendrá anoalaeate 30 

días naturales de vaoaol&a» 

Artículo 20,- Le dlreeolón de la BB«»reaa podrá además oon<»der 

las lioenoiee retriliuidae qa. se solieit«x pera «teneiei»* per-

Bonales o fealHeree, eiiapre <iue laedie causa justlfloada. 

Artíoulo 21.- Constituyen néritost 

1) Laborloeidad y dili««ioia en las funciones encomendadas 

2) Superaoidn en la puntualidad y asistencia 

3) Trato defer«ite y aaable con los olientes 
4) Conetanoia « la defensa de los intereses de la E m ] ^ -

sa 
5) a aum^to de ini«»eidad en 1 r«idi«i.«to del trabajo 

^gj jgg jg^ . -A loe ant«.ior«i «entes , - POdrá obtener el*u. 

no de l«e elAuient^ prwOoet 
1) kvmato del pwloto «• TOoael*»^ 
2) Gratifioaeián no Inferlur al 2 ^ tol haber aensoal 

3) Aaento di «ití.de 

frtíeole 23>- Le» feltae ^oe e l pereeotí. ewBeta en el trabajo, 

ee elttüfiean en l * w i . gr»»» y mr «??«•»»• 

Ai^tíeole 24 . - Sofl felta» l w « 
1) Falta d» porrtnelidad en la entrada 

2) Seltr antee del táwilno 

3) KegÜ^paeia en el emuaiaiento de sus deberes 

4) BeeeoaeideraoiÓB ooa superiores o ooapa&eroe 



5) Palta de aseo 

6) Causar deoperf©ctoa «n la maquinarla 

Artículo 25.- Seo faltas gravest 

1) Reiaoidenoia en falta levo 

2) Paltas injustificadas de asistencia al trabajo 

3) Disadnuoión del rendimiento en el trabajo 

4) Indisciplina o desobediencia o<» sos superiores y ̂ s -

oonsideracién con los inferiores 

5) Embriaguez que pueda redimdar en su tesprestlgio 

6) Causar desperfectos de consideración m la maquinaria 

Artíoulo 26»' Son faltas nmy gravesi 

1) Relncidenoia en falta grave 

2) laportuaar a la oUentela « m asuntos particulares 

3) Ifelos tratos de palabra u obra o falta grave de respe

to y ooasideraoiín a sus superiores jerárquicos» eompafleros &i 

trabajo e inferiores 

4) Palta de aseo reiterada 

5) Efflbriaguee habitual 

6) Blasfemia 

7) Aceptar TBmaDmrB6imm o vrcmmmm pwp «aléate de la 

8) Palseamioito o seo»es1»o de ñoemmñoB 

9) Praude o abuao de oonf ÍMU» 

ArtíaulD 27.« A las faltas leves oorrwp«md«^ laa aigaisütea 

1) Amonestaaiófi privada 
2) Pérdida di uno a dies días de vaoaoionas 

Î Trlfnlff fü?" ^ ^ ^ faltas gra;vaa m aiaioarén las sigoieatea 

cKtfioicaies 

1) Pérdida del período ú» vaúacionas 

2) Pérdida de un afio da aatigllladad 

ArtíoulQ 2S*'- A la falta oonsiderada como mt̂  grave se le apü-

oaréa laa aiguientes aaneioii«i 



1) Reprenslán páblioa 

2) Pérdida d© la antigl^dad 

3) Suspenden dte empleo y oueldo por tleapo no Inferior 

a tres meses ni superior a seis 

4) Despido 

Artíealo 30 . - I»» aoxioíán. se iapondrá tontro del jOaao wáxim 

te tres laeses de comenzado e l ea^ediente. 

Artículo 31»- las faltos leves prescribirán al nwi de BU aoio» 

oimiento por l a Empresai las graves, a los dos oeses, y la s 

ma^ graveg a los tres meses, 

Artíetilo 32 . - Bl personal ttrwerÁ a l a entrada y salida d ^ tra

bajo en las l i s t a s oonfeooionadafl al respecto. 

Artieülo 33^- l e exoedenoia voluntaria será por Mmapo no i n 

ferior a se i s meses ni superior a tm año. 

Artioulo 34 , - Las prendas del personal anifo«««to, o o n a i t « f 

en gorra, oo i^ ta , uniforme. oalsaA» y prendas de abrigo o i » -

p«PODable segdn e l clima, serán f ^ i l i t a d a s por l a eiqxreM, 

Artíealo 35 . - Con e l asesoraaiaato del perroaal téonioo wm^ 

pet^ite, se adoptarán las «edidas owrwniantwi de seguridad y 

P«>te«»i6n del personal en tí. uso de mentes aedios aecáaioM 

y demás á t i l e s se pongan a su disposiolán. 

Artículo 36 . - Ibtistirá m botiquín to m«enoia en los Incales 

de l a Empresa para hacer fwmte a cualquier aocid«rte v» pos-
da surgir. 

Artículo TT.- Si por ra«nee de m^ni^ - WOoMMm a l a 

ootttrataeián de personal «vwito»l» *1 tirapo awvldo oomo t a l 

se eompirtará a afectos de antl^Wlad, s i estas persttiaa pasas«i 

a Integrar l a planti l la ds l a lappw»* 



ESSADISSICAS BEH. SECIOR TRAHSPORSSa Y OOWariCACIOII]^ 



Las lagañas • iosofloleaela «ffladifllsloa exlst^xtas a al» 

T«l panrriAOlal para datos dt los ssotorss prioario y 8set»aa-

rioy se asoalaa aán va&a al «ifiratitarss ooa la «stlaaol^n dol 

ttlintl da «oíasot prodosoléiit psrodî to y oostas dal parsooal 

dal saotor taroiario o da sarvioios. La falta da oaa progra-

aaoión ooordinada y axhanstiva da las astadiatloaa da las ao~ 

tlTldadas tarolarias an SspaBa as oa baoho resaltado ooa in-

slstaaoia, qiua ocmstituya una da las oayoras insufioieaoias 

a iagparfaaolooas da Aosatre aparato astadiatloo. En realidad 

todas las aotindadea tarolarias aon ob^to da alftáa tipo da 

Invaatigaeiáa astadlatleay paro la falta da ua método eoiberca» 

"te qj» tiaoda a ooaooM* los datos oás ralevaatea d» la aoti-

Tidad eoonózüioa da eatoa saotoras, ocmstituye «a gran eteták^s^ 

lo para el lixvestlgador, sotare todo a nivel ^«Tlaoial» 

Las estadistieaa del saotor traosportes baa laa^rado sai^ 

ailaleniuite en loa últimos añoa, s i bien la fal'to de hraofisoel» 

dad y oriterio eoonéadeo en su plaateaaieato baos qm sa pesi* 

ble atlllsaoló& a los finas ds estodlCMi eo<»i6ailoos a alTol aa^ 

eiocial o proTinoialf sea iwQr esoass» El Ministwrio de Obras Pá-

blioas pttbliea datos sobre tnnsporte terr«Btre y asertos, a 

traivéa de la HeaDrla del (tosejo Ss f̂firior de fnespertes fearre»-

tres» Satoa Sstadistloos de Transportes per Caanretera y Uno-

ria de la Slreeoi&i General de FuMPtos y Sefialea Biaritloea. O-

tras estadlstloas sobre SI seetor transportes las pcdiOiotti l a 

Sobseeretaria de la tfarixia ttsreante (Sstadístioas sobre aerean* 

eias y pasa jarea)» Sobseoretarla de ATÍaoi¿B ClTil (tráfioo aé

reo interior e intemaolusal) y RSSFB (Menoría anual y datos 

estadiatioos téenioos)» aa«|iie todas ellas adoleoen de ana gran 

earenola de dates a ai-vel proTlneial* 

Por sa parte, e l Institote Haoional de Bstadiatioa elabo

ra y piüaioa anoalaante eatadlstloaa de transportes aiéx«oa» 

rítlBOSy terrestres no ferrovlano y transporte ferroTlario, 



tadistioaB <ívB adol»o«a do la falta da praaentaoién 6» los da» 

toa aoonómloos más relavaatas a nival proYinolal sobra a'valoa*-

oiÁD. dal transporta, valor afiadido« paraooal y ratrlbofiioaas 

da trabajo, q.ua sarlan naoasarios para otttAtlfloar adaouadanMfi-

ta la ii^portanela pmnrixioial dal saotor. 



paopücciow 

iSO 1*969 

1 . Prodoato Jntmrlov Broto Xadnstria j Hiiwria< 

2 , • " " Svotor Agrario*.***. 

3-

4. 

5* 

6* 

7. 

8. 

9* 
10* 
i2^ 

« 

Fvsoa Uaritiaa****** 

0g y 0«8WK 
I * * * * * * * * 

n CoEDerolo* 

Ahorro, Be&oa y Sogc 
roA*************** 

Froplodad Ao TÍTIOII' 

oa* •* •TTl 495.793 

* Sas^Osa y S. saaitad 400«386 
" BmitélMTÍB. y sliBÍla4 ^36* 

1U73* Smpffiñlúm flitmoft^ ll 

ooopada* 

4.548*836 

3.924*398 

140.010 

636.725 

1*176.039 

185.485 

Ü 
Prednote ^ktcrior 2irtxto«*«*«^«««•«•«*•«••«•^3.3«317*809 



PBODIK̂ CXO» ASO 1.969 

THAirSPOREBS Y OOMDHICAQIOHBS 7kWn DE U PĴ DOCCK» 

Traasportec mari t l iaos , , , , , « 20,157»5 

Transportes fsrroviarlos. • • • • • • • • • • • 20*844*7 

Transportes aéreos ,* . . . . • 18*X40»3 

Transportes por oa ire tera . . . . . 37«426,3 

Transportes txrbonos.. 23«4l6yO 

Otros servioios ocmexos y aloseenaje 28•473* 4 

Cosmieaoioaes (Inoltildo Correos y 

Ttiiegrafoe) • • • • • • • • • 19*192,6 

DATOS t m MUjoiss m PESETAS 



PBDDÜCCIOH US PALMAS m¡£.m PBRSOHAS % mumSS KAS 

Prodaooi6n Industricl y 

adnw». . . , • . . 48a36 24t7 7*78l»3 28,9 

Produoolon agraria. 55.747 28,6 2.880,4 30,7 

Prodoooloa pesquera. •• 7.196 3t7 608,0 2,3 

ggBgiBT>orteB y oornaaloaolopes. 11.782 6,0 3«050,6 11,3 

CoMToio 20.441 10,5 3.893,0 U , 5 

AhAscTO, Baaoa y Seguros. . . . 2.296 1,2 865,2 3,2 

Propiedad ds vlTlaiíaas*... . . «. 1.058,6 3,9 

Administiraolóo pábllMi y 

defensa 9.000 4,6 1.961,0 7,3 

AuMflanaa j Servieioe saaita^ 

r i O B . . . . . . . . . . . • • • • • • • • 4.793 

Hoeteleria y s i a i l a r e a . . . . . 16.273 

Servleiee aifBttsee. • 19*545 

2,4 

8.3 

10,0 

850,3 

2.308,3 

1.648,7 

3»2 

8,6 

6A 



PBODOCCIOIT VnOTmOlAL POR SECTOH^ Iffi SERVICIOS 

PROYIHCIAa TRAHSPORTBS Y COMaSIOACIOüBS 

Viilor 

Albacete 4 

Alieante, 

Aloeria», 

Avila. . •. 

• 917,2 

.1.039.7 

• 3,74e.9 

a.a3,9 
. 506,1 

Bnia^oB 1.520»5 

BBlewree 6.705,2 

Baroelozka. 27.192,8 

Batg/am •••1.837,9 

Caoevee.••.•..,••.. 994,4 

Cadiz« ••••3*632,9 

OaiitellQn. • . . . . . • • .1.596,1 

CiaOad Beal» . . . . . . •2 .062 ,2 

CoraobR.. .••• . . . . • .2.360,1 

CoroHa (La) . . . . . • • •3 .953 ,3 

QnipaBOoâ  

, 601,9 

.2.455,5 

,1.838,3 

> 483,9 

>4*124,2 

•*. .Lae^.o 
.»•• «.l^OSO,! 

1.547,5 

••••«•«•••*2.77Xt3 

L4riaft».*«.. . . .**.a«848,2 

VpjLor añadido 

573,7 

661,6 

2.422,4 

894,4 

329,5 

980,1 

4,202»7 

18.137,4 

1.164,1 

6 a , 9 

2.350,6 

1.004,9 

1.298,8 

1.529,5 

2.513,6 

380,3 

1.579,5 

1.190,5 

3ft6,6 

2.643»6 

1*170,4 

667,t 

989,9 

1.789»7 

1*160,0 



PROVmClAS !£BAKSP0aiS3 Y CQMÜHIOáOICWlS 

Valor Valor añadido 
•total bruto 

LofiTí^o.. 863,6 544,7 

L u g o , , , , , . . . . , , 1,080,7 688,9 

Bfedrld 31,1??8,0 21,054,9 

Malafia 4.801,i. 3,071,3 

matóla 5.851,2 3.522,2 

RtfTKrra* • •»•• • • 2.254,3 1«423,5 

Orease, • „ . . , » , 922,2 588,9 

Chrleao 6.094A 3«907,7 

PalenolA, , , . , , , 908,4 576,6 

Palaaa (Las) , , , ^ l i | | | 7 3*050,6 

Pootevedra^,.,* 3*453,0 2*216,5 

Salan&oa***,,, 1,13^0 741,3 

Sta,Crua Taierifi,296,3 3*278,4 

SaataiiAKr 3*068,2 1.953^6 

Se«evia« * 453,3 293«2 

S e v i l l a . , , , 6.4ai»7 4*174,6 

Sor ia . . . . * 533,4 339,1 

XazTa#aBa...****2.955,6 1.850,7 

Teruel 698,4 437,1 

Toledo . . , . a . 2 8 4 t 7 ® ^ 1 

Taleaola 10.163t3 6.506,7 

Tel lado l id . . . . . 2.558^9 1.691,1 

•taoaya. 8.004,6 5*lB9,2 

647,8 4 a , 8 

4.144,9 2.705,4 

mSOSt ES MXU£HBS m PESKAi 



INGRESOS NACIONALES W LOS SSEYIOH^ 

!Tu2»ro de Ronta Interior 

TTmn8Port»g y eomuriloaolonea>..., 499#413 67»337»3 

OiHMroie 553.639 •6.439t9 

Ahorro, Banoa y Seguros ••«•• 176,547 29*388,3 

AdiBiixifltvaoiQíi p&iaioa y émfmma^ 495*793 83*448,8 

Eiuiofianssa y servlolos sanltaarloe* 351*705 57*038,1 

Hestolorla y similares *••*»» 355*770 24*094,7 

S«rTioÍM diversos 860.496 56.169,7 

jiksos m RBRZA msaimt ES XXLIOÍ^ DS FBSSXAS 



SEaURdAD SOCIAL 



WPw--

EMPRESA: Transportts Las Paisas »S« A* 
DOMICILIO: BraTO KiirlllOy nt 4 

TRABAIAUOR-. 

jÜLfrad» Sanchas Hsrrara 

Centro de trabajo: Toda l a I s la 
Domicilio: 

Categoría profesional: Dlraetor Garanta 
Puesto de trabajo: 

N.° de inscripción Empresa en Scg Sicial: 

LIQUIDACIÓN DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE: 

Año 

del de _ a L 
Mes 

de_ T O l AL UlAS 

N." afiliación Seg. Social: 

N." Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la Empresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: 

V DEVENGOS: 

Sueldo o jornal 

16.500. • 
Retribución voluntaria 

Antigüedad Incentivos 

Pagas extras 

Días: 
A pesetas: Importe: 

Pesetas 

Otros devengos salariales 

RASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 16,500.^ 

N.* I •/. I 
H O R A S F^XTRAS 

PtasT ' 11 N.» I o/ I Ptas. 

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-j-£^^ 5 0 0 » « 
des Profesionales 

O T R O S A B O N O S -exentos de cotización 

2. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

Deriv. de Plm 
1 Snb. Familiar 

Protección a 
la Familia 

Otra» caa»as Del día. 
Al día IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

i- DEDUCCIONES: 

\ a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

A S E S 

Tarifada 

Complementaria individual 
lAf^oCv-

Mejorada 

TIVO 

VM 
CUOTA 

3-392.-

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL. 

'<t»pue«to Rendimiento de Trabajo Personal 

anticipos _ 

Piraa del Cajero y sello 
de la Empresa 

TOTAL A DEDUCIR. 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
( A - B ) 

Las Halaaiii 30 de JUBlr 

Pesetas 

l6«5íop.-

1.392.- B 
115.108 I 

de 19 
R E C I B Í : 

(Firma «leí perceptor) 



Iranspor««t Las pa]jia«t3*if EMPRESA: 

DOMiciuo:BraTo Morillo» 4 
TRABAJAUOK: 

Carlos Sanchoz Monjo 
Centro de trabajo: 
DomiciÜo: 

Toda l a tala Categoría profcsiona lOfloial ádBüLnlttratl 
Puesto de trabajo: 

N.° de inscripción Empresa en Scg. Sccinl: 
LIQUIDACIÓN DE HABERES CORRESPONDIKNTES AL MES DE: 

Año 

del de al de. de al. 
M C 9 

TOTAL UlAS 

N.° afiliación Seg. Social: 

N.° Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la Empresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: 

V DEVENGOS: 

Sueldo o jornal 

5.130.-
Retribución voluntaria 

Antigüedad 

Pagas extras 

Incentivos 

Días: 
A pesetas: Importe: 

Otros devengos salariales 

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 5.130. -

N.» I •/. I 

J j O R A S F X J R ^ A S 

i Ptas. II N.» I I ol" I I Ptas. 

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-j J ^ J ^ ^ ^ , . 
des Profesionales 

O T R O S A B O N O S -exentos de cotización 

3. P R E S T A C I O N E S S E G . S O C I A L (Pago delegado) 

Deriv. de Pía» 
y Sab. Familiar 

Protección a 
la Familia 

Otra» causas Del día. 
Al dfa IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

3- DEDUCCIONES: 

a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

B A S E S 

Tarifada 

Complementaria individual 

Mejorada 

1-130.-

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL, 

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipo» -

TOTAL A DEDUCIR 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
( A - B ) 

Piraa del Cajero y (clls 
de la Empresa 

Pesetas 

433.-

Las Palaa»! 3A de JüBlo 

t 

Pesetas 

5.130,-

^33U..-

de 19 
R E C I B l : 

(Pirm» 4el perceptor) 



Iransporctt Las ^a]jia«t3*if EMPRESA: 

DOMiciuo:BraTo Morillo» 4 
TRABAJAUOK: 

Carlos 3«noh«z Monjo 

Centro de trabajo: 
Domicilio: 

Toda l a tala Categoría profcsiona lOfloial ádadLnlttratl 
Puesto de trabajo: 

N.° de inscripción Empresa en Scg. Sccinl: 

LIQUIDACIÓN DE HABERES CORRESPONDIENTES AL MES DE: 

Año I 

del de_ -de TOTAL ÜIAS 

N.° afiliación Seg. Social: 

N.° Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la Empresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: 

V DEVENGOS: 

Sueldo o jornal 

5.130.-
Retribución voluntaria 

Antigüedad 

Pagas extras 

Incentivos 

Días: 
A pesetas: Importe: 

Otros devengos salariales 

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 5.130* -

N.» I •/. I 

H O R A S E X J R^A S 

r P t a s . II N. ' I I o/" I I Ptas. 

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-j 5 , 2 ^ 3 0 , . 
des Profesionales 

O T R O S A B O N O S -exentos de cotización 

3. P R E S T A C I O N E S S E G . S O C I A L (Pago delegado) 

Deriv. de Pin» 
y Sab. Familiar 

Protección a 
la Familia 

Otra» causas Oel día. 
AI dfa IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

i- DEDUCCIONES: 

a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

A S E S 

Tarifada 

Complementaria individual 

Mejorada 

1-130. -

TIPO 

VM 
CUOTA 

433.-

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL. 

Impueíto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipos 

TOTAL A DEDUCIR 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
( A - B ) 

Piraa del Cajero y tells 
de la Empresa 

Pesetas 

433.-

Las Falsa»! 3A de JüBlO 

t 

Pesetas 

5.130,-

^33>-
|U¿97 . - I 

de 19 . 
R E C I B Í : 

(Firma del perceptar) 



EMPRESA: Transportes Las Palmases*i» 
DOMiciLiô Bravo mirUlOt itf 4 I 

TRABAJADOR: 

P«dro Gil Hernandsa 
Centro de trabajo; Toda l a I s l a 
Domicilio: 

Categoría profesional: A U X i l l a r i d O l l n S . S t r a ^ l T O 
Puesto de trabajo: 't 

N.° de inscripción Empresa en Scg. Social: 
UQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AI, .MES DE: 

Año 

del de al __ 
O Í A M C » O Í A 

de_ TÜIAL D Í A S 

N.° afiliación Seg Social: 

N." Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la Empresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: " 

1. DEVENGOS: 

Sueldo o jornal 

4.680.-
Retribución voluntaria 

Antigüedad Incentivos 

Cagas extras 

Días; 
A pesetas: Importe: i 

Pesetas Pesetas 

Otros devengos salariales 

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 4.680>-

N.» I Vo I 
2 1 o R A S E X T R A S 

PtasT II N . ' I I Ptas. 

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-| ^ ^ ^ g ^ ^ 
des Profesionales 

OTROS ABONOS -exentos de cotización 

J. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

DeríT. de Plaa 
y Sab. Familiar 

Protección a 
la Familia 

Otrat caa«a» Ucl día . 
Al d(a IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

i- DEDUCCIONES: 

a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

Tarifada 

Complementaria 

Mejorada 

B A S 

individual 

E 

-

b 

! 4*6f9»-
! 

i 

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipos __ 

TOTAL A DEDUCIR. 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
(A-B) 

PirMadel Cajero y sello 
de la Empresa 

4.68Q.-

3 9 5 . -

395»-

..I»at ...FaXmftti 19. de J^iiit.j|.. de 19 
R E C I B Í : 

(Firma <lel perceptcr) 



EMPRESA: T r a n s p o r t a s Las palBiaS|3«Á» 
DOMICILIO: Bravo M a r i l l o t nf 4 I 

TRABAJAr)OR: 

Qaman Oonsalas Agalar 
Centro de trabajo: 
Domicilio: 

Toda l a i s l a Categoría profesional: 

Ptrlte Industr ia l 
Puesto de trabajo: 

N.° de inscripción Empresa en Seg. Social: 
UQUIDACION DE HABERES CORRESPONDIENTES AI- MES DE: 

Año 

del de aL„ de TOTAL UIAS 

N'.° afiliación Seg. Social: 

N.° Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la Empresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: 2 

1. DEVENGOS: 

Sueldo o jornal Antigjiedad Incentivos 

Retríbtición voluntaria Pagas extras 

i Días: , , , 
I A pesetas: ''^P"*"*'^ ' 

Pesetas Pesetas 

Otros devengos salariales 

BASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL | 7 , 2 0 0 , -
(hasta el tope legal) 

N. ' I •/. I 

H O R A S H X T R A S 

iPtas^ íl N.» I o' I Ptas. 

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-| y ^ 2 0 0 » • 
des Profesionales 

OTROS ABONOS -exentos de cotización 

3. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

Dcriv. de Plat 
y Sob. Füiniliar 

Protección a 
la Familia 

Otra« canias Del día . 
Al día. 

IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

í- DEDUCCIONES: 

a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

Tarifada 

Complementaria ir 

Mejorada 

B A S 

idividual 

E 

-
1 
1 
t 

r 
7.200»-

TIPO 

8143 
CUOTA 

607o-" 

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipos _.._ 

TOTAL A DEDUCIR 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
( A - B ) 

Pinna del Cajero y tello 
de la Empresa 

7f2P0.. 

6p7.-

Las Palaasf 30 
, de .^Z^.Z.. de 19.. 

R E C I B Í : 
(Firma Át\ perceptor) 



EMPRESA: Transportes Las PaljiastS«A> 
DOMICILIO: BraTO Murlllo» ni 4 

TRABAJADOR: 

Jos* Agolar poros 
Centro de trabajo: 

Domicilio: 

Toda l a i s l a Categoría profesional: H a O S t r O T a l l o r 
Puesto de trabajo: 

N.° de inscripción Empresa en Scg Social: 
LIQUIDACIÓN DE HABERKS CORRKSI'ONDIIiMIiS AI, MES DE: 

Año 

del de al _de_ de aL 
M C 9 

T O T A L ÜIAS 

i\'.° afiliación Seg Social: 

\ . ° Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la Empresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: ^ 

V. D E V E N G O S : 

Sueldo o jornal 

6.300.-
Retriboción voluntaria 

Antigüedad Incentivos 

Pagas extras 

Días: 
A pesetas: Importe: 

Pesetas 

Otros devengos salariales 

RASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAl. 6 » 3 0 0 » •• 
(hasta el tope legal) 

N.* I 
H O R A S E X T R A S 

I Ptas! II N.° I I o/° I iPtas. 

BASE COMPUTABLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-| ^ ^QQ^ . 
des Profesionales 

OTROS ABONOS -exentos de cotización 

3- PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

DeriT. de Pla$ 
y Snb. Familiar 

Protrcción a 
U Familia 

Otra» causa» Del día . 
Aldfa 

IMPORTE 

T O T A L DEVENGADO 

3- DEDUCCIONES: 

a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

B A S E b 

Tarifada 6.300.-
Complementar ia individual 

Mejorada 

TIPO 

8'43 
CUOTA 

531. -

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipo» 

T O T A L A DEDUCIR 

L I Q U I D O T O T A L A PERCIBIR 
(A-B) 

Pesetas 

Piraa del Cajero y sello 
de la Empresa Las PalaaSf 30 

6. 300. -

iS>?69— I 

. d e T.'TTT de 19 
R E C I B Í : 

(Firma it\ perceptor) 



'n-

EMPRESA Transportes Las Palma3»d*A« 
DOM.ciuo: Bravo MurUlOf nt 4 
Centro de tMbnia: T o d a I d I s l d 
Domicilio: 

N.° de inscripción Empresa en Seg. Social: 
LIQUIDACIÓN DE HABERES CORRESPONDIENTES AI, MES DE: 

Año 

del, de al de TOTAL UlAS 

I DEVENGOS: 

Saeldo o jornal Antigüedad 

5.040 . -
Retribución voluntaria l'agas extras 

Días: 
A pesetas: 

TRABAJADOR: 

Jttan Santana H9nrlqa«« 

Categoría profesional: O f X C J L a X 2 
Puesto de trabajo: 

N.° afiliación Seg Social: 

N.° Libro de Matrícula: 

Antigüedad en la [impresa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: Q 

Incentivos 

Importe: 

Pesetas 

Otros devengos salariales 

Pesetas 

BASE COMPUTABLR PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 5.040. -

N.* 

H O R A S K X T R A S 

í Ptas" II N.» I I Ptas. 

BASE COMPUTARLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-l - ^ ^ 
des Profesionales 

OTROS ABONOS -exentos de cotización 

J- PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

Deri». de Plai 
y Sab. Familiar 

Protección a 
la Familia 

Otra» cansa» Del día . 
AI d(a 

IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

3- DEDUCCION'tiS: 
a) Seguridad Social (aportación del trabajjidor) 

B A S E S 

Tarifada 5*P40.» 
Complementaria individual 

Mejorada 

TIPO 

8* 43 
CUOTA 

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipos 

5*040»^ 

TOTAL A DEDUCIR 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
( A - B ) 

f'irm» del Cajero y lello 
de la Empresa Lai PalBiSf 30 de Junio 

42$>« B 

de 19 
R E C I B Í : 

(Firma it\ perceptor) 



EMPRESA: Transportas Las Palaasy3«A{> 
DOMICILIO Br̂ ŶO Mttrlllo» nü 4 

TRABAJADOR; 

Jttan A* Martin Lopss 

Centro de trabajo: I s d s I S X s X S 
Domicilio; 

Categoría profesional: 0 p S i r a r * O 
Puesto de trabajo: 

N." de inscripción Empresa en Seg. S(;cial: 
UQUIDACION DE HABERES CORRKSPONDIENTES Al. .MES DE: 

Junio Añoi.972 ¡~3o 
de al_̂  de del TOTAL DÍAS 

N." 

N." 

Ant 

Grt 

afiliación 

Libro 

igüedí 

po de 

de 

d 

Seg Social: 

Matrícula: 

-n la Empresa desde 

tarifa de cotización: 10 

y DEVE.\'GOS: 

Sueldo o jornal 

4.680.-
Retribución voluntaria 

Antigüedad Incentivos 

Pagas extras 
Días: 
A pesetas: Importe: • 

Otros devengos salariales 

RASE CO.MPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 4»68gt-

N.' I V . I 

H O R A S E X T R A S 

Titas. II N.» I O ' Ftas. 

BASE COMPUTARLE para Accidentes de trabajo y Enfermeda-j ^ ^ 3 Q ^ » 
des Profesionales 

O T R O S A B O N O S -exentos de cotización 

2. PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

Deriv. de Ploi 
j Snb. Fímiüar 

Protección a 
la Familia 

Otraa caaias Del día 
Al dfa . IMPORTE 

TOTAL DEVENGADO 

3- DEDUCCIONES; 
I a) Seguridad Social (aportación del trabajador) 

A S E S 

Tarifada 4»68Qf-
Complementaria individual 

Mejorada 

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 

Impuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

Anticipo» _ 

TOTAL A DEDUCIR 

LIQUIDO TOTAL A PERCIBIR 
(A-B) 

Pesetas Pesetas 

Cirma del Cajero y sello 
déla Emprcia 

4.680.* 

395.-

l 4 , ^ Í . . i 

L i i F|CUi«St 30 de Jtt»lo de 19 
R E C I B Í : 

(Firma ét\ perceptar) 



Transportas Las Palmases*A* 
DOMICILIO Brayo Mttrlllo» n* 4 

TRABAJADOR: 

Nicolás Abad Aragón 
Centro de traSaio; T o d s l a I s l d 
Domicilio; 

Clatrgoría ptüfosional: C O B c l U C w O r 
Puesto de trabajo: 

N.° de inscripción Finprcsa en Sc^ Social: 
LIQUIDACIÓN DE HABERES COKRESI'OXIJII-.NTES Al, MES DE: 

Junio Año 1.972 
de) al 

30 
T O T A L U I A S 

\ ' . ° afiliación Seg, Social: 

N " Libro de Matrícula: 

Antigüedad rn la Lniprcsa desde: 

Grupo de tarifa de cotización: 

. DEVENGOS: 

Otros devengos salariales 

des Profesionales 

O T R O S A B O N O S -exentos de cotización 

Sueldo o jornal 

4.680.-__ 
Retribución voluntaria 

Antigüedad 

Pagas extras 

Inccniívos 

Días: 
A pesetas; Importe: 

Pesetas 

RASE COMPUTABLE PARA SEGURIDAD SOCIAL 
(hasta el tope legal) 4,680,-

N.' I I •/, 
H O R A S K X T R A S 

Ptas. II N," I l o " I I ' ' " s 

BASE COMPUTARLE para Accidentes de trabajo v Enfermeda-I . ¿iQr\ _ 
des Profesionales ' I 4 . 0 0 W » ' " 

L PRESTACIONES SEG. SOCIAL (Pago delegado) 

Deriv. de Ploi 
f Sab. Familur 

Protección a 
la Familia 

Otras cansas I Del día. 
JAI día 

IMI'ORTE 

T O T A L DEVENGADO 

I. DEDUCCIONES: 

a) Seguridad Social (aportación del trabajador] 

B A S E S TIPO 

Tarifada 4. 680*-
Complementar ia individual 

Mejorada 

8«43 

CUOTA 

TOTAL POR SEGURIDAD SOCIAL 

tnpuesto Rendimiento de Trabajo Personal 

anticipos 

?w^ w# 

T O T A L A DEDUCIR 

LIQUIDO T O T A L A PERCIBIR. 
( A - B ) 

Pesetas 

4.68a-

4LCk., B 
'4*4^Q,>] 

fWmi del Cajero y lellc 
de la Eropreta Las PaLlM» 30 de Juni» de 19 

R E C I B Í : 
(Firma del perceptor) 
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BIIiLIOGrvÁFlA 



Lac Gr::ui¿03 ñutas del sJoiioroio, Jcan Duoiié 

Ley de Sociedades Anónimas 

Goo¿A'-uria IlUinoffiioa (La ijoonomia y BU. d e s a r r o l l o ) , 

Antonio Paloiaequei Torres 

Greofti'ai'ia de Eepefia, Joae Terrei-o 

QTtíT. üjuoiolopvüia del Kiundo, (Varios Autores) . 

Oraíuii2iaci6n y AdJtüinistraoión áfc EtipreBaB, Roberto Carola CaAró 

Es t ruc tura y organi£:aci<Sn de l a Empreca, Apuntes 

Henta ííacional de España y su d i s t r i buc ión P rov inc ia l , 

Banco de Bilbao 

Derecho F i s c a l , Apuntes 

Contabilidad apl icada a Es^presas por razáa é e l su j e to , 

Goxens Duch 

Contabil idad apl icada a i^ánpresas por razón del ob je to , 

Groxens Uudh 

Ine t i tuo iones de Dorooho í í e rcan t i l , Dr. Femando Santíiez 

Calero 

Prontuar io o xaraer de Derecho Engprosarial 

Sno ldoped ia de Adminls-toaoléoi, ocmtabUiaad y organlsaolén 

de l a JSu^reBa, Rodrigues kra&6a. 



ASPECTO smwiao 





Sa imnrtro ordanamleato Jarldloo «atan prvrijrtes waaítro 

Iftetlva 7 ooosaditaria. Iffosotros bttaoc opiado por ol prlnor 

sapomrtet os dootr» la Sooiodad Andniwa» ro^iasande loa otroa 

troa tipos, aiHttas aUo oo iosOloa aubeatlmaoiéa da las posl-

liilldadaa da la Sooiodad da Baspoüsabilidad Limitada, q.um ra-

ocmoeaaoB, 

Las raaoDsa %ua aoa inoUnaroa a llagar a mB%9 ponto s<m 

olyrias, y todas aa daspreadMi da la Tontada %aa la Lagr da Aii¿« 

nina loa aoaoada* 

Las fovaaa aooialaa de oolaetivas y Cananditarias ao soa 

aoonsajablast vaspotunibllüted d*l Sooio eolaoti'vo, paraoaal, 

aolidario a ilimitada* 

Sa oaoibio la Sooiodad ftnéniaa aa aoa aaaifiaata aajor 

por divaraoa moti-foa, foBdaoftatalasiitaf 

1) Boaponaaliilidad liaitada da loa Sooioa fraata a laa 

dauOaa adiiairidaa yvr JA Sooiodad* 

2) La ao axiatanoia da na l iai ta para tí. capital aooial. 

3) La AO limitaolén da aooioa* 

4) La pm^ooiáa Ifoltltiqpiranafial da aata tipo da Sooia« 

dad, fraata al pftnHealiaaa da laa aalaotivaa y aoonaditariaa 

o la a«M»a8 da altaifiati'VMi da graftdaa oparaoiQOíM da oa^tal 

por la do raaponaaMlidad Limitada» 



Artloulo I*-» Bajo Xa daaoainaoléai de **Traaerportes Las Palmas", 

se ooostitaye ima Sociedad Anónima, por fundación 

simultanea que se regirá por los presentes estatutos. 

Artioulo 2»- Se oonstituye con el objeto Sooial de Transportes 

Terrestres de Meroanoias y cualquiera otra actividad 
relacicmada con el missiio» 

Articulo 3»-- Su duración es en principio ilimitada. 

Articulo 4»- El domioilio SAcial se establece en Las Palmas de 

Gran Canaria, o/ Bravo Morillo, n- 4. 

Artioulo 5»- Dará comienso a sus operaciones uaa vea q.ao la escri

tura publiea se haya inscrita en el Rgtro ISercantil. 

Artioulo 6** Bl Capital Social es de 50«000«000 de Pesetas, repre
sentado por 50,000 aooiones de Mil Pesetas n^oinales 
oada una, desMúsolsables integraaente en el momanto 
de la suMiripoión. Desde este momento las s^oionss 
serán al portador* Este req.aÍBÍto no se exige para 
las aagtllaciones de Capital. 

Articulo T»- La Junta General Ordinariaf g^oedará constituida vali
damente cuando eete prescHite, al menos el 809¿ del Ca
pital Sooial esoriturado* Un 2- o<mvooatoria seáá va
lida oaalq.uiera que sea el numero de socios, si re
presentan más del 50^ del Csqpital. 

I 

Articulo 8.- Tanto la J*6* Ordinaria eomo extraordinaria^ además ¡ 
de lo exigido |wr el art* $3 de la L«S*A*, se publi-
oará en todos los diarions de la ProvinoJA oon 20 
dias de antelación a la fedia de celebración. Con di
cho anuncio se hará oísistar neoesariamente la feoha 
de oelebraoión de la Segunda oonvooatoria (si prooe-
dieae)•-

Artioulo 9.» Para los asuntos (lus el art* 58 de la L«S.A., exige 

quorum especial se modifioa dicho Brt* 58. Si«&do 

de aplieaoi^ el art* 7 de los presentes estatutos. 

Artioulo 10."Bn la oonvooatoria de la Junta General se expresará 
neoesariamente oomo efectuar el deposito de las ao-
eiociss que sean al portador. 



Artloulo !!•- Ho se 9xlg¡a nuiaero mínimo de aool<mes |>ara ejer

citar el deredho a voto^ pero ai solo aooioaista 

no puede tener BÁB voto qoe el qits corresponda a 
una oenteslnffii parte del Cs^ltal. 

Artloulo 12»- Mientras seein nomlnatlTas las acclootts prooedentes 
de. VD& anqpllaolón de capital y se cedan en usufiruo-
tOy es obligatorio comunicar este beoiho a la Socie
dad» 

Articulo 13 •- Un accionista se podrá hacer represeoitar en J.6* 

por otra persona no ajena a la Sociedad (Técnico, 

Director etc.). 

Artloulo 14.- La J*6« será presidida por el Presidente ñ»l Conse

jo de Admón y Consejero Delegado y en su defecto 

por el ooniMJejro designado para oada caso* 

Ar'̂ sioulo 15.- La Sociedad estazil regida per un consejero de Ad-
món de 7 xodembros de oo^re los cuales será elegidto \ 
por Bisgroria un Presidente y 9. su 'vez cosmejero lte« i 

S 

legado con plenas facultades, para representar y 
aotoar en nombre de la Sociedad. 

Articulo 16.- SI Secretario será el c<»isejero más joren. | 

Artloulo 17•- En J.G. se tomará loa acuerdos dsl siguiente modos I 
Si hay ittia sola pz^posioión cuando se al(»noe la | 
Q»yoria ateoluta* Si hay dos la q.ue t«[iga mayor i 
avamvo de iwtos a su faTor» Si hay -verlos la q.ae 
tenga mayoría relatiiña sin q.ix» sea inferior al 
2% de los aMstOtttes. 

Artloulo 18.- En el ooncMJo los acuerdos se t<»»rán por mayoría 
absolota* Tras tres empates ooosecutivos decidirá 
el voto de ealidad del Consejero Delegado y Presi
dente. 



Articulo IB*" La rotribiMiéxi de los Admlnistradoroa oonaistirá 
en ua 109̂  del beneficio llq.aido extendido en el 

ejercicio. 

Articulo 20>" Se fiarantlza a, los socios \m dividendo rainiíao 
del % del beneficio lig.uido. 

Articulo ZX*" SI art* 84 de la L*S«A. queda aodifloado en los 
requisitos de quortaa a/ el art. 7 de los presen

tes estatutos. 

Articulo 22.- Se destina a fondo de reserva el 30^ de los bene

ficios líquidos. 

Articulo 23.- Los Ada^nistradores podrán elevar la oifJPa ñ9 
Capitalf sin consultar a la J.6. ooao maylmo en 

20*000.000 Pesetas ateniéndose al art. 96 do la 

L.S.A. 

Articulo 24 . - Bl Presidente Con8e;]o Ada6n noJiúxrará para oaw> 
de liquidaoión en calidad de liquidadores a perso
nas ajenas a l a Sociedad. 



ASPEOK) COÜTABLE y ÍSIBOT/^RIO 



Para e l Ucuits^ y desarrollo ú» nuostra es^resa ooatamos 

ootí ima fiAaaoiaoiéü propia ds 50.000 «000 de Pesetas, (Nomi

nal de las aoclones), y e l resto o sea de 14*111*000 de Ptas, 

osdlante fijsanoiaoldn ajena a ooirto plazo toda TBZ giue l o s 

proveedores nos hext permitido efeotoar nosstros pagos aplaza

dos mediante efeoto a pagar» 

AiQortiza constante porq,iaB e l lo avapíasM reconstituir e l capi

t a l deseoAMlsado y l leya ocoisigo laás faollidad de oaloulo. 

Como los beneficios han sido oi^ntiosos podemos deducir de 

los mismos e l oosl» dividido por e l numero de aOos, ya q,ua 

no si;q?oae una gran alt«Kraoión da los mismos. 



50»000,000 Aooiones a Capital 50.000.000 
Constitaolón de 50,000 ao-
olonoB a 1000 ptas <i/\x, 

50,000«000 Aooiooistaa Acoloaes 50«000«000 
Susoripoióa de las 50,000 
clones. 

J x_ 
5,000.000 Caja 

45.000.000 Banco Itoerioo 50,000,000 
Acoioalstas ^v,wvw,vvv 

desembolso total de l a sus 
orlpoiéa. 

1,565,000 Gastos Cmistitiüoléa 
Caja 1,565.000 

Ipto T,P. y a I,D. 2,71^ s / 
50 ,000 ,000 , , . . é , , , . 1,350>000 
Notario*,,» 95.000 
Asesoría Joridioa., 45.000 
Asesoría Contable y 
orgaalssaoión 70,000 
Regsitro Mer<»tntil. 5.000 

SL 
14.435,000 Iiia»biliario 

Solar 5.000 a2 a 1,000 Ptas 
laportaa,* , . , • , , •*• 5.000,000 
ConstrtKsoi^ del 
a i o a o » . , . . . , • , • . • • . 9.000,000 
Hojeadas 
7,409É s/5.000.000 370,000 
O,^)9^9«00O,000 45.000 
notario y £pstic»im 20,000 

Baaoo Ibéri
co 10.435.000 
Efeotos 
a Pagar 4.000.000 



166*000«000 Suma anterior 166*000,000 

J X 
1*239*000 Mobiliario Oficinas 

Cuatro aaquinas oseribir 

ioportan*•••••• 48*000*-
3 lleuaain* oalo . 66*000•-
1 Comgputador 1*000*000*-
Muebles Of• 145«000*~ 

Caáa 259.000 
Boo Ibé
r ico 1*000«000 

2*570*000 ISobiliario Tal ler 
1 Tomo******* 300*000*-
5 Bancos Priseb •200*000 • -
2 Gatos Hiáral*250*000*-
1 CaxretiUa 
eleimdora TOO «000 *-
Hersaadentas 200*000*-' 
XSa. Botor Sleo* 70*000 *«• 
" • C5ort* 
« •• f»»8^ 150*000»<-
GWTBáOVB TOO . 0 0 0 * -

Caja 1*000*000 
Boo Xberieo 1*000*000 
Sfeo* a Pagar 570*000 

Jf X 
32*000 Tarjetas Transporte 

Caja 32.000 
25 Serie H*I},f * 25.000*-

5 • M*D*F* 5.000*-
1 • TD*99 1*000.-
1 " 233.99 1>000.-

ii 

169.861*000 169.861*000 



l69*86iX«0CX) Suaa anterior 169*861*000 

5 X 
44 «850 «000 Veh£€»alos 

25 CamlCMcuis Berrelroa a 
950.000 Ptaa 23,750.000 
3 CaiaioB^s Barre iros a 
1.600.000 Ptas o/o. 
1 GuiaBemag a 8,000«000 ptas 
1 " • 4.000,000 

2 Carretillas elevadoras 

a 250#000,-

Beaoo Xberioo 8,000.000 

«aja 850,000 

Efeo, a Paftar 35«400.000 

10 X 

315,000 Se&oros Tehioolos 315,000 

Banoo Xlmcioo 
25 %únreiroa 12 Tha 
a 9.000 Ptaa 225.000,-
5 Barreiros 5 Ta, 
a 12,000 Ptas 60,000,-
1 Sttia Deaaft 20 fia, 12.000,-
1 " " 8 • 8,000,-
2 Oarretillas e -
levaaoras 5 Tffl..J£iSSa*i-

i i 

2U,426,000 214.426.000 



214,426,000 

11 X 

886,000 Pañol Tallerea 
BoB oi&txdfiales 

" TrstnsiBisioiids 
" Coronas 
20 Ejes t r a t a r o s 

3 Juegos de -topi-
l i a s b i e l a s y ban-
oada 
IMa Caja oaoíblos 
10 Cala t ines ootor 
20 Inyeotoree * 
20 P is tones 
20 Bie las 

3 Cartera Motor 
20 Goffias 900x20 
20 F i l t r o s 
20 Corareas Ventilad. 

Staaa a n t e r i o r 214«426.000 

100,000 
90.000 
24.000 
80.000 

18.000 
80.000 
50.000 
40.000 
60.000 
30.000 
18.000 

180.000 
12.000 

. 6.000 
Tasos 100.000 

Caja 888.000 

12 X 
2.350,400 Carburantes y l u b r i c a n t e s 

Banco Ibé r i co 2.550.400 
Gaa-^i l OaBd.oaea 22*000 l l t . 
a 30 P t a s . 660.000 
Gas-o i l golas 44*000 
a 2 p t a s . 88.000 
6as<-Oil C a r r e t i l l a s 
10.000 L i t a 2 Ptas 30.000 3E2.8t 2.150.000 
Lubricantes 20.000 x 20 400.000 

ia7.864.400 217.864.400 

http://ia7.864.400


217.864.000 Suma anterior 217»864»000 

JJi ^ 
3 «000 «000 Caja 

50•000.000 Boo Iberio© 
18«440.000 Egeotos a oobrar 

Ea^lotaoi&i Pax<qu0 Móvil 73.440.000 
30 Camicmes 6.000 Ptaa 64.600^.000 

2 Grúas 9.600 • 6.48O.OOO 
2 Oan^t i -
l l a a 3.000 " 2.160.000 

M X : 

4.581.567 Nomina Choferes 
Inporte nomina 3.063..800 
Seguro aooident. 167*370 

44,17^ s/3060800agt,i^4¿2L 
Seguros S. 1.778.067 
Seguro aoe« 167.370 
8 , 4 ^ 258*300 
44,17^ x,3??t3yr 
Banoo Ilterieo 2.803.500 

ÍL. X : 
977.832.32 KoBdna Talleres 

Ii^to nomina 657.720, -
Seguros Acc. 29.597,40 
Seg.Sooial . 
44̂ i7% s/6^rr20 ^gijaáb:^ 

I ^ t . Segur» Soo. 375.558.11 
8»43^ 8/657*720 55.445,79 
44,179t •• 290*514,92 
Seg* aoo. ?gi?97t40 

Baneo Ilierioo 602.274,21 

16 X 

934.894.80 Hosdna Ofioinas 
laporfee noainas 644.000 
Seg. Aoo» 6.440. 
44,n^»/644.000 284.454.80 

I.R^TJP. 14.213.00 
Retenc. Seg.S. 345.184.00 

8,438^8/644.000 54.209.20 
44,17?^ " 284.454.80 
Seg.Sooiales 6.440.00 

BSttoo Iterioo g7?tff l i?9 • 



297.798.694» 12 Sia» anterior 297.798•694*12 

17 X 

10 •412.000 Amortissaoión 
Fdo.Aaort.Tnmlllar 866«lOO 
e^ 8/14.435.OW) 
Fdo Aaiort.Mobll Ofio. 123.900 
109Í s / 1.259.000 
Fdo. Amort .Mobil Tal ler 257.000 
lOĴ  8/2.570.000 
Fdo .Amort • Vehículos 8.650.000 
20?t 8 / 44.250.000 
Garios Oonst i toü l^ 313.000 
20?t 8A.565.000 

18 

I8.397,899t32 Explota©.Parque Itovil 
Segtaros Sociales 315.000 
Carburantes y Lub8550.000 
N^ainas Choferes 4.581.567. 

• Talleres 977.832,32 
Amortisaoion 9.973.100 
Ag.Iniaobll.866.100 

ÜDallar 257.00 
Yehlouloe8.850.000 

U X 
1.373«794f80 Gastos Generales 

HoBiinas Ofiolnas 934.894» 80 
Afflortisaoleci 
Ifobll Ofioina 125.000 
G.Oonstltao. 313.000 438.900 

20 X 

260.000 Sxplotao.F8r(iue Horll 
Caja 260.000 
Iiioenoia Fisoal 

125.000 
Cuota 90.000 

Reoar&os 35.000 

Ptte.Rao. 34.000 

lapt.Mun. iOl.OOQ 

260.000 

http://Ag.Iniaobll.866
http://Yehlouloe8.850.000


21 X 

54»7B2.100,68 Baplotae.Parque Moral 

Gastos Generalss 1.373«794,80 

Perdidas y Gananoia53.408.305,88 

.22 X 

53«408«305f88 Perdidas y Ganaaolas 

Resultado Bjeroiolo 53.4O8.305,88 

¿2 X 

53.408,305,86 Resultado Ejerciólo 
Reserva legal 5.340.930,59 
10?¿ e/53.408.305,88 
Reserva Toluatarla 10,681.861,18 
20JÉ «/53.408,305,88 
Consejo Adminlst, 5.340.930,59 
10^ 8/53.408,305,88 
Dividendo a Pagar 4.250.000 
1036 8/50.000.000 
lap. Retenido 750.000 
15^ 8/5.000.000 
(Ii^p.Sobre Capital) 
Reserva Iiqpuesto 17.398.442 
30^ 8/51.436.594,71 

4^ 8/51.436.594,71 
Deducida L.Flsoal 

90,000 
Reserva C.Transporte 340*000. 
Remaneate Bjerelelo 9.306.141,52 

I i 



capital 

_ 50«000«000 

AcOlOOUlB AoeionlBtas Caja 

I^.OOC.OOO 

B«^9y ?"y^5^ 

50.000.000 30.000.000 50.000.000 5.000.000 
5.000.000 

45.000.000 
50.000.000 

GafftQg boBstltaolon 
10.435.000 

X.000.000 
1«000,000 
8«000,000 

3X5éOOO 
2.550*400 
2»8e3.500 

575»497,80 
602.274,21 

1.565.000 
jrifflig'bllXarla 

313.000 14.435.000 

1.565.000 
259.000 

1.000.000 
32.000 

850.000 
868.000 
260.000 

Efeotoa a Pa^ar 

Tarjet. Tp^anaportea 

4.000.000 
570.000 

35.400.000 

Yehioalúa 
30.000 
2.000 

mSSSmBOSmmSSmmSSBBSBm Sangro Yahiouloa 

44.250.000 

1#259»000 315*000 
Paflol Talleraa Oarborantea y i a t e i . 

315.000 888.000 2.550.400 2.550.400 



Sf •otos a Cotoar Ŝ qplo-kao* Farq.tt» Móvil 

18«440.000 18,397.899»32 
95.042 a00,66 

260.000 
54.782.100,66 

73.440.000 
55.042.100,68 

HOBdaa Of IOIÜGUB Hoaiaa (Callares 

934.894»80 934.894,80 977.832,32 977.832,32 

lapto* Rana* Xratejo Farsooal Aaortisaoioa 

14.213 

Fdo AmortSs ]lol»ÍJL* Of loiiia 

10.412.000 9.973.100 
438.900 

Fdo Ainortig Mobil Tallag 

125.900» 257.000 

NcMnina Chofer 

4.581.567 4.581.567 

Ret. Seguros Sociales 

1.778.067 
375.558,11 
345.184 

Fdo Amort. Mobil 

866.100 

Fdo Afflortlz. Vehioulos 

8.850.000 

»-? 
r 

\'^ 

) . ' 



MSSBMSM&SSSSSSBSL P»rdiáag y gananoiai» 
l*373.794f80 1.373.794,80 53.408,305,88 

^^mm^pm^ 
5.340*930,59 

750^000 

Rtaoltsao Sjeroloio 
53.408,305,88 53.408,305,88 53.408,305,8C 

ma^rtaM •olaataglag 
10.68X.861,18 

0oii8»3o Admiiilstyaolon DlTldeadog » Pagar 
5.340.930,59 4.250.000 

Raaanagte Bjeyeloie 
9.306.141,52 

Raaerva Ooay>graagp> 
340.000 



I¡S>üESTOS SOm& SOCIESáBBS*- La Constltuolón de Socieda
des ee haya sujeta al Iiqpaesto Gejieral sobre TraooBisloaes 
Patrimoolales y Aotos Jurldioos Boouaeiitados jfar-tioulo 144-
>- Ley ll-^-64 y art«54-3-^«s«Ref •Ix^uestos Generales solsre 
Suoeslones y TraasBlsi<mes PatrimooLlales y Aotos Jurídicos 
dooisneatados de fe^ia 6 de Abril de 1,967« 

La base l]qf>oiilble viene ¿te terminada por el valor de los 
bienes y deretáios aportados por los socios adentras que la 
haañ liquidable vendrá constituida por el mayor valor que 
resulte entre lo declarado por el oontribcQrente y lo com
probado por la Administraoicm» a través de los uradios lega
les pertinentes. Kn el caso de aportaciones en metálico la 
base imponible ooinoidirá c^i la liquidable. Las Sociedades 
Anónimas están grabadas con el 4^. 

Beneficio Beto 53.4O8.305»68 
Cuota Licencia Fiseal*••••••• ••••••• 90.000.00 
Base Imponible ?3.498.505,88 
, 5^.498>305.88 . 51.436.594,71 

1,04 
Gravanen Eepeolal 0 a/ 51.436.594,71 2.057.463,78 
30Jt a/51.436.594,71 15.430.978 

4^ %^51.436.594,71 2.057.464 
A deducir ]^r ouota L.Fiseal 90«(XX) 
Total a Zngraaar «n Eaolenda 17.398.442 

Rendimiento del üírabajo personal .-fin el caso de supez«r 

los cobros las IQO.OOO ptaa anualas la Delegaciwi de Haoiwi-

da grava con oa 1 ^ el «coeao* A continuación expcmeíawB el 

modo de hallar la oantidad a ingresar. 

BaMi Im|>enlMe (total cobros anuales..•••••• ^1.521.-

Kiniiao Sxanto. ..•...••• •. 100.000.-

Base liquidable*. •.•...•.•••••.••.. 101.521.-

Cuota del Tesoro 14^ s/B.L. • 14.213*-

Premio Oobrcoiza IgS.......................... 142.-

Oofflo se aprecia en el aspecto contable esta Sociedad 
ad«mas de loa lagpaastos SBuanraáes ha aat^sfeáho otros de 
div«n^» iadüsat Chávenlo de Transportes, Cuot«i de LiOMicia 
Fisoal, Patente NaolMia • Zmpaeatoa Municipales, todos elloe 
iopliaitos al ooooepto de vthlottlM de Transportes de Merran-
eiaa. En el apartado oonpempondieiite puedo apreoiarae las can
tidades satisfechas por los divKrscMS ocnoeptoa. 
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GASTOS FUCWl 
Tarjeta Transporte , ,* . . . . . • • • • • . • • 32.000 
Seguro Vehloulo. . . . . • •••• 313*000 
Nomina Choferes. . . • • . 4.581.367 

« Tal leres . . . 977.832 
" Ofioinas. 934.894 

Áiaox^isaolones. ••• . . . . • • • • • 10.il2.000 
Lioenola Fiscal.•* .« 12^.000 
Pte. Nacional... • 34.000 
lo^uesto MiBiioipal•.••.••• 101.000 

17.513.293 

Veatast 73.440.000.-
Gto.FiíOB 17.513»293.-
Beneficios 53.408,305,88 

Ponto muerto « Yantas X Gtos.fidos 

6t08.fi;}os Z Beneficios 

• 1286176237920000 « 18.137.420 

70921598,88 

O sea cuando hayamos Cobrado 18.137,420, habremos cubierto 

todos los gastos fijos y ya commigames a obtener beneficios. 

360 73.440,000) 
X 18.137,420| X - ^ 

O sea el ponto naerto se da easi al final de Mamo. 

http://10.il2.000
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