LA FLOTA PESQUERA

Carles Bas

Introduccio

La Nota pesquera en les costes catalanes ha evolucionat
considerablement de comengament de segle enga. A la
primera meitat d'aquest, els quasi primers vint-i-cinc
anys, es caracleritiza per la gran importancia de les
parelles del bou, de les barques que es dedicaren a la
pesca a l'encesa, aixi com per una gran varielalt de
barques destinades a la pesca mitjangant diversos tipus de
ginys artesanals entre les quals cal esmentar les dedicades
a la pesca amb palangres, el caros per al maneig dels arts
de pesca de platja i les barques de sardinal, entre les mes
caracteristiques. A poc a poc van apareixer els motors
d'explosio, que donaren major seguretal a la navegacio i
provocaren el progressiu abando de la vela. Pa-
rallelament van apareixer els “quillais”, nom que fa
releréncia a la [orma quillada del buc, el contrari del tipus
de fons pla. Aquest canvi de forma sols s'introdui en les
barques de rossec, i seria molt darrerament que aquestes
formes afectarien lambe les embarcacions dedicades a la
pesca de leranyina. L.'us de les portes en l'art de rossec
simplifica notablement aquest lipus de pesca ja que a
partir de llur implantacio desaparegueren les parelles:
cada barca pogue arrossegar el seu propi arl.

De I'any vint-i-cinc als anys cinquanta tingueren lloc tres
fets molt importants: en primer lloc la implantacio
gradual de les barques quillades, suara esmentades, en la
pesca de rossec, barques dotades de motors dexplosio
monocilindrics. Les parelles, els tipus de llagut i armat de
vela llatina, i no cal dir la propulsio a vela en general,
quedaren definitivament arraconats. Els bous, com s'ano-
menen aquesles barques, incremeniaren a poc a poc la
seva capacitat i poténcia. Tanmateix, totes, les barques
conservaren un aspecte moll caracteristic que encara es
pol trobar en els ports de pesca de Catalunya. El segon
punt a referéncia a la llarga i dificultosa implantacio de la
leranyina o art de cercle, que es val de la llum per 1al de
concentrar i atraure el peix, especialment sardina i seilo.
Fins als anys cinquanta encara es conservava |'us dels
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sardinals, -especialment durant els mesos d'hivern, a la
Costa de Llevant. Aquesta lluita fou veritablement sag-
nant. Les barques emprades eren encara de fons pla i molt
amples, ben caracteristiques en la seva forma. Avui
encara se'n troben forga. La maquina no era gaire potent i
calia un gran nombre de mariners per tal d'endegar I'art
molt gran i pesant, Finalment, el tercer fet fou la lenta
pero progressiva depressio en |'us dels tipus de pesca que
hom considerava ariesanals —sardinals. palangres, nan-
ses, arts de platja, elc— que sols romangueren, en situa-
cions molt particulars com es, per exemple, la pesca de la
llagosta amb nanses. Fins aqui les barques es construiren
unicament de fusta: l'acer encara no era empral en
aquests afers.

Finalment, els trenta anys darrers mostren tambe les
seves particularitats; aquestes son fonamentalment la
continuada millora de la tecnologia de la pesca tant pel
que fa a la barca, al motor i als elements de situacio i
comunicacio com al mateix giny de pesca. En el cas de les
barques de rossec primer s'observa un augment cada
vegada mes accelerat de la poténcia dels motors. Més tard
augmenta lambé el lonatge general de la barca i fan
aparicio les primeres barques construides emprant |'acer
seguint els models dels grans vaixells. Avui son freqlients
les barques de bou de més de 100 Tm de registre i amb
motors dentre 500 1 1.000 HP. Aquests motors son
diessel, de molts pistons i molt revolucionats. Pero no
acaba aqui l'evolucio; moltes d'aquestes barques estan
dotades amb moderns sistemes de prospeccio acustica per
tal de detectar el fons i fins 1 tot les moles de peix, radars i
alires sistemes de navegacio, situacio i comunicacio. El
torn per enrotllar el cable —la “maquinilla™~ ha augmen-
lat de potencia i en consequéncia, ha canviat el seu propi
sistema motriu; avui en la majoria, predomina la
propulsié hidraulica. No solen mancar altres accessoris
que ajuden a la recollida de I'art. Pero hi ha quelcom més
a assenyalar: ha canviat |'aspecte general de les barques,
les de rossec més modernes han perdut I'aspecte caracte-
ristic dels quillats que les han precedides. Les barques de’



pesca a la llum, les teranyines, també han evolucionat en
aquests ultims anys. A poc a poc, aquelles barques amples
i de fons pla foren substiluides per barques quillades,
semblants a les del rossec proveides de sistemes moderns
per 1al de facilitar la navegacio i la pesca.

La llum, necessaria per tal d'assegurar la concentracio del
peix s'obtingué en els primers anys a partir de fanals de
carbur i fins fa poc d'acetile, que en l'actualitat han estat
canvials per la llum produida per la combustio del buta i
tambeé, en algunes ocasions, per generadors electrics.
Generalment, la barca principal en la pesca del cercle es
I'encarregada de transportar l'art sempre molt voluminos
i les caixes per eslibar el peix. La barca gran va
acompanyada d'una o dues barques mes pelites —bols—on
van installats els fanals de la llum, tres per bot, amb una
poténcia lluminosa total d’'unes 24.000 bugies, xifra que
esla més o menys soumesa a reglamentacio. Com ja s’ha
dit, aquesles barques tambe han experimenlal una ceria
millora tecnologica encaminada a2 una major i mes facil
obtencio de la pesca. En primer lloc han installat un estri,
com un “ruld”, accionat hidraulicament, que facilita la
recollida de I'art, cosa que ha permes reduir substancial-
ment el nombre de tripulants de cada unitat, el qual ha
passal de 20-40 homes a uns |4. Per altra banda, I'us dels
sistemes de sondatge i deteccio acustica per lal de millorar
la deteccio del peix permel una mes gran possibilitat d'exit
en cada vol. La sagola, encarregada de cenyir l'art per la
part baixa, en |'actualitat és recollida mitjangant un torn
especial, cosa que fa menys pesada aquesta operacio.
Resumint, hom pot constatar com de mica en mica les
barques de pesca a la llum van adquirint la mateixa forma
que les més modernes de rossec. Cal assenyalar lambe
que les barques dedicades a aquesles pesqueres eren
generalment les meés antigues de la contrada, mogudes
per moltors de baixa poténcia, 1 en els moments actuals
sembla que hom les vol augmentar de manera important.
Durant els primers anys del present segle, com ja s’ha
esmental més amunt, entre les diverses pesqueres hi eren
molt abundants les dedicades a la pesca arlesanal, pero
anaren desapareixent de manera progressiva [ins quasi
eslar absents en la majoria dels porls de pesca. Avui,
perd, hom conslata una certa tendéncia a vigoritzar
alguns d'aquests tipus de pesca com son, per exemple, els
palangres i els tresmalls. Amb aquest [i un cert nombre de
barques anligues, generalment de tonalge reduit, s"han
anal equipant amb els estris adients a [i d’aconseguir un
més alt nivell de mecanitzacio dels corresponents tipus de
pesca com ja és normal en altres paisos. Algunes
d'aquestes embarcacions eren, fins fa pocs anys, les mes
petiles embarcacions de rossec anomenades correntment
“arrastrillos” i avui es dediquen -despres d'haver

abandonat el rossec i sempre amb dificultats de tipus
administratiu, a causa precisament de llur tonatge reduit—
a altres activitats pesqueres mes adients com, per
exemple, les abans esmentades.

Analisi de les caracteristiques de les flotes en les dife-
rents zones

El Port de la Selva. En aquesta reduida estructura
portuaria hom troba bona part de les barques de pesca
que treballen al nord del cap de Creus. Pel que fa a les
barques de rossec, de fet aquestes pertanyen a Llanga
pero busquen refugi dins la badia del Port de la Selva
prolegides, encara que malament, per un port rudimen-
tari. En aquesta zona, aproximadament un 25% de les
barques no arriben a 25 TRB i tenen més de 10 anys de
vida. La majoria d'aquestes barques es dediquen a la
pesca amb llum 1 altres activilais com petiles pesqueres,
bots auxiliars, etc. Al contrari, les |2 barques de rossec
son bastant mes grans i polents i moll mes modernes.
Tanmateix les barques construides els darrers anys
mostren una poténcia mitjana no pas gaire elevada, a l'en-
torn dels 88,6 HP.

Roses. Les estadistiques corresponents al districte de
Roses de fet lenen en compte les barques adscrites
principalment als ports de Roses i de I'Escala. Les embar-
cacions de rossec son les que tenen un major tonalge, més
potéencia i, per altra banda, son lambeé les de construccié
mes moderna. La forga de propulsio ha passat de 24,5 HP
en les embarcacions que tenen meés de 20 anys a 199,7 de
miljana en les construides els darrers cinc anys. Com en
lots els ports de pesca, si be destaquen les barques de
rossec, son majoria les petites i antigues dedicades a’
diversos oficis. Les unilats dedicades a la pesca amb llum
son numericament for¢a importants —=22- si bé llur
polencia es mante reduida. D'acord amb la forta empenta
que la pesca ha experimentat, a Roses trobem 7 barques
de mes de 100 TRB amb una poténcia mitjana de 7814
HP.

Palamés. En aquest port ens és possible constatar una
tendencia que a grans lrets recorda |'assenyalada per als
dos poris abans descrits | que per alira banda cal
considerar la mes general en lola la costa caialana. Cal
assenyalar, pero, que es detecta una major poténcia de les
barques, especialmenlt marcada en les barques que
pesquen amb I'art de cercle, que presenten un valor mitja
de 140.5 HP. netament superior al trobat a Roses 1 al Port
de la Selva. Cal tambe notar que les barques que foren
construides de 10 a 20 anys enrera, tenen motors relativa-
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pesca a la llum, les teranyines, també han evolucionat en
aquests ultims anys. A poc a poc, aquelles barques amples
i de fons pla foren substituides per barques quillades,
semblants a les del rossec proveides de sistemes moderns
per tal de facilitar la navegacio i la pesca.

La llum, necessaria per tal d'assegurar la concentracio del
peix s'obtingué en els primers anys a partir de fanals de
carbur i fins fa poc d'acetile, que en l'actualitat han estal
canvials per la llum produida per la combustio del buta i
tambe, en algunes ocasions, per generadors electrics.
Generalment, la barca principal en la pesca del cercle és
I'encarregada de transportar I'art sempre molt voluminos
i les caixes per estibar el peix. La barca gran va
acompanyada d'una o dues barques mes peliles —bols— on
van installats els fanals de la llum, tres per bot, amb una
poténcia lluminosa total d'unes 24.000 bugies, xifra que
esla més 0 menys sotmesa a reglamentacio. Com ja s’ha
dil, aquesles barques lambe han experimental una ceria
millora tecnologica encaminada a una major i mes facil
obtencio de la pesca. En primer lloc han installat un estri,
com un “rulé”, accionat hidraulicament, que facilita la
recollida de I'art, cosa que ha permes reduir substancial-
ment el nombre de tripulants de cada unitat, el qual ha
passal de 20-40 homes a uns 14. Per altra banda, I'us dels
sistemes de sondalge i deteccio acustica per tal de millorar
la deteccio del peix permel una mes gran possibilitat d'exil
en cada vol. La sagola, encarregada de cenyir I'art per la
part baixa, en l'actualitat és recollida mitjangant un torn
especial, cosa que fa menys pesada aquesla operacio.
Resumint, hom pot constatar com de mica en mica les
barques de pesca a la llum van adquirint la mateixa forma
que les més modernes de rossec. Cal assenyalar també
que les barques dedicades a aquesles pesqueres eren
generalment les meés antigues de la contrada, mogudes
per motors de baixa polencia, i en els moments actuals
sembla que hom les vol augmentar de manera important.
Durant els primers anys del present segle, com ja sha
esmental més amunt, entre les diverses pesqueres hi eren
moll abundants les dedicades a la pesca arlesanal, pero
anaren desapareixent de manera progressiva fins quasi
estar absents en la majoria dels poris de pesca. Avui,
pero, hom constalta una certa lendencia a vigoritzar
alguns d'aquests tipus de pesca com son, per exemple, els
palangres i els tresmalls. Amb aquest fi un cert nombre de
barques antigues, generalment de tonatge reduit, s’han
anal equipant amb els estris adients a fi d'aconseguir un
meés all nivell de mecanitzacio dels corresponents tipus de
pesca com ja és normal en altres paisos. Algunes
d’aquestes embarcacions eren, fins fa pocs anys, les més
petites embarcacions de rossec anomenades correntment
“arrastrillos™ 1 avui es dediquen —després d'haver

abandonal el rossec i sempre amb dificultats de lipus
administratiu. a causa precisament de llur tonatge reduil—
a altres activilals pesqueres mes adients com, per
exemple, les abans esmentades.

Analisi de les caracteristiques de les flotes en les dife-
rents zones

El Port de la Selva. En aquesta reduida estructura
portuaria hom Iroba bona part de les barques de pesca
que treballen al nord del cap de Creus. Pel que fa a les
barques de rossec, de fet aguesies pertanyen a Llanga
pero busquen refugi dins la badia del Port de la Selva
prolegides, encara que malament, per un port rudimen-
tari. En aquesta zona, aproximadament un 25% de les
barques no arriben a 25 TRB i tenen més de 10 anys de
vida. La majoria d'aquestes barques es dediquen a la
pesca amb llum i altres activilals com peliles pesqueres,
bots auxiliars, elc. Al contrari, les 12 barques de rossec
son bastant més grans i polents i molt més modernes.
Tanmateix les barques construides els darrers anys
mosliren una poténcia mitjana no pas gaire elevada, a I'en-
torn dels 88,6 HP.

Roses. Les estadistiques corresponents al districte de
Roses de [et tenen en compte les barques adscriles
principalment als ports de Roses i de I'Escala. Les embar-
cacions de rossec son les que lenen un major tonalge, mes
poléencia i, per altra banda, son també les de construccio
mes moderna. La for¢a de propulsio ha passat de 24,5 HP
en les embarcacions que tenen mes de 20 anys a 199,7 de
mitjana en les construides els darrers cinc anys. Com en
lots els ports de pesca, si be destaquen les barques de
rossec, son majoria les petites i antigues dedicades a’
diversos oficis. Les unitats dedicades a la pesca amb llum
son numericament forga importants -22- si beé llur
potencia es mante reduida. D'acord amb la forta empenia
que la pesca ha experimeniat, a Roses trobem 7 barques
de mes de 00 TRB amb una poléncia mitjana de 781.4
HP.

Palamés. En aquest porl ens és possible constatar una
lendencia que a grans trels recorda |'assenyalada per als
dos ports abans descrits | que per altra banda cal
considerar la meés general en lola la costa catalana. Cal
assenyalar, pero, que gs detecla una major potencia de les
barques, especialment marcada en les barques que
pesquen amb l'art de cercle, que presenten un valor mitja
de 140,5 HP, netament superior al trobat a Roses i al Port
de la Selva. Cal també notar que les barques que foren
construides de 10 a 20 anys enrera, lenen molors relativa-
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ment polents i una potencia mitjana de 125.4 HP, situacio
deguda, possiblement, al fet que a Palamos es manifesia,
abans que en els altres llocs de la costa, una millora de
I'explotacio, que despres queda um Xic estancada.

Sant Feliu de Guixols. En aques! depariament costaner
cal anotar un fer imporiant: entre les barques de rossec,
les més grans es troben en el port de Blanes. mentre que
pel que fa a la pesca al Ilum les plaiges de Lloret i el port
de Sant Feliu son d'interes. Les tendéncies mostrades per
les diferents modalilats de pesca son molt similars a les
indicades per als ports anieriors, si be cal assenyalar una
mes elevada potencia pel que fa a les barques de cercle o
de llum, 133.2 HP, fe1 que s’ha esdevinguil no fa gaire
com a resulial de la iransformacio de les antigues petites
barques tradicionals. lgual com en el cas de les barques de
rossec hom constala que el mes gran dinamisme es troba
en el port de Blanes, on no sols hi trobem les barques
majors 1 mes ben equipades sino que han evolucionat
alires tipus de pesca a mes dels tradicionals com. per
exemple, ceries [ormes ariesanals

Mataré. En realiiat Maiwaro no es alira cosa que la cap-
¢alera del departament maritim 1, per tani, cal no idenufi-
car les xifres amb aquesla ciutat ni quasi amb cap de la
majoria de les plaiges que abans tingueren un cert renom
pescador. La majoria d'aquelles barques de plaija han
desaparegul 0 romanen com a residus que van agonitzant
lentament. Ara be, lola aquesia davallada queda no sols
contrapesada sino engrandida si es le en compte I'impor-
tant 1 rapid desenvolupament pesquer del port d Arenys
de Mar. Es en aquest porl. de recent construccio —té uns
irenta anys— on s’ha concentral i desenvolupal la part
mes significativa per a la pesca del disiricte 1. en
particular, les pesqueres de rossec 1 de cercle. Les
quarania barques de rossec que [liguren en la 1aula
adjunia es troben totes en aquest pori i la majoria son de
construccio relativament recent. Cal destacar que el poder
de pesca d'aquestes barques. considerat com laccio
conjunia del 1onaige i de la potencia, resulla relativament
baix. possiblement a causa de la barreja en els tipus de
pesca de les construccions fetes els darrers anys.

Barcelona. Una gran concentracio de barques de tipus
varial lenen per base el pori de Barcelona 1 possiblement
calgui destacar l'alt percentaige de barques de pesca de
cercle: 78 barques de 1onatge basiant reduil pero bastant
potents, cosa que esta dacord amb les fortes captures
d'espécies pelagiques: sardina i seito. Les barques de
rossec anys enrera eren de dos tipus: una gran quantilal
de barques petites i unes poques de meés capacitat. La
tendencia actual marca una forta disminucio de les

101

primeres aix! Com un consiant augment de la potencia de
les segones, encara que no s’hagin assolil cotes tan altes
com en altres ports. En termes generals cal dir que dintre
del grup de les barques de menys de 25 TRB hom pot
incloure totes les d'activitals diverses, pesca de cercle, i
part de les petites destinades al rossec.

Vilanova. Des de Vilanova cap al sud, 1 ben segur d’acord
amb les caracleristiques propies de la costa de Llevant,
hom constata canvis imporiants pel que fa a l'estructura
de la fNota de pesca. Ens trobem amb barques més po-
tents, en particular pel que fa a la pesca de rossec. De lotes
maneres, quasi la meitat de la Mota es constituida per
bargues ja molt velles, amb mes de vint anys d’existencia.
Cal tambe fer esment del fet que les barques de llum. molt
modernilzades. lenen una polencia bastant elevada, 122.7
H. P., que es relaciona amb una gran explotacié de les
especies pelagiques. Les barques dedicades al rossec son
47 i encara que un bon nombre son grosses, la mitjana es

reduida quant al tonatge i regular pel que fa a la potencia:
140.6 HP

Tarragona. Es sens dubte un dels ports amb una major
aclivital pesquera. S'hi agrupen un total de 315 barques
de les quals 6 son forca grosses, amb una mitjana,
aquestes darreres, de |25 TRB i 655.8 HP, destinades a la
pesca de rossec. Davant d'aquestes barques grans n'hi ha
una gran quanititat de molt més petites, que tenen una
potencia de 34.3 HP de valor mitja. A Tarragona hi havia
abans. com a Barcelona. dos tipus de barques dedicades al
rossec, unes de mes petiles, arrusirillos, les més abundants
1 altres de mes grans i mes ben preparades. En general les
mes grans han evolucional favorablement i els arraptrilloy
tendeixen a canviar d'activitat. Hi ha 77 barques de llum
de caracieristiques semblants a les de Vilanova. Aqui es
nota ja la importancia d'una plataforma meés amplia amb
especies ben caracieristiques: roger. Hucel, sardina, seito,
elc.

Tortosa. Encara que Torlosa sigui el cap del depariament,
de fet el nucli imporiant és I'Ametlla de Mar. Com a altres
poris d'aquesta part de la Costa de Ponent hom nota una
marcada tendencia a millorar la flota de rossec. Hi ha
quatre grans barques de 805 HP de poténcia i un bon
nombre de barques mitjanes. Ultimament s'han construit
30 noves barques amb una potencia mitjana de 342.6 HP.
De barques de rossec, n'hi ha 51 1 de llum sols 14, cosa
gue cal relacionar amb el diferent tipus d'activitat de la
pesquera local. Les 150 barques petites, amb un lonatge
mitja de 5.3 Tm es reparieixen principalment en diverses



acuvilals a petits ports dels quals I'Ampolla és el mes
imporiani

Sant Carles de la Rapita. E! et mes caracieristic de les
barques que pesquen en 'ampha plataforma, al sud de la
boca de |'Ebre. és la practica desaparicio de les barques de
llum. tan sols una, encara que ben equipada, amb
425 HP. Ben al contran les de rossec son 82 amb 204,3
HP de poiencia miijana i ben equipades. Com en el cas de
Tortosa. un gran nombre de petites barquetes, |1,
davant de 194 del 101al, estan dedicades a la pesquera de
diferents especies de molluscs. molt abundantis en tota la
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zona i especialment a la badia dels Alfacs.
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Taula |
“ombre d'embarcacions pesqueres per tonaige, antiguitat i tipus de pesca, segons demarcacions. Any 1978

Tonatge (TRB) Antiguitat (anys) Tipus de pesca
Districtes Total <15 215—50 50—I100 > 100 >120 10—20 5—10 <5 Rossec Llum Div.
N 90 81 7 2 - 56 A 10 3 12 4 73
Port de la F 636 7 297 122 - 417 79 67 53 482 35 117
Selva i 7.0 2.7 424 61.0 - 78 37 6.7 17.6 40.2 8.7 1.6
(Llanga) P Y15} 938 1430 165 = 2057 314 516 266 2,365 260 523
P 15.0 1.6 2043 1825 - 16.7 14.9 516 8.6 197.1 65,0 1.2
N 297 254 16 20 7 166 82 13 16 45 22 220
1§ 1324 615 580 1281 848 921 1.581 493 129 2.125 248 i
Roses ) RS 11.2 24 36.2 64.0 121.1 5.5 19.2 149 20.5 60.5 1.3 1.5
P 19915 1176 217 8.562 5470 4.066 8.893 1.800 1196 16.551 1.868 1.470
P 67.1 12.5 1704 428.1 781.4 245 108.4 151 199.7 1678 849 6.7
N 200 163 16 19 2 108 34 31 27 52 12 136
T 2917 627 676 1199 225 1.020 785 362 972 2.515 198 216
Palamos i [ 14.6 18 422 736 112.5 9.4 211 11.7 16.0 48.4 16.5 1.6
P 19125 1241 4.492 9795 1.595 49312 4.064 2 480 1,627 16,392 1 686 1.247
P 95.6 199 418.2 515.5 797.5 45.6 119.5 80.0 2825 315.2 140.5 9.2
N 170 156 5 1 2 112 26 27 5 26 27 106
) | 1.762 T61 194 51 274 586 413 446 7 1.037 477 229
Sani Fel i 104 49 g8 76.1 137.0 5.2 15.9 16.5 634 399 17.6 2.2
(Blanes) P 12.7153 4845 1.553 4.155 2.000 1519 3 34 2.828 7.767 3.596 1.7
P, 75.0 310 306 622.1 1.000.0 e 1259 115.3 565.6 298.7 133.2 10.5
N 205 187 6 12 - 132 42 2 10 40 17 146
T 1.758 720 226 812 - 674 505 408 171 1.128 281 349
Mataro i 8.6 ER 176 67.6 - 5.1 12.0 19.4 17.1 28.2 16.5 24
tArenys) P 11.055 4.706 1144 5205 - 1113 3123 2628 1.531 6528 2.370 2187
P 519 252 190.6 4337 - 8.6 741 125.1 153.1 163.2 1394 14.8
N 217 181 25 11 - 123 53 8 13 a4 78 95
T 2873 1.254 N7 702 - 1.193 897 167 416 | 447 1.204 212
Barcelona j [ 13.2 6.9 36.7 638 - 9.7 16.9 131 2.0 32.9 154 33
P 18411 744) 6.600 4.370 - 6615 5528 3.201 1047 8736 8.309 1.366
P 848 411 26.4 1973 - 519 104.3 1143 2344 198.5 106.5 14.4
N 212 194 14 ) | 113 41 15 23 47 35 1
T 1.933 1.027 543 224 139 739 n 154 469 1.020 505 181
Vilanuva T 92 513 188 147 1390 6.5 9.0 10.1 204 21,7 14.4 14
P 12892 7.132 4.140 1.760 86U 4119 2.400 2963 4190 6.607 4.295 2,880
E 65.5 6.7 295.7 586.6 860.0 36.6 58.5 B4.6 190.8 140.6 122.7 259
N s 237 46 26 6 148 4] 96 30 124 77 114
T 5784 1618 1.625 1.791 750 2,026 1.191 974 1.59) 4.247 1.134 403
Tarragona ] &% 18.3 6.8 153 68.9 125.0 13.7 290 10.5 531 342 14.7 3.5
P 36 447 £.141 12 599 11.770 1935 10.157 6.803 7.511 11976 24 604 9.272 2.571
P 115.7 343 2739 4527 655.8 68.6 165.9 78.2 399.2 198.4 1204 225
N 193 150 2} 16 4 69 51 43 30 51 14 114
Torosa T }an 799 865 1.211 497 818 524 603 1.407 2.544 392 410
(lAmeita T 174 5.3 e 75.7 124.2 12.1 10.3 140 46.9 499 28.0 1.6
P 22068 5407 5171 8.270 1220 4.364 3 4.250 10.277 15.195 1365 3.306
. 114.3 16.0 2248 5168 805.0 63.2 62,3 988 - 1426 2919 240.3 290
N 194 160 14 17 3 105 49 25 15 82 | 1
Sanit Carles T 1260 1.145 554 1.191 170 1.071 737 547 905 2700 51 509
de la Al 16.8 7.1 396 70.) 123.3 10,2 15.0 219 60.3 329 51.0 4.6
Rapua P 21.070 6.801 4039 8128 2100 5118 5684 3651 6.397 16.754 425 1886
P 108.6 425 288.5 478.1 700.0 50.8 116.0 146.0 4264 2043 4250 350
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S = oumens Jembarcaonns, T = Tonatge wial ITRBYL Tim = Tonatge nnga (TRBYL, P = Pownvs, en HP.
P - Posenoa otgana. en 1P



