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Resumen: La politica exterior espa-
nola durante la 11 Guerra Mundial em-
pezo a virar hacia la neutralidad con la
llegada de Gémez Jordana al Ministerio
de Asuntos Exteriores en 1942. Sin em-
bargo, la colaboracién con el Eje, atin no
concluida, provocé fucrtes presiones por
parte de los aliados durante el resto de
la guerra y alentd 1a sospecha de que
aun continuaba el abastecimiento clan-
destino de submarinos alemanes en Ca-
narias. Por ello, los aviones aliados so-
brevolaron frecuentemente la Zona Aé-
rea de Canarias y Africa Occidental entre
principios de 1943 y el verano de 1944,
provocando la reaccion de las baterias de
artilleria antiaérea esparfiolas e incluso la
intervencion de los cazas con base en
Gando. En ningdn momento las fuerzas
espafiolas intentaron derribar a Jos avio-
nes aliados que atravesaban las aguas te-
rritoriales, sino solo avisarlos para que
se retiraran. No obstante, los aviones
aliados persistieron, dando lugar a gra-
ves incidentes que esluvieron a punto de
ocasionar una fatalidad. Finalmente, las
prolongadas gestiones diplomaticas em-
prendidas a finales de 1943 acabaron con
estos incidentes, los cuales son un cjem-
plo olvidado de las tensas relaciones en-
tre Espafia y los aliados durante el de-
clive del Eje.

Palabras clave: Canarias, 1T Guerra
Mundial, Incidentes, Aviacion,

Summary: Spanish foreign policy
through World War Il turned to the way
of neutralitv after Gomez Jordana's ar-
rival at the Ministry of Foreign Aflairs in
1942, However, the persistent aid to the
Axis tose strong pressures by the Allies
for the rest of the war and encouraged
them for searching German U-boots at
the Canary Islands. So Allied airplanes
frequently flew over the Canary Islands
and West Africa Aerial Zone between the
begining of 1943 and the summer of
1944, tempting the Spanish anti-aircraft
batteries and the fighters based in Gan-
do reaction. The Spanish forces never
tried to destroy the Allied aircrafts, but
only warned them to keep away from
the Spanish aerial zone. Nevertheless,
Allied planes still went on, origining se-

rious incidents wich almost caused a fa-
tality. Finally, the prolonged diplomatic
actions since 1943 finished these inci-
dents, wich are a forgotten example of
the thighs relations between Spain and
the Allies through Axis’s defeat.

Key-words: Canary Islands, World
War 11, Incidents, Aviation.

La colaboracién de Espafia con cl Eje
empez0 a disminuir con la llegada de Go-
mcz Jordana al Ministerio de Asuntos Ex-
teriores. Siendo consciente de que se trata-
ba de una guerra de larga duracién, en la
que Espafia no estaba en condiciones de in-
tervenir, intenté establecer una politica de
neutralidad armada como la del vecino
Portugal. La operacién Torch reforzé esta
actitud, ya de por si favorecida por la es-
trategia alemana, la cual ya no pretendia la
entrada de Espafa en la guerra, sino sélo
el mantenimiento de su neutralidad, lle-
gando incluso a negociar la venta de ar-
mamento con el fin de que pudiese defen-
derse de un supuesto ataque aliado. Los
embajadores norteamericano y britdnico
lambién acogieron favorablemente la nue-
va politica exterior espanola, que se mani-
feslo en la negaliva al paso de Lropas ale-
manas por Espana, los acuerdos con Por-
tugal a finales de 1942 y el rechazo contra
la Republica Social Italiana. Sin embargo,
también habia llegado la hora de que Es-
paia pagara por su colaboracion con el Eje,
la cual ain no habia concluido del todo
(TUSELL, 1995: pp. 331-434).

De hecho, Javier Tusell sefialé una fuer-
te presion aliada sobre el gobierno espafiol
entre agosto de 1943 y agosto del ano si-
guiente. Gran Bretana y EEUU pretendian
atajar asi la colaboracién de Fspana con
Alemania, siendo los britdnicos mucho mas
flexibles que los norteamericanos. Inicial-
mente, sus demandas consistian en el re-
torno a la condicién de neutral, acabar con
los ataques que sufrian desde la prensa es-
pafola y la retirada de la Divisién Azul.
Eslas peticiones fueron satisfechas en ma-
yvor o menor medida, pero no fue suficien-
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te, pues atin quedaron graves cuestiones
pendientes de solucién: el suministro de
wolframio a Alemania, los sabotajes contra
buques aliados en territorio espafiol, el es-
pionaje aleman y la Legién Azul. Final-
mente, EEUU decreté un embargo de pe-
tréleo el 29 de enero de 1944 que, a pesar
de Ia mediacidén britdnica, solo seria levan-
tado tras la cesion espafiola a las demandas
aliadas, en mayo del mismo ano (TUSELL,
1995: pp. 435-493).

En este contexto de tension entre Espa-
fa y los aliados se enmarco el medio cen-
tenar de intervenciones de las baterias de
cafones y ametralladoras antiaéreas contra
los aviones aliados que sobrevolaron la Zo-
na Aérea de Canarias y Africa Occidental
(ZACAO). Intervenciones que alcanzaron

su maxima intensidad entre septiembre y
noviembre de 1943. Sin embargo, los dis-
paros de la Defensa Contra Aeronaves
{DCA) no eran ninguna novedad por esas
fechas. Ya el 17 de mayo de 1939, antes de
que estallase la guerra, se habia comunica-
do al Foreign Office que se iba a disparar
contra los aviones que sobrevolasen el te-
rritorio espanol’. Un afio mads tarde, el 20
de mayo de 1940, se dio la misma orden a
todos los aviones de caza, lo cual fue co-
municado por el embajador en Paris al Mi-
nisterio de Asuntos Exteriores francés®. Es-
tas advertencias no eran gratuitas, pues ya
el 21 de septiembre de 1939 se habia efec-
tuado varios disparos de aviso contra un
avion francés que sobrevolaba Ibiza (MA-
RIQUE GARCIA et al., 1998: p. 216).

CUADRO 1.
Intervenciones de las baterias antiaéreas contra las violaciones del espacio aéreo

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Tulio 2
Agosto

Septiembre 7
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio

Total
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12 (13) 1 (56)

Nota: entre paréntesis va el niimero de aviones contra el que se abris fuego.
Llaboracién propia , a partir de las siguientes fuentes:
- Archivo Historico del Ejército del Aire (AHEA), Expedientes A-12.780/1 v A-13.562.

— AGA, Africa, Caja 2.006.

— Archivo General Militar de Avila (AGMA), Subsecretaria del Ministerio del Ejército, Caja 21.215.
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En la ZACAO, las primeras interven-
ciones de la DCA datan de enero de 1943,
lo cual puede deberse no a la ausencia de
las mismas en fechas anteriores, sino a la
falta de documentacién para los afios pre-
cedentes. Durante ese mes y los tres si-
guientes la mayoria de las acciones se re-
gistran en el Sector Aéreo de Ifni-Sihara,
coincidiendo con un numero de avista-
mientos superior al del resto de los secto-
res aéreos. La dltima intervencién en dicho
sector fue registrada en julio, ultimo mes
en el que el citado sector figura en los par-
tes de avistamientos, lo cual no quiere de-
cir que no hubiera mds en meses posterio-
res, sino que, posiblemente, esta informa-
cion dejo de ser recogida en los partes de
la ZACAQO, los cuales se centraron en Ca-
narias. La primera intervencion en la ZA-
CAOQ esta relacionada con el hundimiento
del U-167 el 5 de abril, cerca de Maspalo-
mas, pues durante ese mes los aviones alia-
dos patrullaron la costa oriental de Gran
Canaria reiteradamente’, buscando la pre-
sencia de otros submarinos o los restos del
que fue hundido.

Exceptuando las intervenciones de ju-
lio, se puede decir que el periodo com-
prendido entre los meses de mavo y sep-
tiembre fue bastante tranquilo, aunque ello
no quiere decir que disminuyese la preo-
cupacion ante las violaciones del espacio
aéreo espafiol. Asi, el 14 de julio de 1943, el
capitan general de Canarias comunicé al je-
fe de la ZACAO que habia dado orden a
los gobernadores militares de Gran Cana-
ria y Tenerife para que los observatorios
comunicasen las informaciones sobre vue-
los en Canarias a las baterias antiaéreas an-
tes que a cualquier otra autoridad, para
que asi actuasen mads rapidamente’. No
obstante, aun el 1 de septiembre de ese
mismo ano se quejaba de las dificultades
para evitar los vuelos de reconocimiento de
los aviones extranjeros, pues la orden dic-
tada al respecto por el Estado Mayor del
Ejército el 20 de febrero de 1942 era dificil

de cumplir ante la escasez de baterfas an-
tiaéreas y cazas’.

Estas normas fueron elaboradas de nue-
vo el 7 de octubre de 1943, después de que
se iniciara la presién aliada sobre Espafa.
En ellas se indicaba que debia ser compro-
bada la nacionalidad del avién para reali-
zar la consiguiente reclamacion diplomati-
ca. Si el avidn repetia el vuelo, se le haria
2 disparos de aviso delante y a la izquier-
da, tirando sobre ¢l blanco si insistia pos-
teriormente’. 5in embargo, la aplicacion de
las mismas no fue tan rigida ya que, con
animo de evitar una desgracia y tal como
se aprecia en las intervenciones documen-
tadas, solia realizarse mas disparos de avi-
so que los indicados, evitando tirar sobre el
blanco tras los 2 disparos iniciales. Practi-
camente se puede decir que si algtin avion
resultaba tocado por los tiros de la DCA
era por accidente, como le ocurrié al Vic-
kers Wellington inglés que sobrevolo el ae-
rodromo de Cabo Juby a 10 metros de al-
tura el 21 de febrero de 1943, aunque afor-
tunadamente no hubo quc lamentar
ninguna muerte’. No puede decirse lo mis-
mo de la actitud de los aviadores aliados,
pues en mds de una ocasién rehusaron
cambiar de rumbo tras los primeros dispa-
ros de aviso.

Los meses de septiembre y octubre re-
gistraron la mayor concentracion de inter-
venciones de la DCA, las cuales llegaron a
un total de 15. Por esta época los aliados
creian que en Canarias se estaba abaste-
ciendo a submarinos alemanes destinados
al Atlantico sur, afirmando incluso algunos
aviadores que tenian pruebas fotograficas
de ello. Por ello, los escuadrones VP-63 y
VP-73 de la US Navy, con base en Port
Lyautey y Agadir respectivamente, se de-
dicaron a la bisqueda de submarinos. El
principal objetivo del VP-73 cra Gran Ca-
naria y algunos de sus pilotos reconocieron
que violaban el limite de las 3 millas en sus
vuelos de reconocimiento (CARLISLE,
1995: pp. 112-114). Por ello no debe extra-
narnos la frecuente intervencion de la DCA
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contra dichos aviones, sin consecuencias
que lamentar. Sin embargo, los dias 28 de
octubre y 1 de noviembre, actuaron varios
cazas Fiat CR-32, apodados Chirri, con ba-
se en Gando, tal y como sc preveia en las
instrucciones de febrero de 1942. La mision
de estos cazas era advertir al avion extran-
jero que debia retirarse del espacio aéreo
cspafiol. Al no disponer de radio, debian
disparar una rafaga de ametralladora de
aviso, lo cual condujo a graves malenten-
didos, ya que los aviones extranjeros lo in-
terpretaban como un ataque.

A principios de noviembre el jefe de la
ZACAO vy el capitan general de Canarias
informaron a sus respectivos ministerios
del incidente ocurrido el 28 de octubre so-
bre Las Palmas de Gran Canaria®. Dos
aviones extranjeros, identificados crrénea-
mente como ingleses por el personal de la
ZACAQ, fueron avistados a 5 kilémetros
de la costa y a 40 metros de altura, por lo
que ¢l oficial de alarma en Gando despegd
en su caza tras ellos. Al ver al CR-32 se ale-
jaron 8 kilémetros hacia el nordeste, si-
guiendo luego hasta la vertical del puerto
de la Luz. Allj, el caza dispar¢ las rafagas
de aviso, que fueron contestadas por las
amctralladoras de los dos aviones extran-
jeros. En la documentacién conservada se
dice que el calibre de tales ametralladoras
era de 12 m/m, lo cual sugiere que el avion
espafiol recibié algunos impactos. Al Fiat
se le averio la ametralladora, por lo que
hubo de regresar a su base, continuando
los dos aviones extranjeros sobre Las Pal-
mas durante 20 minutos a pesar del fuego
antiaéreo.

El 1 de noviembre tuvo lugar un inci-
dente similar al anterior. Un hidroavion
nortcamericano Consolidated PBY-5 Catalina
se adentro en el espacio aéreo espafol, bus-
cando submarinos. Los 12 disparos de avi-
so que se le hicieron desde Gando lo obli-
garon a cambiar de rumbo. Sin embargo, el
avion se adentrd de nuevo, volando a 3 ki-
[6metros de Las Palmas. El oficial de alar-
ma volvio a despegar de Gando y aviso¢ al

hidroavion disparando una rafaga, a la
cual replicé éste, pues crefa que lo estaba
atacando. El Chirri dispar0 entonces contra
el Catalina, haciendo tres pasadas sobre el
mismo, al cabo de las cuales el hidroavion
se retird. Los efectos del combate aéreo fue-
ron desconocidos para las autoridades es-
pariolas, pero muy graves para los aviado-
res norteamericanos. El Cataling habia reci-
bido mds de 40 impactos, los cuales le
ocasionaron 3 heridos y tan graves averias
que hubo de arrojar buena parte de su
equipo para llegar a Agadir, donde se hun-
dié tras amerizar. Sus tripulantes fueron
condecorados con la Medalla Aérea y los
heridos recibieron nada menos que el
Corazén Parpura (CARLISLE, 1995: pp.
116-118).

La embajada de EEUU protesto el 9 de
noviembre por los ataques de los CR-37.
Concretamente, sefialaba como fechas de
las agresiones los dias 27, 28 y 30 de octu-
bre, ademds del 1 de noviembre. 1.os ata-
ques de los dias 27 y 30 no constan en las
fuentes espafiolas, las cuales tan s6lo mues-
tran en esas fechas, la intervencion dc la
DCA. Ademds, de los 3 heridos del 1 de
noviembre, la embajada senalo otro en el
incidente del dia 27. 1.4 razdn de esta re-
clamacion era que todos los aviones habi-
an volado fuera de los limites de las aguas
jurisdiccionales espariolas. El capitdn gene-
ral de Canarias ofrecié su version el dia 17
de noviembre, sefialando que los cazas s6-
lo habian intervenido el 28 de octubre y el
1 de noviembre y que la fecha correcta del
incidente del dia 27 era el 26. Segtin el par-
te de la ZACAU, los aviones habian vola-
do el dia 28 a 5 kilometros de la costa y a
2.200 metros el dia 26. El capitdn general
indicé que el dia 1 de noviembre, el Catali-
na habia volado a 3 kilémetros de Las Pal-
mas. No sciialé la distancia a la que volé el
aparato americano el dia 30, pero no pudo
ser a mas de 6 millas, como indico6 el em-
bajador, pues los cafiones antiaéreos des-
plegados en Canarias no tenian tanto al-
cance.
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No sabemos cudl fue la respuesta del
gobierno espafiol a la reclamacion diplo-
matica presentada por la embajada de
LEUU, pero ambas partes intentaron evitar
mas incidentes de este tipo durante los si-
guientes meses. Asi, los aviones aliados no
se acercaron a menos de 3 millas, salvo al-
guna que otra excepcioén, tal y como refle-
jaron los partes de avistamientos de la ZA-
CAO para los meses de noviembre, di-
ciembre y enero’. El capitdn general de
Canarias ordené que los disparos de aviso
los hiciesen s6lo las baterias antiaéreas, no
despegando méds los cazas con esta mi-
sion”. Por su parte, la US Navy destaco un
escuadrén de aviones PV-1 Ventura en Aga-
dir, los cuales volaron sobre Canarias para
evitar nuevos ataques sobre los Catalinas
del VP-73, el cual continud con sus reco-
nocimientos maritimos (CARLISLE, 1995:
p. 118).

Pero entre febrero y mayo de 1944 Vol—
vieron a menudear los incidentes, coinc
diendo con el embargo de petréleo contra
Espana. Posiblemente, este aumento estu-
vo relacionado con el incremento de los
vuelos de aviones extranjeros cerca de Ca-
narias durante el mes de febrero. La expli-
cacién de ambos fenémenos no parece ser
la de una forma mas de presionar al go-
bierno esparfiol, ya que los aliados no pre-
sentaron ninguna yueja svbre el abasteci-
miento de submarinos en Canarias duran-
te esos meses. En realidad, era algo que
sospechaban, pero carecfan de pruebas que
lo demostrasen. La embajada de EEUU pi-
dié que no se abriese fuego contra los avio-
nes americanos que volasen sobre Cana-
rias, contestando el ministro del Aire ¢l 29
de julio que los aviones extranjeros no se-
rian molestados mientras no volasen sobre
aguas espanolas y, en todo caso, las bateri-
as antiaéreas dependian del Ejército y no
de Aviacion.

De hecho, el dia anterior habia tenido
lugar una entrevista entre el ministro de
Asuntos Fxteriores y el encargado de ne-
gocios de los EEUU en la que se discutio

esta cuestion, tras la cual se ocuparon de
los problemas existentes con la compania
lelefénica y el wolframio. El encargado de
negocios senald que el 8 de junio ya se ha-
bia quejado dc la intervencién de las bate-
rias antiaéreas en Canarias contra los avio-
nes americanos que, en sus vuelos de pa-
trulla, se acercaban a las aguas espanolas.
En aquel momento, el ministro se ofrecid a
dar instrucciones al mando aéreo v al mili-
tar con el fin de cvitar nucvos incidentes,
al mismo tiempo que se daba instrucciones
a las fuerzas aéreas de EEUU de no sobre-
volar las aguas espaiinlas. Y asi fue cémo
cesaron las intervenciones de la DCA cn cl
Marruecos espanol, pero no en Canarias,
donde hubo al menos tres incidentes de es-
te tipo durante el mes de julio. Por ello, el
encargado dc negocios querfa saber si las
instrucciones habian sido dadas antes de
estos ultimos incidentes, a lo cual respon-
di6 el ministro que lo fueron varias sema-
nas antes, siendo reiteradas el dia 26 de cse
mismo mes'.

A partlr de mayo no tenemos constan-
cia de mas intervenciones de la artilleria
antiaérca en Canarias contra los aviones
aliados, aunque como ya hemos visto, s las
hubo en julio y posiblemente continuaron
hasta octubre. Durante ese mes, el Minis-
terio de Asuntos Exteriores trasladé al del
Aire las peticiones de las embajadas de
EEUU v Gran Bretana para que las bateri-
as antiaéreas de Canarias dejasen de dis-
parar contra sus aviones, a lo que el mi-
nistro del Aire respondio que dichas bate-
rias no dependian de su mando, sino del
Ministerio del Ejército. Este, oidas las que-
jas anglosajonas, dispuso el 21 de noviem-
bre que no se abriera fuego contra los avio-
nes norteamericanos quc sobrevolasen oca-
sionalmente las aguas y el territorio
espanol, excepto en aquellos casos en que
constituyese una violacién reiterada™. Los
partes de avistamientos de la ZACAO pa-
ra diciembre de ese ano y el primer tri-
mestre de 1945 ya no registran ningun dis-
paro contra aviones extranjeros'.
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Es dificil estudiar la nacionalidad de los
aviones que fueron objeto de los disparos
de aviso. Los miembros de la ZACAQ no
siempre atinaban con la nacionalidad del
avion en cuestion, como sucedié durante el
incidente del 28 de octubre, cuande toma-
ron por ingleses a dos aviones norteameri-
canos. Tampoco aparece siempre la nacio-
nalidad del avién, indicandose a menudo
solo el modelo. En los cuadros se ha su-
puesto la nacionalidad del avion a partir de
la del modelo, las cuales no tienen por qué
coincidir siempre. De hecho, hubo modelos
norteamericanos, como el Consolidated B-24
Liberator, también tripulados por la Royal

Aviones contra los qu

Air Force (DONALD, 1999: pp. 174-175). Lo
mismo ocurre con los Marylands norteame-
ricanos, presentes también en el Escuadrén
B de la Aeronavale Frangaise (MARIQUE
GARCIA et al., 1998: p. 219). Algo similar
sucede con los modelos ingleses, puces <l
Short Sunderland también fue utilizado por
la South Africa Air Force (DONALD, 1999: p.
97). Ademads de todo ello, también podia re-
sultar confuso a los observadores identifi-
car unos aviones que no habian visto en su
vida, a no ser en unas fichas publicadas por
el Ministerio del Aire, figurando en ellas un
dibujo o una foto, cuando era posible, del
aparalo en cuestion™.

© Unreerssdad O Las Patmas de Gran Canana Biblobeca Uniersilana  Memonia Digrlal de Cananas 2005
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Aun asi, vamos a considerar la nacio-
nalidad de los modelos, a falta de otros
datos, pucs de csta forma podemos supo
ner la nacionalidad de tres de cada cuatro
casos para un total de 56 aviones. Lo pri-
mero a destacar es el amplio predominio
norteamericano, cuya nacionalidad se ex-
tiende a mas de la mitad de los aviones.
Sin embargo, durante el primer semestre
de 1943, la mayoria de los aviones contra
los que se abrid fuego era britdnica, sien-
do escasos los norteamericanos. En cam-

bio, éstos tltimos predominaron durante
el segundo semestre de 1943 y los 5 pri-
de 1944. Dos de cada tres
aviones contra los que se disparé, volaron
sobre Gran Canaria, isla que concentré la
mayor parte de los aviones norteamerica-
nos: 31 de 35. Los dos que volaron sobre
Tenerife también eran de EEUU. Por el
contrario, la mayoria de los que volaron
sobre el Sector de 1fni-Sdhara eran britani-
cos, asi como el que lo hizo sobre el de
Guinea.

mcecros moeses

ADRO 3.

Aviones contra los que abrieron fuego las baterias antidereas en la ZACAO

segun nacionalidad y sector aéreo

Tumﬁfe 2 = (ar n
Ifni-Sahara 2 5 6 13
Guinea — 1 = 1
Total 35 R 13 56
Elaboracién pmpia a partir de las siguientes fuentes:

— AHEA, Expedientes A-12.780/1 y A-13.562.

— AGA, Africa, Caja 2.006.

— AGMA, Subsecretaria del Ministerio del Ejército, Caja 21.215.

En suma, las baterias antiaéreas de
Gran Canaria habian hecho como minimo
136 disparos durante 1943, cifra que se
aproxima a los 141 contabilizados en la
memoria del Servicio de Antiaeronautica
de la ZACAQ?", cantidad superior a los 54
registrados durante los primeros 5 meses
del siguiente ano. A pesar de las cifras, el
objetivo no era derribar a los aviones alia-
dos, lo cual habria traido consigo lamen-
tahles consecuencias entre dos paises que
no estaban en guerra. Tan solo se preten-
dia que se alejasen, respetando asi la so-
berania espanola. El tinico avién alcanza-
do por el fuego antiaéreo, el 21 de febrero
de 1943 sobre Cabo Juby, lo fue posible-

mente por accidente. Los combates aéreos
de octubre y noviembre se debieron a ma-
lentendidos, al creer los aviadores nortea-
mericanos que los disparos de aviso pre-
tendian derribarlos. Sin embargo, si la ac-
titud de la DCA fue la mas prudente
dentro de las 6rdenes que habia recibido,
no cabe decir lo mismo de las reiteradas
violaciones del espacio aéreo por las aero-
naves aliadas, atin a pesar de los disparos
de aviso. ni tampoco del gobierno espanol,
cuya colaboracién con el Eje, atn no
concluida, daba pie a las acciones aliadas
y a las sospechas sobre la supuesta
presencia de submarinos alemanes en
Canarias.
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CUADRO 4.
Intervenciones de las baterias antiaéreas contra las violaciones del Yacio aéreo

en la ZACAO
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15.05.44 Las Palmas de Desconocido
07:35 h.  Gran Canaria

15.0544 -Las Palmas de Desconocido
10:00 h.  Gran Canaria

15.05.44 Las Palmas de Desconocido
11:30 h.  Gran Canaria (Catalina)
28.0544 Las Palmas de Desconocido
1200 h. - Gran Canaria (Catalina)
28.05.44 Gando Desconocido
15:30 h.

03.0644 Fernando Poo 1 Britanico

14 disparos de aviso —

3 disparos de aviso —
2 disparos de aviso —

— Se internd en un
tornado, tras lo cual
cay0 a tierra, muriendo
todos sus tripulantes

Nota: el avién contra el que se abrié fuego el 28 de mayo de 1944 fue identificado en la documentacion consultada como
un Lugue B-5, modelo inexistente entre los usados por los aliados. Posiblemente ¢l observador se referia a un Lockheed y
mads coricretamente a un PV-1 Ventura, modelo fabricado por dicha empresa. Agradecemos a Luis Moya Pimentel la acla-
racion.

Elaboracién propia a partir de las siguientes fuentes:
— AHEA, Expedientes A-12.780/1 y A-13.562.

— AGA, Africa, Caja 2.006.

— AGMA, Subsecretaria del Ministerio del Fjército, Caja 21.215.

NOTAS

Archivo General de la Administracion Civil
del Estado (AGA), Asuntos Exteriores, Caja
6.706.

2 AGA, Asuntos Exteriores, Caja 11.409.

3 AHEA, Expedientes A-12.780/1, A-12.871 y
A-12.952.

4 AHEA, Expediente M-3.293.

5 AHEA, Expediente A-12.887.

6 AMAE (Fxpedlenre R-2.270/11) y AGA (Ma-
rina, \_de 248 del Envio AD-18).

7  AGA, Afrlga, Caja S-2.

8 AHEA (Expedientes A-12.952 y A-12.780/1)
y AGMA (Subsecretaria del Ministerio del
Ejército, Caja 21.215), respectivamente. El in-
cidente del 1 de noviembre de 1943 también
procede de estas fuentes.

9 AIIEA, Expediente A-12.780/1.

10 AGMA, Subsecretaria del Ministerio del

Ejército, Caja 21.215.

11

12

13
14
15
16

7

AHEA, Expediente A-12.957. En relacion con
estas reclamaciones diplomadticas, el que fue-
ra embajador de los EEUU en Espana du-
rante aquellos afios, Carlton J. H. Hayes, re-
conocid que los aviones de patrulla aliados
volaban sobre las poblaciones costeras de
Marruecos y Canarias. (HAYES, 1946: pp.
307-308).

Archivo de la Presidencia del Gobierno
(APG),
Asuntos Exteriores, Politica Exterior, Legajo
5% Carpeta num. 3.

AHEA, Expediente A-12.957.

AHEA, Expedienle M-3.266.

AHEA, Expediente A-12.780/1.

AHEA, Expediente M-9.072.

AHEA, Expediente A-569.

Aimobn Ao

"‘["t““‘ A1 Torads A et
jeratuvra aer vstaao, Ministerio de
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