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Resumen

El articulo aborda la participaciéon de Malaga en la jornada de recuperacién de la plaza
de Oréan en 1732. Junto a otras ciudades del litoral oriental de la Peninsula Ibérica, la
capital malacitana desempefé un papel importante como puerto desde el cual saldrian
distintas embarcaciones, que tomaron parte en las operaciones militares en suelo argelino.
Especialmente, examinamos el embargo de naves que se llevé a cabo en el puerto de
Malaga en esa fecha, a partir de documentacion notarial, ademas de fuentes emanadas de
la Corona en el disefio de la accién a emprender.

Palabras claves: Oran, Mar Mediterraneo, Magreb, siglo xvii, Imperio espafiol.
Abstract

This article examines the participation of Malaga in the expedition to recover Oran for
the Spanish Crown in 1732. Along with other cities of the Iberian Peninsula’s east coast,
Malaga had an important role as a base port for the military actions into Algerian territory.
In particular, the article analyses the embargo of ships which occurred in Malaga at that
time, by looking at notarial documentation as well as sources stemming from the Crown
about the planned actions.

Keywords: Oran, Mediterranean Sea, Maghreb, 18th Century, Spanish Empire.

Copyright: © 2017 ULPGC. Este es un articulo de acceso abierto distribuido bajo los términos
de la licencia Creative Commons Atribuciéon-NoComercial-SinDerivar (by-nc-nd) Spain 3.0.

341



Maélaga en la logistica de la expedicion a Oran en 1732

1. INTRODUCCION!

La presencia espafola en las plazas de Oran y Mazalquivir ha sido objeto
de estudio por parte de la historiografia que abord¢ los contactos mercantiles y
politicos de los diferentes Imperios y Monarquias del Mediterraneo a lo largo de
la Edad Moderna (Cazenave, 1922; 1930; BRAUDEL, 1928; 1949; SANCHEZ DONCEL,
1991; ALonso Acero, 2000; 2012; Bungs IBarRrA, 2007; 2010; 2012; FE Canto, 2015a).
Una némina de trabajos que, directa o indirectamente y desde 6pticas diversas,
seflalan caracteristicas especificas de dichos enclaves en el sistema defensivo-
preventivo de la Monarquia Hispédnica durante ese periodo histérico (BuNEs
IBARRA, 1988; 2011; GAYTAN, 1998; SUAREZ MONTANES, 2005), en el que una de las
caracteristicas a destacar, aunque no la tinica, fue el conflicto entre la Monarquia
Hispanica y la Sublime Puerta (SoLa, 2005; Bono, 2008; Bunes IBARrA, 2005; 2015),
lo cual tuvo una incidencia desigual en los contactos mercantiles (Kaiser, 2006;
2008). No obstante, todavia debe profundizarse sobre determinados aspectos que
carecen de una mayor atencion, entre los que esta la propia evolucién secular de
los dos imperios en el ambito del Mediterraneo, con fases similares durante las
tres altimas décadas del setecientos (LaF1, 2015).

Si distribuyéramos las publicaciones segin el siglo de atencion,
observarfamos un predominio de investigaciones centradas en el quinientos, un
vacio historiografico significativo sobre el seiscientos y un incipiente interés por
la etapa borbodnica.

En cuanto al acontecimiento que abrird una segunda etapa de seis décadas
de soberania espafiola sobre Oran, su desarrollo y sus consecuencias quedaran
plasmadas en obras de diversa entidad, desde el mismo afio 1732 (ALVAREZ DE LA
FUENTE, 1732a: 563-565; 1732b: 21-22; DE GRAMMONT, 1887: 287-290).

Es comtnmente aceptado que confluyen dos corrientes de opinién sobre
el mantenimiento o abandono de los presidios norteafricanos que durante el
quinientos pasaron a soberania espafiola (GUTIERREZ CRUZ, 1997). Practicamente
desde la segunda mitad del siglo xvi, y de manera acentuada a medida que el
declive de la Espafia moderna fue patente, muchos de los que manifestaban la
necesidad de continuar con la presencia hispana en suelo africano iban dejando
paso a nuevas opiniones que planteaban reformas en todos los sentidos (TErkI-
HassaINE, 1995: 143-144). Sin embargo, las politicas acometidas por los Borbones
no dejarian en un segundo plano la recuperacién de un territorio que despertaba
intereses econémicos indudables (MartiN CorraLes, 2001; 2015; FE Canto, 2015a;
2015b), pero también de propaganda politica en el contexto de las relaciones
internacionales. Contactos estos que han estado sometidos a divergentes puntos
de vista, acordes con las tendencias historiograficas de sus autores, pero siempre
fundamentados en el conocimiento y las reflexiones que en la época que fueron
1 Siglas utilizadas: ACM = Archivo de la Catedral de Malaga; AGI = Archivo General de Indias;
AHMA = Archivo Histérico Municipal de Antequera; AHMVM = Archivo Histérico Municipal de
Vélez Malaga; AHN = Archivo Histérico Nacional de Madrid; AHPM = Archivo Histérico Provincial
de Milaga; AMM = Archivo Municipal de Malaga; ARChV = Archivo de la Real Chancilleria de

Valladolid; BNE = Biblioteca Nacional de Espafia; SNAHN = Seccién Nobleza del Archivo Histérico
Nacional. Toledo.
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planteadas respondian a unas argumentaciones en estrecha relacién con la misma
percepcion del espacio politico y territorial. Asi, iriamos desde los postulados ya
tradicionales de la ocupacion restringida, incluso de carécter aislacionista respecto
al hinterland de los presidios, hasta una mayor necesidad de acometer estudios
desde la perspectiva de las interrelaciones que superen los marcos geograficos
continentales (Ricarp, 1936a, 1936b; VINCENT, 1998; Bursank Y CooPEr, 2011;
Schaus, 2008). Planteamientos estos dltimos, a raiz del examen de los procesos
de descolonizacién llevados a cabo a partir de los afos sesenta del siglo pasado,
que han llegado a ser calificados por J.-F. VaLLarr (2010) como «Un carnaval
académique».

En cuanto al tema concreto de la expedicion de 1732, el mayor protagonismo
de la ciudad de Alicante ha sido determinante a la hora de abordar su estudio,
sin olvidar la Tesis Doctoral del profesor FE Canto (2015a), que analiza la fase
inmediatamente posterior a la recuperacion de Ordn en esa fecha. La urbe
alicantina cuenta con publicaciones desde diversos puntos de vista (EpaLza, 1985;
ALBEROLA ROMA, 1988; 1993). En otras ocasiones, son cuestiones muy concretas las
que recibieron la atencién de los autores (FE CANTO, 2016), para resaltar ciertos
aspectos de determinadas localidades, por ejemplo, el canal de comunicacién
desde Oran a la Peninsula Ibérica (ViLAs GIL, 1992; 1999) o las celebraciones por el
éxito militar (MARTIN CORRALES, 2011: 119-142).

Es manifiesto que las operaciones bélicas estaban encuadradas en una década
heredera de las repercusiones vividas en politica exterior, sobre todo tras la
nueva distribucion territorial acaecida al finalizar la Guerra de Sucesién al trono
hispano. Una historiografia cada vez mas numerosa ha analizado esta y otras
cuestiones relativas a la politica internacional espafiola en la época de Felipe V, en
la cual apareceria en un nivel de interés significativo la recuperacién de territorios
perdidos durante la fase 1700-1714. Para ello se tuvo que acometer un programa
decidido de modernizacién y aumento de la armada (Branco NUNez, 2001), cuya
principal figura sera José Patifio (BETHENCOURT MassiEu, 1954; PuLipo Bueno, 1998;
PEREZ FERNANDEZ-TUREGANO, 2006). El clima de paz alcanzado a finales de la década
de los veinte, con los tratados internacionales hispano-inglés e hispano-francés,
iba a turbarse al tener noticias las cancillerias europeas del movimiento de barcos
experimentado entre 1730 y 1732.

En el contexto de ese bienio es donde centramos el presente estudio, al objeto
de examinar el papel desempefiado por la ciudad de Malaga, estratégico puerto
del Mediterraneo occidental desde la incorporaciéon a Castilla de los territorios
nazaries (LOPEz BELTRAN, 1984; RODRIGUEZ ALEMAN, 1986), y que en las operaciones
logisticas de apresto de la flota destinada a Oran tendra la funcion de apoyar
el transporte de bastimentos, principalmente, pese a no estar completamente
finalizada la infraestructura portuaria después de mas de dos siglos (CABRERA
PaBLos, 1986; 1994). En el aspecto econémico, la urbe malacitana representaba
un punto de redistribucién de mercancias llegadas desde distintas localidades
del interior, caso del tradicional comercio de frutos secos hacia el norte de
Europa, o de otras mas alejadas. Por ejemplo, a Cadiz y Sevilla arribaban naves
que previamente habia partido de Mélaga, e iban a la zona de Nerja, Motril y
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Almunécar para cargar miel y cafias dulces,? sin olvidar las embarcaciones que
formalizaban contratos en Malaga, para adquirir attn en el drea gaditana de
Zahara o Conil, y venderlo en Valencia.?

La informacién municipal y notarial conservada en los archivos malaguerios,
junto con noticias documentales extraidas de diversas instituciones, muestran
una actividad en la linea de otros puertos sefialados por las autoridades para
conformar la expedicién, aunque el volumen total de participacién es desigual si
lo comparamos con Alicante o Barcelona.

No debemos olvidar que en las dos décadas que siguen al final de la Guerra
de Sucesién en Espana, con la pérdida para esta tiltima de su enclave oranés, tanto
Inglaterra como Francia desarrollardan una constante labor diplomatica hacia el
Imperio Otomano, en busca de agilizar y dinamizar los intercambios mercantiles
con la nueva administracién de Oran, al estar bajo la 6rbita de influencia de la
Sublime Puerta (MasssoN, 1903; MeroucHg, 2007). Contactos que volveran a
restablecerse después de 1732, aunque a partir de planteamientos algo diferentes,
pese a tener en el objeto de las negociaciones, en un lugar destacado, el mercado
del cereal (PEsSTEMALDOJOGLOU, 1942), y que no se perderan del todo tras el desalojo
definitivo en 1792 (WoLF, 1979).

El comercio del trigo serd uno de los fundamentos de dichas relaciones
mercantiles, al constituir la zona oranesa un espacio desde el que secularmente
eran abastecidas de cereal diversas comarcas europeas. Intercambios que
continuaron, aunque a mediados del setecientos Oran padecié una gran crisis de
subsistencias cuyas consecuencias llevaron a un nimero importante de personas
a buscar la esclavitud como una salida para, simplemente, vivir (F& Canto, 2013).
Esta busqueda de sometimiento y pérdida de libertad voluntaria se sumaria a
un significativo porcentaje de poblacién esclava que durante siglos existi6 en la
ciudad oranesa (VINceNT, 2003; 2008; 2011; Bravo Caro, 2011; 2016; en prensa).

2. LA EXPEDICION DE ORAN EN 1732. REPERCUSION DE LA VICTORIA
HISPANA

La recuperacion del enclave oranés, perdido en 1708, estuvo en la mente
de muchas autoridades de la Monarquia espafiola. El conflicto sucesorio a la
Corona hispénica y los compromisos internacionales adquiridos por Felipe V
hicieron postergar la decisiéon de acometer dicha restituciéon hasta la segunda
fase de gobierno del primer Borbén de Espana. No obstante, tras algunas
expediciones bélicas llevadas a cabo en el periodo 1714-1720 y en 1730, la llegada
de determinadas personas a los puestos elevados de la administracién borbénica
propiciaria un cierto viraje en las acciones a emprender fuera de la Peninsula
Ibérica. En determinados casos, para contrarrestar una presencia cada vez mas
visible de otras potencias en el Mediterrdneo, como ingleses o franceses.

2 AHPM, leg. 2406, fols. 4r-v. Malaga, 5 de enero de 1732; fols. 40r-v. Malaga, 22 de enero de 1732;
130r-v. Mélaga, 17 de marzo de 1732.
3 AHPM, leg. 2406, fols. 148r-v. Malaga, 29 de marzo de 1732.
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En este marco, la Corona espafiola determiné el envio de misivas a todas las
ciudades e instituciones para que realizaran rogativas por el éxito de la expedicién
organizada para recuperar Ordn. La mayoria de dichas cartas estaban firmadas en
Sevilla, el 18 de junio de 1732, aunque algunos documentos dirigidos a dignidades
eclesidsticas recogen la datacién del 6 del mismo mes.* Con independencia de la
fecha de formalizacion y expedicién, el texto era comun y requeria a todas las
autoridades competentes la implicacién en tan solemne acto. Si en las urbes del
litoral andaluz o levantino las repercusiones de una victoria podrian tener unas
consecuencias de seguridad y mercantiles evidentes, las del interior peninsular
se sumarian a un ideal todavia mas elevado, como era la conservacion y el
aumento territorial de la Monarquia. De esta forma, Segovia hizo lo pertinente
para cumplir con lo ordenado desde las mas altas instancias. En Valladolid no
fueron menos, y la Real Chancilleria vasilloletana tomé buena cuenta del encargo
y celebro6 el evento el 30 de dicho mes, en la iglesia del monasterio de San Benito
«con la maior solemnidad, devocién y culto se zelebr6 la rogativa ymplorando la
divina clemencia y proteccién de su brazo omnipotente para el mexor logro de tan
gloriosa y christiana resolucién suplicando al mismo tiempo prospere y dilate la
vida de V.M. quanto esta monarquia es menester».’

En territorio italiano, en concreto en Roma, también organizaron actos
determinados miembros del clero, del mas alto nivel:

... procurando celebrar aqui tan gloriosos triunfos con la posible magnificencia...,
al Te Deum que en accién de gracias hizo cantar su Beatitud en la Basilica de Santa
Maria la Mayor, después de haver dado parte en consistorio a todo el Sacro Colegio,
y ordenado a todas las personas de distincion en esta Corte poner luminarias por dos
noches con repetidas salvas en el castillo San Angel, y universal repique de campanas.®

Es evidente que el mes de junio era una época muy propicia para realizar
unas operaciones de esas caracteristicas, en la linea de la actividad mercantil y
bélica desplegada secularmente en el Mediterraneo. Esto contrastaba con el periodo
final de cada anualidad, en el que la climatologia podia dificultar el suministro
de viveres y el reemplazo de los soldados en la plaza, lo cual obstaculizaba
indirectamente el movimiento de tropas en otros espacios geograficos, como
ocurri6 en diciembre de 1789, cuando en el cabildo municipal de Mélaga fue leida
una comunicacién de don Joseph Peres Davila

... un oficio... su fecha nueve del corriente espresivo a que la variedad de vientos no
permitian que el regimiento de Navarra saliera de este puerto para la Plaza de Oran,
donde se havia destinado y por consiguiente ocupar el quartel sefialado a la Cantabria
que venia a Cadiz a relevar el de Milan...”

4 SNAHN, Osuna, CT. 3, D. 43. Sevilla, 6 de junio de 1732.

5 ARChV, Cédulas y Pragmaticas, Valladolid, 24-3, 2 de julio de 1732.

6 SNAHN, Baena, C. 174, D. 98. Roma, 30 de agosto de 1732.

7 AMM,, Actas Capitulares, 179, fol. 863r. Mélaga, 10 de diciembre de 1789.
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No obstante, pese a la teérica bonanza del inicio de la época estival, la flota
sufri6 diversos retrasos a causa de los vientos, que no siempre le fueron propicios.
Asi, las embarcaciones partieron del puerto de Alicante el 15 de junio, pero
tuvieron que fondear una semana en el cabo de Palos, para proseguir y encontrar,
de nuevo, dificultades frente a la costa oranesa, por lo que las operaciones de
desembarco no se llevaron a cabo hasta el 29 de ese mes.?

El éxito militar tuvo su correspondiente apartado propagandistico por todos
los territorios peninsulares bajo soberania espafiola, en la linea de las celebraciones
por acciones positivas frente al enemigo, tan desplegadas desde la época de los
Reyes Catolicos y adaptadas a las nuevas realidades de los monarcas borbones.
Ceremonias que deben entenderse en diversos planos de actuacién y repercusion,
desde las tradicionales férmulas de exaltacién de los valores de la Monarquia,
en concreto de la que vence respecto a las derrotadas, como en el marco de unas
nuevas estrategias e instrumentos de comunicacién desarrollados a partir del
siglo xvi1 y con un protagonismo mayor a partir de la centuria siguiente por toda
Europa (YBANEZ WORBOYS, 2015; Cusrt, 1986; 60-90; FoGeL, 1989).

Ademas de la comunicacion oficial a las distintas localidades e instituciones,
otro de los medios utilizados fue la propagacién de las noticias en la incipiente
prensa que comenzaba a tener una difusién variable en la Peninsula Ibérica y en
territorios americanos. Respecto al caso espafiol, la Gaceta de Madrid recogia en el
namero del 24 de junio de 1732 la organizacién del ejército que deberia recuperar
Oran, instando a la realizacién de rogativas.’ Estas comenzaron al dia siguiente y
se prolongaron durante varias jornadas, con un acto principal el dia 25, al celebrar
una procesion general desde la iglesia parroquial de Santa Maria de la Almudena
hasta la de Santa Cruz."

Pero si tuvieron una significacion especial en algtin lugar fue, sin duda, en
Toledo, al pertenecer Ordn al arzobispado toledano. La procesiéon revistié un
caracter excelso, pues llegaron a portar elementos simbdlicos de la primera toma
de la ciudad oranesa y diversos enseres que pudieron sacar las tropas espafiolas
cuando abandonaron la plaza en 1708:

Sali6 la procesion de la Santa Iglesia, y llevando en el lugar correspondiente el
estandarte con que aquel Purpurado (cardenal Cisneros') entré triunfando en Oran,
pas6 al Hospital Real en cuyo sumptuoso Templo se halla colocada y se venera la
Milagrosa y devotisima imagen de Nuestra Sefiora de la Pefia de Francia y del Puerto,
Patrona de aquella Plaza, que con especial cuidado la sacaron de ella los Naturales y
Soldados quando se perdio, y llevaron a Cartagena, desde cuya Ciudad la conduxo a
la de Toledo el Vicario de Oran."

En el ambito iberoamericano los sucesos acaecidos en el Mediterraneo
también tuvieron su hueco en las péaginas editadas, en el contexto de la nueva

8 Gaceta de Madrid, nim. 28, de 8 de julio de 1732, pp. 119-120.

9 Gaceta de Madrid, nim. 26, de 24 de junio de 1732, p. 112.

10 Gaceta de Madrid, nim. 27, de 1 de julio de 1732, p. 115.

11 Lo presentado entre paréntesis y en cursiva es incluido por mi.
12 Gaceta de Madrid, nam. 27, de 1 de julio de 1732, p. 116.
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estrategia de divulgaciéon de acontecimientos o medidas adoptadas en Europa
(Ricarp, 1932: 53-78).

Gran celeridad tuvieron varios miembros de la nobleza en hacer llegar a todos
los rincones de la Peninsula Ibérica las noticias sobre el «feliz suceso», lo cual
llevé a ciertas personas a escribir que los términos de gratitud en los que estaban
redactadas algunas cartas eran el mayor reconocimiento a alcanzar, incluso por
encima de los pecuniarios. Asi lo manifestaba desde Caparica (Portugal) Antonio
Guedes Pereira al duque de Béjar, en agosto de 1732:

Excmo. Sr.

Muy sefior mio. Recevi las dos favorecidas cartas de V.E., en una el mapa de Oran y
en otra el detalle del feliz suceso que tuvieron las armas de Su Magestad Catholica,
en la restauracion de aquella Plaza, y quando no encontrasen sus capitanes mas
remuneracion en sus acciones que los elogios que V.E. les hace, como tan amante de
las buenas y platico en semejantes sucesos, pudian quedar muy sastifechos, pues que
las de Alejandro no tuvieron mejor panagerista."

De Roma le llegaba al conde de Montemar una carta del cardenal Bentivollo
y Aragon, en la que daba cuenta de la recepcion de una misiva enviada por el
primero, en donde informaba de la victoria y de la gran acogida de esta en la
ciudad italiana, pues «no solo ha sido de universal jabilo a toda la Christiandad
de la maior gloria al augusto animo de S.M.».**

Por su parte, en Madrid, la primera quincena de julio de 1732 asisti6é a una
serie de celebraciones, donde las luminarias, las procesiones, los novenarios y
las misas cantadas con su Te Deum correspondiente propiciaron la participaciéon
del pueblo en una gran diversidad de actos de exaltacion.” No podian faltar los
fuegos artificiales y una fiesta popular que recorria varias arterias de la ciudad,
la mojiganga, con diferentes acepciones,'® pero vinculadas al caracter festivo
de los participantes y espectadores: «el Martes antecedente, por ultimo dia de
Luminarias, huvo una lucida Mojiganga, que pasando por la Plazuela de Palacio,
y calles acostumbradas, fue a parar a la Plazuela de la Casa de la Villa, en cuyos
Salones se representé una Comedia con aplauso de las Farsantes».” Algunos
ejemplos anteriores a esta fecha se desarrollaron con motivo del triunfo de Felipe
V en Villaviciosa en 1710 (ALoNso AseNJo, 2002: 7-32). Los ecos de las celebraciones
continuaban a finales de julio de 1732, en una accién de gracias continua que en el
dia 17 habia correspondido a Santa Teresa de Jests.'

Elformar parte de laidentidad espafola, al menos en el ambito de la estructura
politica dirigida desde la Peninsula Ibérica, obligaba al acatamiento de las mismas
premisas ideolégicas e idénticas formulas utilizadas para magnificar los triunfos
en el campo de batalla. Al fin y al cabo, la victoria frente a los enemigos de la

13 SNAHN, Osuna, CT. 154, D. 21. Caparica, 18 de agosto de 1732.

14 SNAHN, Baena, C. 174, D. 98. Roma, 30 de agosto de 1732.

15 Gaceta de Madrid, ntm. 29, de 15 de julio de 1732, pp. 123-124.

16 Las diferentes acepciones del término «mojiganga» han sido expuestas, entre otros autores por
Buezo, 1993, I, 3-82. La celebrada en 1732 queda recogida en la pagina 47.

17 Gaceta de Madrid, nam. 30, de 22 de julio de 1732, p. 128.

18 Gaceta de Madrid, nam. 31, de 29 de julio de 1732, p. 132.
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Monarquia debia tener el reconocimiento adecuado dentro del cuerpo territorial
que le daba sentido. Cualquier érgano de asesoramiento o consultivo extendia
dicho compromiso al &mbito de sus competencias. De esta forma, no extrafian
las misivas remitidas por Miguel de Villanueva, «secretario de la negociacién del
Perti», y recibidas por los contadores de cuentas, para efectuar las néminas por
las tres luminarias que debian hacerse por el éxito en la recuperacion de la plaza
oranesa."”

Evidentemente, todas estas muestras de felicidad por la victoria frente al
enemigo y la recuperaciéon de un espacio que se consideraba propio después de
dos siglos bajo soberania espafiola contrastaban con el clima de incertidumbre
extendido por las costas mediterraneas, donde el dominio musulman estaba
todavia vigente (EpaLza, 1985: 11-18).

Aunque el permanecer en Ordn tras su recuperacién en el verano de 1732
era contemplada como una posibilidad en el marco de la carrera militar o de las
probabilidades de ascenso, ciertos miembros de la oficialidad que participaron en
la contienda aprovecharon, sin dudar, la opcién de volver a la Peninsula. Este fue
el caso del marqués de Monreal, quien le comunica al duque de Béjar la concesion
de permiso para volver a la corte, y en un tono afable pero nitidamente molesto,
aunque sin explicitarlo en el escrito, habla del grado de escaso reconocimiento
particular y global que experimentaron los generales participantes y él mismo,
indicando que «pareze salimos pestiferados della».?

En definitiva, las realidades personales de cada individuo tenfan unos
pardmetros de conductas diferenciados, y sus estrategias de promocioén social y
econdmica tuvieron un punto de inflexién, o al menos lo pretendian asi, en el
marco de la expedicién oranesa, con independencia de la obligatoriedad o no a la
hora de formar parte del contingente espafol.

Junto a las celebraciones oficiales, y el reconocimiento del pueblo por
pertenecer a una nacién victoriosa que cosechaba victorias de nivel en el campo
de batalla, la expedicién de Oran también tuvo su hueco en el ambito de las
producciones literarias, con mayor o menor acierto (Asl-Ayap, 1990). Dos ejemplos
de esta afirmacion la tenemos en sendas obras de ese afio 1732, cuyas licencias de
impresioén fueron concedidas en agosto y octubre, respectivamente. La primera,
de Francisco Cano Machuca, titulada Oracion panegirica en accion de gracias...,*' y

19 AGI, Indiferente, 446S, L. 42, fols. 106r-v y 116r-v. Madrid, 12 de julio de 1732 y 9 de septiembre de
1732, respectivamente.

20 SNAHN, Osuna, CT. 157, D. 46. Alicante, 24 de diciembre de 1732.

21 AHN, Consejos, leg. 5573, exps. 113 y 118. Cano Machuca, F.: Oracion panegirica en accion de gracias
a San Antonio de Padua por la plausible victoria de las armas catdlicas en la toma feliz de Ordn. Licencia
concedida el 1 de agosto de 1732. El titulo completo es Oracion panegirica en accion de gracias a San
Antonio de Padua..., por la plausible victoria de las armadas catholicas en la toma feliz de la importante plaza
de Oran, predicada el dia veinte y siete de julio de este presente ario, en la Iglesia Parroquial de San Ginés de
esta Corte, en la Capilla de nuestra Seriora de los Remedios, a expensas de la fervorosa solicitud de los Amantes
y Devotos del Glorioso Santo y de Maria Santisima Reyna de los Cielos... dixola el doctor don Francisco Cano
Machuca... BNE, VE/692/30.
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la segunda Rasgo épico de la conquista de Ordan...?2 No fueron los tinicos testimonios,
pues se han conservado diversos romances de diversa calidad literaria.?

Pese a la reconquista de la plaza, la guarnicién tuvo que hacer frente a constantes
hostigamientos durante el afio siguiente. Asi lo ponen de manifiesto algunas
misivas llegadas a Espafia donde destacan los ataques a que estuvo sometida la
ciudad oranesa en agosto de 1733, por parte de diversas «partidas de moros»
al frente de las cuales estaba Mustafa Buzariga, conocido con el sobre nombre
de «Bigotillos».?* Este dltimo, habia muerto a mediados de octubre de ese afio,
llevando consigo la tranquilidad a los habitantes de Oran, ademas de encontrarse
en dicho momento libre de cualquier contagio infeccioso y «sitio del turco».”
Algunas pertenencias de dicho caudillo fueron trasladadas con posterioridad a
Esparfia (XIMENEZ DE SANDOVAL, 1867: 68).

3. MALAGA Y LA EXPEDICION DE ORAN DE 1732

Cuando en 1509 fue conquistada la plaza oranesa, el comercio tradicional
de cereal que tenia a la jurisdiccién argelina como punto de partida, y llegada
a Malaga, ademas de otros puertos del Mediterraneo (VERONNE, 1983; MARTIN
CorraLEs, 2007: 500-506), conocié un incremento del flujo mercantil hacia las
posesiones espariolas (Diaz Borras, 1992; Bravo Caro, 2016). Ya no solo llegaria
trigo desde ese espacio territorial, sino que, en recorrido inverso, el abastecimiento
de la tropa cristiana destinada en Oran debia garantizarse con el cereal fletado en
la ensenada malaguefia, al igual que se hacfa con otras plazas norteafricanas a
partir de finales del siglo xv (GuTiERREZ CRUZ, 2002; 2012; LOPEZ DE Coca CASTANER,
1978; 1994; 2006). Esto sera palpable durante el quinientos,” a lo largo del siglo
XV (SANZ SAMPELAYO, 1977-1978; MARTIN CORRALES, 1989; CARMONA PORTILLO, 1995)
e, incluso, después de 1792. En concreto, respecto a finales del setecientos, queda
constancia de las transacciones del trigo llegado a Mélaga en 1794 procedente de
Oréan, aunque en aquella ocasién tuvo que sufrir una inspeccién sanitaria para
comprobar el buen estado del cereal. La compafia de comercio responsable era la
denominada Klenz, Hoppe y Cia., con los almacenes ubicados en Hoyos Esparteros,
«molinos del convento de Capuchinos en el camino de Casabermeja y Colmenar,
en la cuesta de la Reina».” Esta desconfianza era en doble sentido con anterioridad

22 AHN, Consejos, leg. 5573, exps. 154 y 156. Lobo, E. G.: Rasgo épico de la conquista de Orin: que a la
diversion de los oficiales de guardias espafiolas y walonas dedica la ociosidad de un compariero suyo. Licencia
concedida el 10 de octubre de 1732. Impresa ese afio, en la Imprenta de Geronimo Roxo, Madrid. BNE,
U/10510.

23 Relacion y curioso romance, en que se declaran algunas noticias particulares que han sucedido en la Toma y
Restauracion de Ordn, en este ario de mil setecientos y treinta y dos, Imprenta Castellana y Latina de la viuda
de Francisco Lorenzo de Hermosilla, Sevilla, 1732.

24 SNAHN, Osuna, CT. 151, D. 45.

25 SNAHN, Osuna, CT. 151, D. 44. Oran, 14 de octubre de 1733.

26 AMM, Libros interés historico, 37.

27 AMM, Propios, rentas, censos, arbitrios, positos, contribuciones y repartos, leg. 99, n°. 191. Malaga,
8 de julio de 1794. Solicitud de la compafiia de comercio maritimo «para poner en tierra una porcion
de trigo, hasta un mil y quatrocientas fanegas».
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a 1792, pues en 1790 decretaron abrir una causa por una «porcién de trigo infesto
que estaba para conducirse a la plaza de Oran».*

La importancia de tener bien suministrada a Malaga motivé que, en
ocasiones, como en 1724, muchos vecinos de la capital solicitaran al concejo la
incautacioén del trigo originario de Oran. La responsabilidad del control recaia
sobre el provisor de presidios africanos, afincado en la ciudad del Guadalmedina,
quien debia evitar que el cereal fuera utilizado para otros fines distintos de los
puramente alimentarios, como la propia especulacién del mismo (GAMEZ AMIAN,
1983: 118).

En verdad, los intercambios mercantiles sufrieron modificaciones y
adaptaciones concretas al nuevo panorama politico-estratégico abierto en 1509,
del cual el area levantina aproveché las nuevas oportunidades abiertas con la
incorporacién de Oran y de lo que suponia en los circuitos de compraventa
(MonTojo MonTtojo Y Ruiz IBANEZ, 2009; MARTIN COrrALES, 2003; 2008; 2015; VELASCO
HERNANDEZ, 1989). También urbes del sur atlantico peninsular participaron de las
ventajas mercantiles durante los siglos xvi1 al xvir (Morcapo Garcia, 1998-1999;
MARTIN CORRALES, 2013).

En estrecha relacién con el comercio y con algunas medidas adoptadas en
Malaga para la expedicién de 1732 sera la presencia de extranjeros. En la urbe
malaguefia fue habitual desdela Edad Media, y estuvo sometidaalas consecuencias
propias de las relaciones internacionales de la Monarquia Hispanica durante
el Antiguo Régimen. El siglo xvir conocié un predominio de determinadas
nacionalidades, pero siempre muy vinculadas con el sector mercantil, donde
tuvieron un gran protagonismo (VILLAR GARcia, 1982; 2008). Los cénsules debieron
defender los intereses de sus paisanos en no pocas ocasiones, pues las decisiones
politicas ponian en ciertos aprietos la residencia en las localidades, para lo cual se
disefiaron instrumentos de control, caso de las matriculas (ViLLAR GARcCia, 1994).

A veces denunciaban cuestiones no especificas del colectivo, pero que les
afectaban especialmente dada la naturaleza de sus actividades productivas. Un
mes antes de iniciar las operaciones militares contra Oran, el cénsul holandés
en Malaga, don Juan Cornelio, y su homénimo por la Reptblica de Hamburgo
«y ciudades Angiaticas del Sacro Romano Ymperio», don Gerardo de la Campa,
hacfan llegar al concejo malaguefio un memorial datado el 19 de mayo de 1732,
en el que manifestaban su preocupacién por los desembolsos requeridos en el
puerto malacitano, «son aforados a mas alto precio que en las de Cadiz, Sevilla
y Puerto de Santa Maria», y advertian las consecuencias negativas derivadas del
mantenimiento de tal situacién, pues caeria el comercio del vino «que es el nervio
preciso para la conserbasién de las vifias».?

En el ambito econémico las medidas frente a la poblacién foranea cobraban
especial atencién, materializando embargos selectivos de propiedades, dirigidos,
en ocasiones, a la contribucién material en empresas bélicas de la Corona, como en

28 AMM, Propios, rentas, censos, arbitrios, pésitos, contribuciones y repartos, leg. 192, n°. 1. Malaga,
12 de noviembre de 1793.
29 AMM, Actas Capitulares, 125, fol. 173v. Malaga, 23 de mayo de 1732.
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la expedicién de 1732, segtin se ha puesto de manifiesto para Alicante (ALBEROLA
Roma, 1988), y lo haremos a continuacién en lo relativo a Malaga.

En cuanto a la participacion de la jurisdicciéon malacitana en la recuperacion
de Oran y Mazalquivir, las fuentes documentales refieren una implicacién acorde
con lo disefiado por la Corona. La carta firmada por el rey, en Sevilla, el 18 de
junio de 1732, fue registrada por los capitulares municipales y catedralicios. Estos
altimos acordaron, y cumplieron, la celebracién de una misa solemne y una
procesion general a la iglesia de Nuestra Sefiora de la Victoria, al objeto de invocar
la proteccién divina, ademas de hacerlo todos los dias al finalizar la misa mayor
en la Catedral, segtin consta en las actas del cabildo catedralicio malaguefio.®

Por su parte, los municipes ya tenian constancia el 17 de junio de 1732 de la
expedicién prevista. Esta diferencia de fechas entre la comunicacién llegada a los
centros logisticos y ciudades mas importantes, en detrimento de las localidades de
menor entidad, pone de manifiesto el interés por no descuidar ni el mas minimo
detalle, incluso en la significacién de los lugares de recepciéon de las érdenes a
ejecutar.

En la ciudad del Guadalmedina el cabildo municipal acordé que debia
diputarse a varios regidores para establecer los contactos idéneos con el prelado
de la diécesis malacitana, al objeto de transmitirle el inicio de las operaciones
militares y coordinar las rogativas «a la divina misericordia» para lograr la victoria
y la recuperacién de la plaza oranesa, siempre en atencion a las 6rdenes recibidas
del conde de Montemar, «en que participava a su sefioria cémo el dia catorse de
el presente se puso a la vela de la armada».*!

La solemnidad que debia darse a los actos programados para solicitar la
intersecciéon divina queda patente cuando, el 1 de julio de 1732, fue requerida la
presencia de todos los regidores de la capital «ezepto los enfermos y ausentes»,
con el propésito de leer el Real Despacho donde el monarca explicitaba el objeto
de la expedicién a emprender y las oraciones publicas a llevar a cabo.*

No solo en Malaga capital tuvieron constancia de la expedicién y de las
rogativas a efectuar. Los municipes de Vélez Mélaga actuaron igualmente en
consecuencia, y plantearon los preparativos conducentes a solicitar la intercesion
divina para la buena concrecién de la expediciéon acometida. En concreto, el 21 de
junio de 1732 acordaron hacer rogativas a Nuestra Sefiora de los Remedios, en el
marco de una misa solemne, incluido su sermén correspondiente.*

En Antequera, la comunicacién oficial lleg6é mas tarde. En concreto, fue leida
cuando las operaciones militares en tierras africanas ya estaban dando a su fin.
Seria en la reunién capitular del 1 de julio cuando trataron los miembros del
concejo antequerano dicha cuestién.* Acordaron celebrar las rogativas solicitadas

30 ACM, Actas de Cabildo, leg. 1043, pieza 1, s/f. Mélaga, 30 de junio de 1732.

31 AMM, Actas Capitulares, 125, fols. 196r-v. Malaga, 17 de junio de 1732.

32 AMM, Actas Capitulares, 125, fols. 212v-215r. Mélaga, 1 de julio de 1732. «en cuia inteligencia la
ciudad obedesié dicho Real Despacho, con el respeto, acatamiento y veneracién devida, y acordé se
guarde, cumpla y execute».

33 AMVM, Actas Capitulares, afio 1732, fol. 381v. Vélez Malaga, 21 de junio de 1732.

34 AHMA, Fondo Municipal, Actas de Cabildo, libro 1726, s/f. Cabildo celebrado en Antequera, el 1
de julio de 1732.
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y organizar una procesion general «para que todo el pueblo concurra a este fin»,
sin olvidar a la Colegial de la ciudad, que debié contar con la autorizacién del
obispo de la di6cesis de Mélaga en tal acto.

Loégicamente, la comunicacién del éxito en el campo de batalla tuvo también
sus correspondientes celebraciones. En Antequera, las noticias de la victoria
propiciarian, los dias 11 y 12 de julio, la organizacién de las rogativas pertinentes
y una procesion al convento de los Remedios, para lo cual deliberaron los dos
cabildos de la urbe, el municipal y el eclesidstico de la Colegiata, sobre la fecha
mas adecuada «y que para el dia que se sefiale se repique el relox».*

Malaga no seria una excepcion, al igual que ocurriera en fechas tan lejanas
como el siglo xvi (YBANEZ WoORBOYS, 2015), en concreto tras la toma de Ttnez de
1535 (Bravo Caro, 1998). En el caso del afio 1732, durante varios dias, del 8 al
10 y 15-16 de julio, pusieron luminarias en los balcones y ventanas de las casas
capitulares en honor de la recuperacién de Oran.* Seguian las pautas dictadas
desde las mas altas instancias de la administracién borbénica, y su cumplimiento
estd constatado en ciudades tan distantes del litoral mediterraneo como Segovia
(CeBALLOS-EsCALERA Y GILA, 1992: 281-288) o Santiago de Compostela (Lorez, 2007:
118-140).

Ejemplos de sermones leidos en las rogativas celebradas por el territorio
peninsular ponen de manifiesto la solemnidad y la importancia alcanzadas.
Algunos de ellos tuvieron tanta significacién que conocieron el recuerdo para
la posteridad, a través de la impresion del texto escuchado por los vecinos de
algunas localidades.?’” De esta forma, la Iglesia, con independencia del grado de
intervencién que conoceria durante el siglo xvin por parte de los gobiernos de
los Borbones, seguia teniendo un protagonismo fundamental en el seno de las
comunidades y en las relaciones de la Corona con sus subditos. Légicamente, los
ejemplos también refieren las oraciones efectuadas en la capital madrilefa.*

Entre las distintas tipologias festivas a organizar no podian faltar las
corridas de toros. En concreto, en Granada, durante la segunda mitad del mes de
septiembre de 1732, fueron programados y efectuados distintos eventos taurinos,
segun relatan algunas referencias documentales de caracter literario (MARTINEZ
SHaw, 2014). En uno de los festejos, en concreto el de 22 de septiembre de 1732,
encontramos de rejoneador a don Juan de Salazar, vecino de Cérdoba, pero
natural de Mélaga, elevado a la figura de «Mavorte Malaguefio».”

35 AHMA, Fondo Municipal, Actas de Cabildo, libro 1726, s/f. Cabildos celebrados en Antequera, los
dias 11 y 12 de julio de 1732.

36 AMM, Actas Capitulares, 125, fols. 232r-v y 265r. Malaga, 18 de julio y 26 de septiembre de 1732.
37 BNE, AfrGFC/343/12. Sermon de rogativa, i annuncio feliz de la victoria, que han conseguido las catholicas
armas de Espania en la restauracion de la importante plaza de Oran, i castillo inexpugnable de Mazarquivir,
predicado en el convento de Santa Isabel, Comendadoras del Orden de San Juan, en el dia dos de Julio, en que
la Iglesia celebra la visita de la Madre de Dios a su prima Santa Isabel, Madre de el Santo Baptista, en cuyo dia
se logrd el triumpho... su author Fr. D. Pedro Andrés de Velasco, capelldin mayor de dicho convento..., Imp.
Manuel de la Puerta, Sevilla, 1732.

38 BNE, VE/692/30. Oracion panegirica en accion de gracias a San Antonio de Padua...

39 BNE, R/31464, p. 21. Esta obra ha sido estudiada por Martinez Shaw, 2014.
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En la capital malacitana también tuvieron lugar los festejos taurinos por este
motivo, concretamente a mediados de julio, en la linea de otras fechas de similar
naturaleza.®

Los gastos derivados de tales celebraciones, tanto las anteriores a la batalla
como las posteriores a la consecucién de los objetivos militares conseguidos,
eran habitualmente librados sobre los arbitrios consignados en los propios de las
respectivas localidades.*! El recurrir a los fondos de los propios también fue una
préctica ineludible a la hora de sufragar los dispendios por otras actuaciones de
tradicién asentada en el seno de la comunidad, caso de la celebracion del dia de
Santa Teresa de Jests, para lo cual destinaron 200 reales de velldén, casi el doble
que las luminarias del mes de julio por la recuperacion de Oran.*

En cuanto a la implicacién de Malaga en el aparato logistico desplegado por
las autoridades competentes para la expediciéon contra Orén, la capital andaluza
participaria activamente desde un &mbito muy habitual para ella como era el de
contribuir al abastecimiento de los presidios norteafricanos.

Al margen de las embarcaciones con caracter estrictamente militar, en las
cuales quedarian incluidas las del desplazamiento de tropas, debian contemplarse
otras destinadas al transporte de bastimentos basicos para el sostenimiento del
ejército en camparfia. En este marco es en el que quedarfa encuadrada Malaga,
pues una relacion de las «toneladas de buque», fechada en Sevilla el 13 de
marzo de 1732, indica a la capital malacitana como el tercer puerto de relevancia
en este concepto, tras Barcelona y Alicante, que llevarian el mayor peso de las
operaciones.*”

25000 -+
20000 -~
15000
10000 -
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Gibraltar

Grafico 1. Tonelaje a embarcar en puertos espafioles para la expedicién de Oran
(13 de marzo de 1732). Fuente: SNAHN, Baena, C.174, D.95.

40 AMM, Actas Capitulares, 125, fol. 232r. Malaga, 18 de julio de 1732.

41 AMVM, Actas Capitulares, afio 1732, fol. 389v.

42 AMM, Actas Capitulares, 125, fol. 266v. Mélaga, 10 de octubre de 1732.

43 SNAHN, Baena, C.174, D.95. Relacién de las toneladas de Buque que se necesitan para la expedicién de
Ordn en 1732.
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El documento es muy explicito al respecto. En el caso de la ciudad catalana y
la alicantina la logistica establecia que fueran realizados alli todos los preparativos
para el embarque de la caballeria, un total de 14160 toneladas de las naves
requeridas, 8300 por la primera y el resto por la segunda. Las embarcaciones
serian preparadas para la ocasién, pues el transporte de los caballos requeria
aprestar el espacio disponible en las naves, destinando las cubiertas a albergar
2372 caballerizas, con las correspondientes argollas «gratonadas y pesebreras»,
con la apertura a babor y estribor de tres «escotillones».** A diferencia de las
utilizadas para el traslado de la infanteria, que generalmente eran fletadas naves
de dos cubiertas, para la caballeria usaron buques de una cubierta. En el caso
de Malaga, embarcarian algunos caballos destinados a los batallones de Cadiz,
Ceuta y el Campo de Gibraltar.

En lo relativo a los otros dos aspectos decisivos a la hora de desplegar el
ejército, la artilleria y la infanterfa, el puerto malaguefio no es contemplado como
un punto de salida. Por el contrario, figuran con el desglose de toneladas Barcelona
(13030), Alicante (7665), Cadiz (2490), Ceuta (2290) y el Campo de Gibraltar
(1540). Es evidente que la implicacién de una plaza de similares caracteristicas
a la oranesa, como era la ceuti, en la cual embarcarian 3 batallones de infanteria
en 1732, no hacia sino reforzar los ineludibles lazos de puntos estratégicos que en
determinadas ocasiones podrian sufrir avatares de idéntica naturaleza (CARMONA
PortiLLO, 1996; 2004).

Al referenciar los viveres, especialmente harina, cebada, raciones de marina
«sin el agua para repuesto», ya se distingue a Mélaga, y con un papel destacado
pues, de las 8396 toneladas precisas, sobre el 81% seria responsabilidad de
embarque en la urbe del reino de Granada, mientras a Alicante y a Cadiz le
corresponderian proporciones menores. Igualmente, diversas partidas de ganado
salieron del puerto malaguefio, como se desprende del apresamiento de dos
personas, procedentes de San Roque, envueltas en un intento de engafio en la
entrega de reses destinadas a la expedicién oranesa®.

El tener bien alimentada a la tropa en combate y el emplazamiento de un
hospital de camparfia constitufan piezas importantes en la logistica disefiada,
ademas de los preparativos de embarque para cuerpos especializados en el
cuerpo de ejército, como bombarderos, minadores, ingenieros y los oficiales del
estado mayor de la artillerfa. De esta forma, en el puerto de Barcelona se fleté un
buque de unas 200 toneladas destinado a partir con 18 hornos de hierro, con los
aparejos pertinentes y las brigadas de panaderos correspondientes, junto a otra
nave de similares caracteristicas donde transportarfan el hospital de campaiia,
lo mas completo posible, con camas, medicinas y personas que atenderian a los
potenciales heridos.*®

En el caso de la ciudad alicantina, cierta documentacién sefiala que, de
las embarcaciones fondeadas en dicho puerto, un total de 24 se encargarfan
del transporte de cebada, paja y harina. La nacionalidad de las mismas era

44 SNAHN, Baena, C.174, D.95. Relacion de las toneladas. ..
45 AHPM, leg. 2444, fols. 347r-v. Mélaga, 14 de mayo de 1732.
46 SNAHN, Baena, C.174, D.95.
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mayoritariamente inglesa (12), mientras el resto correspondian a barcos espafioles
(7) o franceses (5).”” La tipologia de las naves fue variada, pues, junto a la mencién
a navios (8), figuraban pingues (4), tartanas (3), londros (2), polacras (2), y una
representacion individual de «barco», bergantin, fragata, gabarra y paquebote. En
cuanto a la pélvora, todas las naves emplazadas en Alicante tenfan nacionalidad
inglesa, de las cuales cuatro eran bergantines, un navio y un paquebote. Respecto
a las sefaladas para el envio de viveres, los dos jabeques eran franceses, y sendos
pingues, uno espariol y otro inglés.

Globalmente, para Malaga, el porcentaje de las toneladas rondaria el 13,7 %,
pese a contemplarse su participacion mas en el transporte de viveres, que en el
de tropa o caballos para entrar en combate. Nada de extrafar si consideramos
el tradicional papel de la capital malacitana en el engranaje de avituallamiento
de los enclaves del norte de Africa, incluida Ceuta, en especial en lo relativo al
trigo, aunque también de comestibles diversos.” No obstante, en la expedicién
ordenada por Felipe V hacia tierras argelinas, el total de embarcaciones fue muy
inferior al procedente de Alicante, segtin ponen de manifiesto diversos testimonios
documentales y los trabajos publicados hasta el momento (ALBEROLA RoMA, 1988;
1993; F£ CaNTO, 2016). De la capital alicantina partirian, como minimo, 542 naves
de transporte desde los dias previos al desembarco en Oran hasta finales de mes
de julio de 1732. El desglose por nacionalidad y tipologia es el que se muestra en
la tabla 1.

A las anteriores debian afnadirse cerca de cincuenta naves «del Rey», hasta
conformar 481:

Tipo de embarcacion Numero

Barcos 6

Bombardas

Fragatas 2
Galeotas 13

Galeras

Navios

Paquebotes

Pontones para embarcar caballos
Total 46

Tabla 2. Tipologia de embarcaciones «del Rey» aprestadas en Alicante
con destino a Oran (1732). Fuente: SNAHN, Baena, C.174, D.97.

Junto a todas las anteriores, diversas naves con tabaco, viveres, lefia y
bastimentos diversos, incluidos los destinados a la venta en el ejército, surcarfan
el Mediterraneo desde el litoral alicantino para unirse a la flota desplegada en la
costa oranesa, una vez lograda la victoria militar.

47 SNAHN, Baena, C.174, D.96.
48 AHPM, leg. 2406, fols. 6r-v. Malaga, 5 de enero de 1732; fols. 119r-v. Malaga, 8 de marzo de 1732.
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El monto mayor del tonelaje, recogido en el documento que estamos
examinando, serfa para los mas de 15000 quintales de paja, ademas de los 11250
de harina y 35000 fanegas de cebada, sin olvidar los 1000 quintales de lana
recogidos en 500 sacas.”’ Ese abastecimiento de paja fue habitual a lo largo de la
Edad Moderna, y con posterioridad a la reconquista de la plaza continu6 siendo
efectivo hasta el definitivo abandono del emplazamiento. En Mélaga fueron
constantes los fletamentos de barcos cargados de dicha mercancia, que surcarfan
la distancia maritima entre ambas ciudades. Como alimento para el ganado o
destinada a la construccién, la paja era muy demandada y necesaria. Un buen
ejemplo serian las 50000 arrobas de paja de cebada y trigo que, mediante asiento
concertado entre el veedor don Francisco de Monsalve Hurtado de Mendoza y el
vecino malaguefio don Juan Navarro, debian depositarse en dos entregas a finales
de mayo y el 15 de junio de 1732 en los almacenes sefialados para ello en Malaga.
El monto total era de 62500 reales, de los cuales recibiria la mitad en el instante de
formalizacién de la escritura.”

El recurso de la monarquia borbénica al embargo o «fletamento» de
embarcaciones extranjeras y nacionales, destinadas a formar parte de operaciones
navales que recuperarian enclaves espafioles anteriores a los Tratados de Utrecht,
fue frecuente durante el periodo 1717-1746 (ALONSO AGUILERA, 1977; MERCADER
RiBa, 1968; ALBEROLA ROMA, 1991).

Este proceder al embargo de buques extranjeros o nacionales ya habia sido
puesto en ejecucién dos afios antes, también en el puerto malacitano, en el marco
de las operaciones disefiadas para el ambito italiano. El andlisis de las escrituras
notariales malacitanas muestra que durante un mes (del 24 de junio al 24 de julio
de 1730) fueron embargadas y fletadas como minimo veinte naves de diferentes
caracteristicas y nacionalidades.” En aquella ocasién, la orden del rey la llevé
también a ejecucién don Francisco de Monsalve Hurtado de Mendoza, veedor
de armadas y fronteras, «comisario ordenador de los Reales ejércitos y plazas
de su magestad». El flete recogia que la embarcacion estaria dispuesta para
partir y servir «en lo que fuere menester y con la lancha y jente de dicho navio
remolcando o en conducién de lefia y otras cosas menores...».*> Las condiciones
eran las acostumbradas en este tipo de contratos, y las veremos nuevamente
reproducidas cuando examinemos la documentacion malaguefia relativa a
la expediciéon de Oran. Un total de 2659 toneladas llegaron a estar aprestadas
en 1730, segtin el arqueo de los barcos, en unos parametros de 78 a 210 t. La
tripulaciéon representaba una media de 10 hombres por nave, y no siempre con
la correlacién mayor tonelaje-mayor ntimero de personas. Salvo en siete casos,
todas contaban con cafiones para su defensa, ademas de una cantidad variable
de armas, entre las cuales destacaban 122 escopetas, ademas de alfanjes, pistolas,
chuzos, trabucos (algunos de bronce), espadines, ballestas, fusiles, sables, armas

49 SNAHN, Baena, C.174, D.95.

50 AHPM, leg. 2444, fols. 312r-314v. Mélaga, 3 de mayo de 1732. Cada arroba era pagada a un real y
un cuartillo de vellon.

51 AHPM, leg. 2442.

52 AHPM, leg. 2442, fol. 435v.
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blancas sin especificar o pasamuros. Los 62 pedreros nos indican también el otro
tipo de cafién existente en algunas embarcaciones, pues los cafiones habituales
eran de 4 libras. Junto a todo lo mencionado, en determinadas naves figuraban 20
ollas de fuego, 8 chafarotes, con las arrobas de pdlvora correspondientes.®

Por su parte, los embargos de 1732, cuyo fin era conseguir embarcaciones para
la expedicién oranesa, presentan unas caracteristicas particulares y otras que las
pondremos en relaciéon con la de dos afios antes. Respecto a 1732, en los registros
figuraban las condiciones principales, de obligado cumplimiento por ambas
partes, que seguian al arqueamiento de la nave, en la linea de lo escriturado en
1730, aunque la informacién notarial no siempre proporciona datos equiparables
en cuanto a la dotacién de las naves o al pertrecho de las mismas.

Los registros ante los escribanos malaguefios, de las embarcaciones
embargadas con el fin de ser utilizadas en la expedicién de Oran, muestran que, al
menos, 57 unidades de distinta tipologia tuvieron que realizar la formalizacién de
la fe ptiblica correspondiente. Los documentos figuran como cartas de obligacion,
y recogen el fletamento con cuatro condiciones de ineludible cumplimiento por
las partes contratantes. Las fechas de las escrituras van del 18 de marzo al 28 de
mayo de 1732. En todas aparece en el margen «para la expedicién de este afio»,
aunque en ninguna queda recogida la localidad de Oran como el destino de la
mencionada jornada.

Tras la data, figuraba el nombre del patrén, el tipo de embarcacién, la
denominacién de la misma, acompaiiado todo ello de la nacionalidad de las naves
y/o del patrén o capitan. Cuando los maximos responsables de los barcos eran
extranjeros, y no entendian el espafiol, iban acompafiados de algtn intérprete, que
en el caso de los ingleses u holandeses casi siempre ejercian dicha funcién el cénsul
o vicecénsul correspondiente. En las escrituras contempladas para la expedicién
de Orén siempre ejercieron de traductores los que ostentaban tal distincién, pero
también realizaban esas labores ciertos vecinos de la capital presentados por los
propios extranjeros, como el poder del capitan inglés Dennis Smith a favor de don
Bernardo Velasco y compaiifa.

Del colectivo inglés el consul en Mélaga era don Nicolas Holvay, aunque
en todas las ocasiones fue representado por el vicecénsul don Juan Toolbrook.
Asi ocurrié con Robert Clapp, capitdn del navio Las Tres Hermanas, fondeado
en la ensenada malacitana el 12 de abril de 1732. El otro grupo de extranjeros
que requiere la presencia del titular consular es de Holanda. En Malaga ejercia la
competencia de vicecénsul holandés don Joseph Tirado, quien estuvo presente en
la firma de la obligaciéon concertada con Olef Hewit, capitan del navio La Averia
Florida, el 16 de mayo de 1732.%

Por su parte, ni genoveses ni franceses necesitaban la presencia de
representante alguno para formalizar las escrituras. Dicha circunstancia viene

53 AHPM, leg. 2442, fols. 488r-489v.

54 AHPM, leg. 2406, fol. 182r. Malaga, 9 de abril de 1732. «Dennis Smith, de nacién ynglés..., y por
medio e interpretacion de don Pedro Villaverde, vecino de esta ciudad yntérprete que consigo trajo
por no hablar ni entender con perfeccion el idioma espariol».

55 AHPM, leg. 2444, fol. 188r.

56 AHPM, leg. 2444, fol. 411x.
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explicada por la evidente tradicion comercial de los primeros en todo el reino de
Granada, incluso anterior a la incorporacién del mismo a la Corona de Castilla en
época de los Reyes Catolicos, y los acuerdos dinasticos de los Borbones a lo largo
del siglo xvi.

Esa consideracién de «nacién» también la vemos referida a los originarios de
Catalufia, resefiada en la documentacion de las naves embargadas, y que refuerza
la visualizacién de los originarios de aquel territorio en el litoral malaguefio
vinculados a las capturas pesqueras a lo largo del setecientos. Asi constatamos
que, el 23 de abril de 1732, formalizaron una escritura el veedor Monsalve y
Joseph Rufat, patrén del pingue Sefior San Antonio, de 75,5 t, quien reconoci6 ser
cataldn «de nacién».”

Por lo que respecta a los que indican ser espafioles, se trata de vecinos
malaguefios o de Sevilla, y en este dltimo caso habitantes del barrio trianero de la
ciudad hispalense, como Manuel de Triana, patrén de su gabarra llamada Santo
Cristo de la Veracruz, de 140 t.»

El anélisis de este punto pone de manifiesto el movimiento de embarcaciones
en Malaga para esa fecha, y, sobre todo, la diversidad de sus procedencias, con una
evidente representacion proporcional a los intereses comerciales y sus dmbitos de
expansion de las distintos Estados durante la primera mitad del setecientos. Un
trafico mercantil a través del puerto malaguefio donde el 65 %, aproximadamente,
estaba bajo bandera extranjera. El predominio inglés resultaba palpable, pues el
nimero de barcos de esa nacionalidad (19) era similar al de espafioles (20, al que
unirfamos el dnico cataldn), a bastante distancia de franceses (10), holandeses (4)
o genoveses (2).%

Embarcacion Nuamero

Barco

Barco cubierto/barco longo cubierto

Gabarra

N|[W|N | O

Londro
Navio 23

Pingue

o

Polacra

Saetia

Tartana
Total 57

Tabla 3. Naves embargadas en Malaga para la expedicion de Oran de 1732
Fuente: AHPM, leg. 2444.

57 AHPM, leg. 2444, fol. 306r.
58 AHPM, leg. 2444, fol. 228r. Malaga, 23 de abril de 1732.
59 Solo en un caso no puede determinarse la nacionalidad del mismo.
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Con independencia de su nacionalidad, la escritura notarial era comdn
a todos. Formalizada en nombre de la Corona, como en otras ocasiones, por
el veedor don Francisco de Monsalve Hurtado de Mendoza, explicitaba dicho
instrumento contractual que respondia a la orden regia de «hazer detencién y
envargo de diferentes envarcaciones para que pasen a la real expediciéon de este
afo..., y se le ordena se ponga listo y pronto para pasar a dicha real expedicién,
en fletamento».

Al referirse al tipo de embarcaciéon, las noticias ponen de manifiesto
una realidad destinada més al transporte que al enfrentamiento maritimo de
contendientes.

El cuadro presentado a continuacién recoge algunos datos de interés sobre
la nacionalidad de los patrones o capitanes, el nombre de los mismos y de la
embarcacion, ademads de su tonelaje.

Fecha Patr'o‘n/ Nacionalidad Tipo de . Nombre de Ia Tonelaje
capitan embarcacion | nave
Atiliel, .

1732/03/18 Luis Francés Tartana San Carlos 112
Aubenel, ) San Juan

1732/03/18 Pedro Francés Tartana Bautista 105
Soler, . .

1732/04/01 Salvador Saetia San Felis 106,5
Savorio, - . Jesus de la

1732/04/01 Matheo Espafiol Pingue Misericordia 90,5
Fave Nuestra

1732/04/01 ye Francés Tartana Sefiora de la 86
Jacome -

Encarnacion

1732/04/04 | Lesta Francé Pin La Asumption 85
Esteban ancés ingue a Asumptio

1732/04/04 Paret, Francés Pingue San Guillermo 73,5
Claudio !

1732/04/04 LDsiz/Ia“S' Francés Pollacra El Afortunado 152
Clapp, , . Las Tres

1732/04/12 Robert Inglés Navio Hermanas 112
Barron, ) P .

1732/04/12 David Inglés Navio El Pelicano 85
Gally, . p .

1732/04/12 Abraham Inglés Navio Lichele 130,5
Smith, . .

1732/04/12 Dionisio Inglés Navio Juana 108,5
Woodrop, . .

1732/04/12 Hugh Inglés Navio La Palma 130
Hurst, ) .

1732/04/12 Thomas Inglés Navio Roberto y Sara 129,5
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Olalia y
1732/04/12 | Roca, Juan Navio Sefior San José 226
Bautista
Durreel, . .
1732/04/16 Moyses Inglés Navio Canteret 133
1732/04/16 | Yizcaino, Espafiol Barco longo | ¢ \ateo 76
Juan cubierto
Sanchez Nuestra
1732/04/16 . § Espaiiol Londro Senora del 41,5
Miguel C
armen
De Osuna Nuestra
1732/04/16 Juan ’ Espartiol Londro Senora de la 44
Concepcion
Sandares, ) . .
1732/04/16 Robert Inglés Navio La Maria 133
Julian, , San Juan
1732/04/17 Juan Francés Tartana Bautista 147,5
De Triana, _ Santo Cristo de
1732/04/23 Manuel Espariol Gavarra la Veracruz 140
Pérez Nuestra
1732/04/23 ’ Espaiiol Gavarra Sefiora de 75,5
Juan )
Belén
1732/04/23 | Volvert, Holandés Navio Schrielgaly 220
Jurian
Rapalo,
1732/04/23 | Pablo Inglés Navio El Bienvenido 81
Gerénimo
Cornuch, , , El Paquebot de
1732/04/23 Israel Inglés Navio Genova 156
1732/04/23 | Rufat Cataln Pingue Senor 75,5
Joseph & San Antonio ’
1732/04/23 | 52l Pin San Jor 69
Pablo gue an Jorge
Nuestra
1732/04/24 De La Cruz, Espaiiol Gavarra Sefiora de la 96
Joseph
Rosa
Del Re Nuestra
1732/04/24 Y Espafiol Pingue Sefiora del 72
Joseph B
uensuceso
1732/04/ 24 Ferrer, Espafiol Pin Jests, Maria y 60
Miguel spano mnsue José
1732/04/24 Sagbayre, Francés Tartana Senor . San 126
Luis Antonio
Cher, ) .
1732/04/27 Inglés Navio La Isabela 922
Juan
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Boioles, . .
1732/04/28 Abraham Inglés Navio La Servy 140,5
Redford, . . :
1732/05/02 Guillermo Inglés Navio Brigbehole 215
Ellis, . . :
1732/05/02 Thomas Inglés Navio El Fenis 192
1732/05/07 D'.e Cotte, Genovés Navio La (Ealera de 298,5
Nicola Espana
Blanco Barco San Francisco
1732/05/10 Sebastian Espafiol cubierto ]ayler y Santa 78
Bérbara
Ydes, B’ . .
1732/05/10 Jeril Holandés Navio La Yosina 280
De la Pefi Nuestra
1732/05/10 clarena Espatiol Pingue Sefiora de la 90
Gaspar
Soledad
Gasano, ) . La Galera de
1732/05/10 Antonio Genovés Saetia Uropa 195
1732/05/10 Crastigmac, Francés Tartana San Pedro 89
Pedro
Alvarez Nuestra
1732/05/16 . ’ Esparfiol Barco Sefnora Santa 84
Felipe
Ana
1732/05/16 | G2reia Espafiol Bar Jests 72
Gonzalo spano arco Nazareno
De Ortega, - La Santisima
1732/05/16 Juan Espatiol Barco Trinidad 54
De Ortega, ~ Jests
1732/05/16 Carlos Espariol Barco Nazareno 68
Bensal, -
1732/05/16 Joseph Espatiol Barco San Telmo 76
1732/05/16 FD;IS"’ Pefa, | gopaiol Barco San José 44
~ Nuestra
1732/05/16 De La Pefia, Espariol Barco Sefiora de la 77
Manuel .
Concepcién
1732/05/16 Sgir;zalez' Espaiol Barco San José 41,5
Chapoli, Jestis
1732/05/16 Francisco Barco Nazareno 48
Hewit, . . La Averia
1732/05/16 Olef Holandés Navio Florida 280
Cochfield, , . S
1732/05/16 Zachariah Inglés Navio El Benjamin 127
1732/05/17 Labrg, Holandés Navio La Francisca 103
Rodrigo
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Polls, . . :

1732/05/22 Guillermo Inglés Navio El Fenis 140
Gelly, , Sefnor San

1732/05/25 Pedro Francés Tartana Pedro 86,5
Saco, . . .

1732/05/28 Andrés Inglés Navio La Margarita 161,5

Tabla 4. Relacién de embarcaciones embargadas en Mélaga (marzo-mayo de 1732)
Fuente: AHPM, leg. 2444.

El total del tonelaje arqueado de los barcos embargados fue de 6610,5 t. La
media era de 115,9 t, y la mediana estaba en 96 t. Los de menor capacidad fueron
un londro y un «barco», con 41,5 t, y el de mayor carga un navio de 298,5 tn.
Globalmente, un total de 46, el 80 % de las embarcaciones, tenian menos de 150 t.
Mientras 5 quedaron encuadradas de los 151 a las 200 t, y las 6 restantes de 201 a
298,5t.

En cuanto al valor de las naves, la documentacién no es muy explicita. Solo
en 6 casos, que coinciden con embarcaciones inglesas, indican la tasacién. En esas
ocasiones, la valoracién vino precedida de una solicitud cursada por los capitanes
de dicha nacionalidad, elevada al rey siguiendo las directrices marcadas por
el veedor Monsalve, ante una eventual pérdida de la nave en la expediciéon
organizada. Los contratos fueron firmados a la espera de la confirmacién de
la peticion cursada, y cuyos autos definitivos fueron explicitados a finales de
abril de 1732. La tasacién la llevaron a cabo las personas encargadas de arquear
las distintas embarcaciones. Esto ocurrié con el navio La Isabela, al frente del
cual estaba el capitdn inglés Juan Cher, «valuado este dicho navio en un mil
y seiscientos pesos de aqui, reales de vellén, los quales se an de pagar a dicho
capitan en el caso de ser apresado o perderse por ocasion del real servicio».*® Este
navio fue el de menor tonelaje y tasacion, oscilando las cifras entre los 20 y 26,04
pesos por tonelada.

A continuacién del arqueo de la embarcacién, una clausula comun era el
compromiso de la administraciéon de entregar mensualmente al patrén o capitdn
21 reales de plata (equivalentes a 39 reales y 14 maravedis de vellén), los 20 por
el tonelaje y el resto «por el sombrero de la copa de dicho patrén».®! Los derechos
eran contemplados desde el dia del embargo, no siempre coincidente con el de la
formalizacién de la escritura.

En linea con el punto anterior tenemos el tercer apartado contemplado, que
aludia al «fletamento», cuyo inicio oscilaba en funciéon de la fecha de embargo.
A veces comenzaba el mismo dia de firmar la obligacién concertada, y en otros
casos dichos secuestros formales, en nombre del rey, empezaban algunos dias
antes. Ese instante originaba el principio de la mesada, reconocimiento pecuniario
mensual mientras estuviera al servicio de la Corona, satisfechos quincenalmente
«de forma que tenga siempre los quinze dias anticipados».

60 AHPM, leg. 2444, fol. 295v. Mélaga, 27 de abril de 1732.
61 AHPM, leg. 2444, fol. 154r. Malaga, 1 de abril de 1732.

Vegueta, 17 (2017), 341-373. ISSN: 1133-598X 363




Mélaga en la logistica de la expedicion a Oran en 1732

A continuacién figuraba el compromiso del capitan o patréon de cumplir las
clausulas que le atafifan, «con condicién que con su persona, jente, pertrechos,
saetia y lancha se obliga acumular con este fletamento, obedeciendo segtin dicho
es mientras estuviere fletado las 6rdenes que se le dieren por los dichos ministros
de su magetad».*

Por dltimo, las embarcaciones estaban exentas durante el tiempo que durara
la expediciéon de pagar los impuestos establecidos por fondear en los puertos,
franqueza comun a cualquier nave fletada para servir bajo el pabellén del rey de
Espania.

Uno de los aspectos que tendria cabida més en el ambito de los estudios
de mentalidades que en otros de caracter politico, militar o econémico, seria el
de si los contratantes sabian o no firmar. Esta informacién es muy interesante,
pues pone de manifiesto una practica comun al colectivo implicado en la medida
decretada desde la Corona. Por otro lado, el examinar la firma de los capitanes o
patrones de barcos embargados en Mélaga nos ha ayudado a conocer de primera
mano, sin la interpretacion o traduccién del fedatario publico, la correcta grafia
de sus nombres y apellidos. Por citar solo un ejemplo, el escribano malaguefio
Cea Bermudez recogia en su legajo la obligacién del capitan Bolhert Oriano, de su
navio Schrielgaly, mientras la firma autégrafa de dicho holandés nos indica que
su nombre era Volkert Jurian.®

Algunas firmas presentan una menor precision de los trazos, lo que
indirectamente permite extrapolar, con todas las reservas aludidas, la posible
diferencia del nivel de alfabetizacion. En este sentido, 46 (80,8 %) de los capitanes
o patrones sabian firmar. Del resto, la mayoria son espafioles, en concreto 9, lo
cual representa casi la mitad del colectivo de esa nacionalidad. Practicamente
todos estaban avecindados en Mdlaga, uno era sevillano y actda de testigo el
otro hispalense con presencia en el puerto malaguefio, y cuya embarcacién fue
embargada.®* El otro ejemplo es mas particular, pues Juan de Osuna, patrén del
londro Nuestra Sefiora de la Concepcion, delega dicha firma en «su escribano
Diego Bermudez».®® Respecto a los que son foraneos, solo en el caso de los
franceses encontramos dos patrones que deben recurrir a testigos para formalizar
la pertinente escritura, y en uno de ellos es alguien con un apellido que podria
tener un origen galo.®® Genoveses, holandeses e ingleses siempre realizan la firma
autografa.

Pese a lograrse la victoria, las operaciones militares en suelo argelino no
concluyeron. Practicamente todos los dias, desde finales de septiembre hasta
mediados de octubre de 1732, las tropas espafiolas tuvieron que hacer frente a
los embates de los enemigos, «siendo un horror el fuego, que se hace de una, y
otra parte», aprovechando quienes querian recuperar la plaza perdida en favor
de los stibditos de Felipe V ciertas minas abiertas al entregar la plaza a principios
62 AHPM, leg. 2444, fols. 158v-159r. Malaga, 1 de abril de 1732.

63 AHPM, leg. 2444, fols. 232r-233v. Malaga, 23 de abril de 1732.
64 AHPM, leg. 2444, fol. 231v. Mélaga, 23 de abril de 1732. Manuel de Triana figura como testigo en la
escritura de su paisano Juan Pérez, ambos sevillanos, vecinos en el barrio de Triana.

65 AHPM, leg. 2444, fol. 227v. Malaga, 16 de abril de 1732.
66 AHPM, leg. 2444, fol. 287v. Mélaga, 17 de abril de 1732. El testigo fue E. Carriers.
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del siglo xvir. Algunas descripciones de esos instantes resaltan la combatividad
de los contendientes musulmanes, no sin hacer precisiones al caracter barbaro
de los mismos -«No se puede ponderar el valor, o barbaridad de estos perros,
aguantando un fuego tan indecible, como se les hace. En esta funcién perdieron
hasta tres mil moros, porque pelean ciegamente»-, asi como la necesidad de
refuerzos para poder garantizar la inicial victoria militar, dado el hostigamiento
al que estaban siendo sometidos los defensores cristianos de Oran:

Dia 15. En este dia se va continuando el fuego, como siempre, de una parte y de otra:
Dios nos traiga el socorro, que estamos aguardando, para que logremos el sugetar
a esta indogmable barbara canalla, con el favor de Dios, logrando dar Triunfos a
nuestro Invicto Catholico Monarcha, quien la Divina Magestad guarde, y mantenga
en felicidad summa por muchos dilatados afios, para terror de Barbaros Infieles, y
bien de toda la Christiandad. Orén 15 de Octubre de 1732.%

Las necesidades de abastecimiento siempre eran notables, aunque en
determinados periodos los intercambios con los lugares cercanos, aprovechando
momentos de tregua, y la regular llegada de bastimentos paliaban una
situacion en la que los alimentos no eran demasiado escasos o de escasa calidad
«consideratis, considerandis».® Los verdaderos y seculares problemas segufan
siendo, un afno después de retomada la urbe oranesa, la falta de tropa y las escasas
partidas presupuestarias dirigidas al mantenimiento de un ejército suficiente
para garantizar el puesto estratégico conseguido. Maxime cuando las pagas de
los oficiales correspondientes a 1733 no se habian satisfecho en agosto de ese afo,
seglin exponia Guillermo Careu en una carta remitida al duque de Béjar.”

El puerto de Mélaga volvié a jugar un papel muy importante en el envio de
bastimentos tras 1732. Al afio siguiente de la recuperacion de la plaza aparece
consignada una serie de cargas de ladrillos, destinados a la reparacién de los
puntos fuertes o de las viviendas de la ciudad oranesa, pues las autoridades
responsables de garantizar de vituallas y pertrechos a los presidios norteafricanos
habfan «mandado fabricar y hacer ciento y sinquenta millares de ladrillo grueso
de largo y alto».”

Justo un ano después, el 30 de marzo de 1734, son formalizadas ante el
escribano publico de Mélaga, Diego de Cea Bermudez, dos escrituras en las que,
en una de ellas, los maestros tejeros de la capital malaguena se comprometian a
elaborar 150000 ladrillos para ser embarcados con destino a Oran, y en la otra
el también tejero Andrés Galindo afiadia otros 30000 ladrillos més.” En todos
los casos cada millar de ladrillos debia pagarse a 109 reales de vellén, y estaban
definidas las medidas de los «ladrillos y mahones de diez pulgadas de largo,

67 Diario General De las Funciones, y Abances, que han executado los Moros de Oran; y de la suerte, que han
sido rechazados, desde el dia 26 de Septiembre, hasta el dia 15 de Octubre, de este afio de 1732, Imprenta del
Correo Viejo, Sevilla.

68 SNAHN, Osuna, CT. 151, D. 45. Orén, 31 de agosto de 1733.

69 SNAHN, Osuna, CT. 151, D. 45.

70 AHPM, leg. 2445, fol. 132r. Malaga, 30 de marzo de 1733.

71 AHPM, leg. 2446, fols. 193r-195v. Malaga, 30 de marzo de 1734.

Vegueta, 17 (2017), 341-373. ISSN: 1133-598X 365



Mélaga en la logistica de la expedicion a Oran en 1732

cinco de ancho y dos y media de grueso, bien cosidos y de la mejor calidad e
regulados a el pies francés..., puestos en el muelle viejo de esta ciudad».”? Ese
precio consignado lo vemos elevado a 285 reales de vellén cuatro afios maés
tarde.” Mélaga contribuia al aprovisionamiento de este elemento basico para la
construccién de otros puntos de la Peninsula Ibérica, como se desprende de un
poder otorgado por Dennis Smith, capitan inglés de la nave denominada La Juana,
a favor de comerciante malagueno don Bernardo Velasco, para cobrar del rey lo
que le debian del flete de ladrillos de barro cocido llevado a su cargo al Ferrol.”
El tal Dennis Smith, o Dionisio como figura en una escritura notarial posterior,
verfa embargado su navio de 108,5 t en marzo de 1732, en el conjunto de barcos
destinados a la expedicién de Oran.”

El otro material clave en la construccién era la cal. Mélaga debia competir con
elareaalmeriense, y aunque a veces resultaba mas caralaadquiridaenla primerasu
calidad era esgrimida como un factor determinante cuando debian decantarse por
lacompraenunauotrajurisdiccion, especialmentea partir de1738. Las obligaciones
escrituradas ante los escribanos malaguefios manifiestan esta cuestion, y muestran
el precio del cahiz a 38 reales de vellon.” En todos los casos el suministro debia
asegurarse mediante la férmula de adjudicar al mejor postor en la capital la entrega
del material, una vez difundido en pregén publico, con la obligacién expresa de
ciertas condiciones.”

4. CONCLUSIONES

La expediciéon de recuperaciéon de la plaza de Orédn, disefiada para el
verano de 1732, tendria diversas connotaciones de orden propagandistico,
politico, estratégico, militar y econémico. La organizacién de una empresa de
esas caracteristicas obligaba a la maxima cautela, tanto dentro como fuera de
las fronteras de la monarquia espafiola de la época, maxime si consideramos el
periodo en el cual fue planteada.

En este engranaje logistico, Mélaga tendra un papel significativo como punto
desde el cual partirdn diversas naves para completar la flota cuyo destino final era
la plaza oranesa. Una tradicion de contactos mercantiles, de abastecimiento de los
presidios hispanos en tierra norteafricana, conferfa a la urbe malacitana un papel
nada desdefiable a la hora de quedar inserta en los puertos desde donde se harfan
a la mar parte de los barcos.

Las incautaciones de embarcaciones, ya fueran espafiolas o no, continu6
constituyendo un instrumento fundamental e ineludible en el momento de
conformar la flota. Como en empresas anteriores de similares caracteristicas,
diversas naves de variada tipologia fueron embargadas en nombre de la Corona,
72 AHPM, leg. 2446, fol. 193r.

73 AHPM, leg. 2450, fol. 400 y ss.
74 AHPM, leg. 2406, fols. 182r-183v. Malaga, 9 de abril de 1732.
75 AHPM, leg. 2444, fols. 256r-257v. Mélaga, 12 de abril de 1732.

76 AHPM, leg. 2450, fols. 278r-279v. Malaga, 4 de mayo de 1738.
77 AHPM, leg. 2450, fols. 422r-431v.
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y aprestadas para surcar el Mediterraneo hasta las costas de Oran. En este
sentido, Mdlaga vera partir barcos cuyo tonelaje nos habla de una diversidad
de embarcaciones, a la vez que muestra las principales nacionalidades de las
mismas. Los circuitos comerciales en los que estaba implicada la mencionada urbe
andaluza obligaban a companias extranjeras o particulares a tomar como punto
de partida, principalmente, el puerto malacitano. Esto supuso que una estancia
inoportuna implicara a dichas naves en la empresa de reconquista oranesa.

Una vez recuperada la plaza para la Corona espafiola, los festejos y
celebraciones por la victoria tuvieron el denominador comun apreciado en otros
puntos peninsulares. Por toda la jurisdiccién malaguena, y otras cercanas, se
desarrollaron actos de reconocimiento de tal triunfo, tanto en la esfera religiosa
como en la civil.

Después de las operaciones militares desarrolladas, Malaga mantuvo la
conexién con Ordn, en cuanto punto de partida de bastimentos de distinta
naturaleza, que contribuyera al mantenimiento de un enclave estratégico con
el cual habian existido fuertes vinculaciones mercantiles desde el instante de la
conquista en época del cardenal Cisneros.
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