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PRESENTACION

Con la edicion de este libro de resumenes de las 347 ponencias, que serdn
presentadas en 69 sesiones durante los fres dias de celebracion del IX CIT, se
completa un conjunto de actividades que se iniciaron hace casi dos anos,
y asumo con gran safisfaccion la tarea de redactar esta presentacion en
nombre del Comite Organizador.

En primer lugar deseo expresar nuesiro mads profundo agradecimiento a Su
Alteza Real D. Felipe de Borbdn, Principe de Asturias, quien, aceptando la
presidencia del Comité de Honor del Congreso, destaca el gran interés del
mismo y, en general, la importancia de la investigacion y el infercambio de
conocimientos en un Sector de tanta trascendencia para cada una de las
actividades humanas y econdmicas de nuestro pais.

Este agradecimiento lo hacemos extensivo al resto de personalidades del Es-
tado, de la Comunidad y Ayuntamiento de Madrid, de la Universidad, de las
empresas mas destacadas del Sector y expertos que han aceptado, igual-
mente, formar parte de dichc Comité de Honor.

Una vez mds, este Congreso, en su X edicion, va a permitir reunir a unos 500
expertos del mundo académico, de las empresas y de las administraciones,
para debatir casi 350 trabajos de gran interés que cubren las principales
dreas de investigacion y de actividad de este Sector, poniendo de mani-
fiesto su naturaleza pluridisciplinar. Estos frabajos se incluyen en el CD del
Congreso y sus resumenes en el presente volumen.

El Comité Organizador valora y agradece el esfuerzo realizado por los auto-
res, ponentes y miembros del Comité Cientifico, por su excelente tfrabajo v
también a todos los asistentes, por su participacion en un afo de dificultades
econdmicas como el presente.

Valora y agradece, asimismo, la participacion de ponentes de otros paises
que contribuiran, sin duda, a realzar el contenido y a ampliar los dmbitos de
comunicacion e intercambio que el Congreso pretende favorecer.

En la presente edicion se ha pretendido destacar el interés por los aspectos
de "sostenibilidad y accesibilidad”, muy importantes en el futuro inmediato
del fransporte por los retos que plantea el uso eficiente de la energia v la
reduccion de los impactos medioambientales, el primero, y por el interés
creciente de ampliar las posibilidades de uso de los medios de transporte
a capas cada vez mds amplias de la poblacion, en la que las personas de
mds edad incrementan su presencia cada dia y la importancia del trans-
porte urbano se agranda, en un confexto de incremento continuado de las
poblaciones de las grandes urbes.

El Congreso se desarrolla en un ano en el que la Administracion espanola ha

incluido entre sus prioridades el uso de los vehiculos eléctricos e hibridos, en
concordancia con el impulso gue se pretende dar al desarrollo de las tec-
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PRESENTACION

nologias relacionadas con ellos en el dmbito europeo, y tiene lugar en una
ciudad, Madrid, que a través de su Consorcio Regional de Transportes y de
dos de las empresas lideres en sus respectivos dmbitos, EMT y METRO, cons-
tituyen un ejemplo a nivel internacional en lo gue se refiere a la calidad de
los servicios de transporte urbano y suburbano ofrecidos a los ciudadanos.

Deseamos destacar algunos aspectos que nos parecen de gran interés,
como son el equilibrio enfre trabajos cuyos primeros firmantes pertenecen
a Universidades (180) y a empresas (160), y la importante presencia de las
mujeres (118) entre los ponentes.

También deseamos senalar que, por primera vez, se otorgardn dos premios
a ponencias de mayor relevancia: el Premio del FIT a Joven Investigador y el
Premio del Consorcio Regional de Transportes de Madrid a la mejor ponen-
cia en el ambito del Transporte PUblico Metfropolitano y, asimismo, que se
ha desarrollado un concurso de logos para esta edicion del Congreso, en el
qgue han participado 25 estudiantes de diferentes universidades espanolas,
con ideas de gran interés en las que se conjugara la presencia de mads de
un modo de transporte con algun elemento identificativo de la ciudad de
Madrid; los logos presentados se incluyen en el libro. Agradecemos a los par-
ticipantes su interés y destacamos la calidad de todos ellos.

Por Ultimo, y también como novedad de este Congreso, se organiza un
stand en el que se presentaran las lineas de investigacion de ocho institutos,
departamentos o grupos con presencia en el FIT. Este stand ofrecerd a los
asistentes al Congreso, una muestra representativa de la capacidad de los
grupos de investigacion espanoles en el @mbito del fransporte.

Esperamos que el desarrollo de las actividades programadas permita a
cada uno de los asistentes cumplir con sus objetivos cientificos, profesionales
y sociales y expresamos nuestro agradecimiento por el apoyo recibido a
todos los patrocinadores, a la Universidad Politécnica de Madrid y, de forma
especial, a la Escuela Técnica Superior de Ingenieros Industriales por su in-
condicicnal apoyo, que es un factor clave del éxito que nos gustaria alcan-
zar con esta IX edicion del CIT.

En nombre del Comité Organizador

Francisco Aparicio lzquierdo
Presidente
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1. FINANCIACION

EL CONTRATO-PROGRAMA Y LOS INDICADORES DE GESTION COMO
INSTRUMENTO DE FIN’ANCIACIéN Y PROMOCION DEL TRANSPORTE
PUBLICO EN GRAN CANARIA

Miguel A. Franesqui Garcia
Profesor del Departamento de Ingenieria Civil, Universidad de Las Palmas de
Gran Canaria, Espana
Wenceslao Berriel Martinez
Director Gerente, Autoridad Unica del Transporte de Gran Canaria, Espania

La ponencia analiza los insfrumentos financieros que se han venido utilizan-
do desde 1996 para la financiacion y fomento del transporte pUblico regular
de vidgjeros por carretera en Canarias, estudiandose las figuras de Contra-
tos-Programa cuatrienales y Convenios de Colaboracion frienales entre las
distintas Administraciones y las empresas operadoras de la isla de Gran Ca-
naria. Se constituyen como elementos confractuales fundamentales por los
que se regulan las relaciones reciprocas entre los agentes implicados duran-
te su periodo de vigencia, definiéndose un marco estable de financiacion
compatible con los escenarios presupuestarios para potenciar el fransporte
publico, la planificacion y gestion integrada de las redes y su coordinacion
con el fransporte interinsular y peninsular, y la mejora de la calidad de los ser-
vicios con las inversiones necesarias. Para la consecucion de estos objetivos
cada uno de los estamentos implicados asume unos compromisos vigilando
la gestion de la explotacion, aportando los fondos propios pactados y pro-
cediendo a la distribucion de los que reciben. Las cldusulas de financiacion
se fundamentan en una serie de indicadores de gestion calculados a partir
de datos estadisticos, asi como a través de encuestas domiciliarias de mo-
vilidad.

IX CONGRESO DE INGENIERIA DEL TRANSPORTE 33




I

INDICE DE AUTORES

Yalencla AlalK VICIor GaBIRB) . it s s siiiiisiimm s 313
Valladares HEMaNdo, DOVIA .......ccuoiieueeeeieeeeeereeeeeeeeeee s seeeesenneens 179,309,425
Valles FErNANAEZ, BEAIZ ...c.vcceeeeieeeeeee e eee e esreaerseensenas T, 152
Vaquero REAONAO, NOEBMI ....cciiiii et esivase e s essris e s s saneeesssbsss s e serrneessenns 469
Vareld GarCial; FEO: AIDEITE wiiisiossarismsssnssnsessessssmesasssmsssiiveiissssissaisssssiagisics 103
Vargas MURNOZ, MG ..uiicciiieciiiiiiiiis et sessssiassssessasssssssssesssssnsssssssssns 174
Vassallo Magro, JOSE MANUEL......ccuvieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeesreeanias 32,35,37,279,467
Vega ZaMANINO, ANGEL...cv e e oo e eeeeerese e e sees e enss s ses s sesessaesessenns 340,376
/1] ata X @e =T (o [0 K| (0 Corem T U TRE TS e 357,376
VElez Vallejo, EQUAITO .....ocviiviiiiriiiicieericees et seese s ssessessesessesaebsssssbannes 406
Verdstegul RAYO, DOIGIBO ....uersresoresssessassonssnssussassssssasssssonssnssshastabentssivisisiaisss 61
Verdejo Serrano, Julio............... e e e TS AT R AR 127
VICENTE COIOMEL, JOSE......oooeeeeeiiriierreiseeessseesssessesessssssesssssssssssnsonsarssnsessssntasins 143
Victorero Solares, PresentaCiON ......c.eeceeceeeeeeiceeeeeee e eeeie et eeee s s eeeeae e 408
Vieira Gongalves de SOUZA, PAUIG ..ot sereeeevia e seanns e e e 246
Villalba Sanchis, IgNACIO ....cccccvviiieiciiiiieeenn S 332,333
Villanueva Segarma, ANTONIO ...ttt rar e sreseesae e e ne e 181,332
Villauerde: Castito: JOsE . i s i s s 193
A'411[Ta ale [ g8 03X e | [ T USSR USSR 288,289
Vitwela Corngjo; Pedro JOsé i esssivisismssivirsissisiy s 387
ViITOHANG,, BEEOMA .. srenrserscasesasssrnrssassssossssssssssmmessssosisnossssssnpssssssasssdssssnesmenssaosas 294
VIZCOUNG: DISEZ, AIVEIFO iiusiusimssmsrss innsss mmsasiess sintossos saieais ios e ssvaissianisinasa 418
L' [T [0 0 O S PSR OO 350
Wideberg JONOM s mmunrems i s s T i i satevasy 413
YANEZ MArQ, FIONCISCO ...uvviiiiiiieeeee ettt ee v e ene e e sna e eeetseesrsannnssenes 335
Yarce: Mo, Yol Gabieler.conmanicamomnrmes s i mmss i s s 313
Zabaleta EXXEDAITIA, N. .ot cecivieee s s s s vaass s s raaasserssaeeessssnesasas 155
Zeniry, MEIsSIMIENID i i S s e s s s s Tas s ni 277
ZAPAA AVIIG, MO cerveeeeeeeeeee e eee et e e et esesee et ses s saeaesseaaeneeesasanesenas 358
Lardgozo RUmitez, ARICEID . rummmaminnnsmmassmmaines 169,200,259,278
2arzo ATArejos, AISJANGAIO .....ic ettt e s e 86,142
et OsE GabTIE i BTl AT T T T R Ao S 5 G 383
ZOM BEIONN, PO ... ettt e et s e sab e e nnaaeennnees 372

IX CONGRESO DE INGENIERIA DEL TRANSPORTE 445




TH CONQLeS0 «
Ingeniecin « TrANsposte

Juansfode sostenible y accesible:
retos tecnolégicos, de gestion y recursos
MeAdcid 7, 8 Yy 9 deJulio de ao10

www.cit2010.org

Francisco Aparicio Izquierdo, Presidente del Comité organizador del IX Congreso de
Ingenieria del Transporte “transporte sostenible y accesible. Retos tecnoldgicos, de
gestion y recursos, celebrado en Madrid los dias 7, 8 y 9 de julio de 2010

CERTIFICA que el trabajo titulado:

“EL CONTRATO-PROGRAMA Y LOS INDICADORES DE GESTION
COMO INSTRUMENTO DE FINANCIACION Y PROMOCION DEL
TRANSPORTE PUBLICO EN GRAN CANARIA”

cuyos autores son:
Miguel A. Franesqui Garcia; Wenceslao Berriel Martinez

ha sido presentado en las sesiones cientificas del Congreso.

Madrid, 9 de julio de 2010

Francisco Aparicio Izquierdo.
Presidente Comité organizador

SECRETARIA TECNICA:
CONGREGA Rosalia de Castro, 13 - 1° Izda. 15004 A Corufia. TH: 981 216 416 - Fax: 981 217 542 e-mail: secretaria@congrega.es * www.congrega.es



El Contrato-Programa y los indicadores de gestiébn como
instrumento de financiacién y promocion del transporte publico
en Gran Canaria

Miguel A. Franesqui Garcia
Profesor del Departamento de Ingenieria Civil,
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, Espaiia
Wenceslao Berriel Martinez
Director Gerente, Autoridad Unica del Transporte de Gran Canaria, Espaiia

RESUMEN

Laponenciaanalizal osinstrumentos financieros que se han venido utilizando desde 1996 para
lafinanciacion y fomento del transporte publico regular de vigjeros por carreteraen Canarias,
estudiandose las figuras de Contratos-Programa cuatrienales y Convenios de Colaboracién
trienales entre las distintas Administraciones y las empresas operadoras de laisla de Gran
Canaria. Se constituyen como elementos contractual es fundamental es por |os que se regulan
las relaciones reciprocas entre los agentes implicados durante su periodo de vigencia,
definiéndose un marco establ e de financiaci 6n compatibl e con |os escenarios presupuestari os
para potenciar el transporte publico, la planificacion y gestion integrada de las redes 'y su
coordinacion con e transporte interinsular y peninsular, y la mejora de la calidad de los
servicios con las inversiones necesarias. Parala consecucién de estos objetivos cada uno de
los estamentos implicados asume unos compromisos Vvigilando la gestion de la explotacion,
aportando |os fondos propios pactadosy procediendo aladistribucion delosquereciben. Las
clausulas de financiacion se fundamentan en una serie de indicadores de gestion calculados a
partir de datos estadisticos, asi como através de encuestas domiciliarias de movilidad.

1. INTRODUCCION

El Contrato-Programa (C-P) como instrumento juridico de financiacion fundamentado en el
cumplimiento de una serie de objetivos se havenido aplicando en Canarias desde hace masde
una década no solamente para subvencionar el transporte colectivo regular de vigjeros, sino
incluso como figura habitual de financiacion de otras importantes instituciones, siendo un
giemplo muy representativo e caso de las dos Universidades publicas canarias. Se ha
configurado, por tanto, como un destacado elemento contractual por € que se rigen las
relaciones mutuas entre las Administraciones Publicas y las instituciones y empresas que
gestionan muchos de |os servicios publicos en Canarias.

Con objeto de garantizar el apoyo al transporte terrestre regular de vigjeros en Canarias se
suscribieron para e periodo 1996-99, los primeros Contratos-Programa entre la
Administracion General del Estado (AGE), la Administracién Publica de la Comunidad



Auténomade Canarias (APCAC) y losrespectivos Cabildos I nsulares, incluyéndose en € caso
delaslslasde Gran Canariay Tenerife los Ayuntamientos capitalinos, e instrumentandose a
través de siete convenios, uno por cadaisla. Finalizadalavigenciadelos mismos sevolvieron
asuscribir parael periodo 2000-03 otros contratos similares que revestian lamismaformaque
los del periodo anterior.

Mas recientemente, dada la experiencia adquirida, y ante la necesidad de articular una
adecuada financiacion con independenciade laislaalaque serefiera, se hahecho necesario
un nuevo planteamiento que garantice un correcto y eficaz reparto financiero, paralo cual se
ha considerado mas adecuadalaformulade un Convenio de Colaboracion (CC) en materiade
transporteterrestre regular de pasajeros, entrelaAGE Yy laAPCAC, y otro convenio entre ésta
Ultimay cada uno de los Cabildos Insulares.

2. LOS CONTRATOS-PROGRAMA CUATRIENALES

Los C-P establecen los acuerdos que regulan las relaciones reciprocas entre la AGE, la
APCAC, e Ayuntamiento de Las Palmasde Gran Canaria, €l Cabildo Insular de Gran Canaria
y la Autoridad Unica del Transporte de Gran Canaria (AUTGC), en lo que se refiere ala
financiacién del transporte colectivo regular de vigieros por carretera en € ambito insular.
Todo €ello en e marco de la legislacion general y especifica vigente durante € periodo de
aplicacion de los mismos, establecido en cuatro afos.

2.1. Objetivos y compromisos reciprocos
El C-P se concibe como un instrumento financiero cuyo fin es megjorar las condiciones de
movilidad y dotar acadaislade un adecuado equipamiento einfraestructuras detransporte. En
concreto, persigue:
e Lapotenciacion del transporte publico como medio de atender las necesidades de
movilidad y reducir la congestion del tréfico.
e Laplanificaciony gestion integrada de las redes del transporte colectivo terrestre en
Gran Canariay su coordinacion con € transporte interinsular y peninsular.
e Ladefinicion de un marco estable de financiacion del transporte insular, compatible
con los escenarios presupuestarios de las Administraciones implicadas.
e Laestabilidad financieray la mejora de gestion de las empresas operadoras, como
formula que garantice la mayor eficacia en la prestacion del servicio publico.
e Lamejoradelacalidad delosservicios, llevando acabo losprogramasdeinversiones
necesarios.
L aconsecucion delos anteriores obj etivos exige que se asuman una serie de compromi sos por
parte de cada uno de los estamentos implicados. La AUTGC, consorcio formado por el
Cabildo Insular y los Ayuntamientos de LPGC y de Santa Luciade Tirgjana, hade vigilar la
gestion de la explotacion realizada por las empresas operadoras, formalizar C-P con éstasy
proceder a la distribucién de las aportaciones recibidas del Cabildo y Ayuntamientos,



controlando la gjecucion de las inversiones anuales por parte de dichas empresas. Las
diferentes Administraciones publicas asumen el compromiso de recibir las aportaciones
financieras y proceder a su distribucion, ademéas de realizar las aportaciones que les
correspondan con cargo a su presupuesto.

2.2. Plan de actuacion: resultados e inversiones

L as necesi dades presupuestarias a financiar contempladas en el C-P 2000-03 ascendian aun
total de 33,432 M€ parael afo 2001, 31,261 M€ parael 2001y 25,814 M€ parael 2003 (para
un total de 7 operadores, de los cuales 2 de €ellos representan €l 98,8% de la oferta total de
transporte en la Isla). Las cantidades objeto de financiacion publica incluyen pérdidas
empresariales, amortizacion de créditos e inversiones de reposicion y de ampliacion. Las
inversiones empresariales subvencionables consisten en inversiones en flota, innovacion
tecnol 6gica e infraestructura, no siéndolo los anticipos de fondos realizados a proveedores.

En el C-P se establece la consecucion de unos coeficientes de cobertura, definido como el
ratio entre los ingresos no financieros (excluidos los extraordinarios o procedentes de
gjercicios anteriores, asi como las subvenciones ala explotacién) y los gastos no financieros
(excluidos los extraordinarios o procedentes de g ercicios anteriores). Del plan previsto de
actuacion se deduce laevolucion del coeficiente de cobertura en las distintas anualidades del
C-P, estableciéndose en unos valores minimos que oscilan entre el 64%y el 79% dependiendo
de la empresa operadora. La consecuciéon de los coeficientes de cobertura ha de ser
supervisada por laAUTGC, responsabilizandose del mantenimiento y mejorade los mismos
parael conjunto de las empresas que operan en laisla.

2.3. Politica tarifaria

En los C-P se establece que hade ser laAUTGC quien determinaralas clases detitulosy la
politicatarifaria que permitalaconsecucion delos objetivos de cobertura, detal formaquesi
las tarifas impuestas les impidiera alcanzar dichos indices de cobertura, debera arbitrar las
compensaciones necesarias. Corresponde también ala AUTGC la supervision del nivel de
endeudamiento de las empresas operadoras de transporte y 10s convenios colectivos con su
personal de forma que sean coherentes con |os objetivos econdémicos del propio C-P.

2.4. Financiacion por las distintas Administraciones
La aportacion de la AGE se establece en funcion de los siguientes criterios:

e El 45% delas pérdidas anuales antes del resultado financiero neto, estimadas sobrela
base de unos ingresos calculados en cada gjercicio, supuesto e coeficiente de
cobertura aplicabl e establ ecido anteriormente para cada uno de |os afios del periodo.

e El 45% delasinversiones empresarial es de reposicion no autofinanciadas. Secalculan
anual mente sobre | as cifras real es acumul adas tanto de inversiones como de dotaciones
alas amortizaciones e imputacion a resultados de las subvenciones de capital.

e El 33% delasinversiones empresarialesde ampliaciony delasinversionesinsulares.



Se calculan anualmente sobre cifras real es acumul adas.

Para |os dos principal es operadores insulares (Guaguas Municipales y Global), se establece
ques laspérdidasreales, antes del resultado financiero neto, fueseninferioresalasprevistas,
la AGE reduciria sus aportaciones en el 45 % de la diferencia. Si las pérdidas reales son
superiores, la AGE aportara el 45% de la cifrareal con €l limite de la cifra resultante de
multiplicar laaportacion establecidaen las clausulas por €l factor (1PCi rea/l PCi previsto), dondei
es el afo dereferenciay el 1PC se calcula de forma acumul ada diciembre sobre diciembre.

Las Administraciones Canarias financian € resto de las necesidades a fin de garantizar la
cobertura de latotalidad del plan de actuacion previsto. A modo de gemplo se detallan las
cantidades objeto de financiacion durante el egercicio 2000 por cada una de las
Administraciones publicas:

ADMINISTRACION PUBLICA ANO 2001
Ayuntamiento de Las Palmas de Gran Canaria (ALPGC) 4587
Administracion Publica de la Comunidad Autbnoma de 3520
Canarias (APCAC)

Cabildo Insular de Gran Canaria/ Autoridad Unica del
Transporte de Gran Canaria (AUTGC)
Administracién General del Estado (AGE) 6788

TOTAL NECESIDADES (x 10°€) | 25396
Tabla 1 — Aportaciones previstas (miles de €) para cada una de las Administraciones
destinadas a financiar las necesidades presupuestarias del ejercicio 2000 (Contrato-
Programa 2000-03)
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2.5. Seguimiento y control

L asempresas operadoras han de presentar anual mente un informe de auditoriaexterna, siendo
éste remitido alalntervencion General dela Administracion del Estado junto con las cuentas
anuales delaempresa. Asimismo, laAUTGC hadeenviar alaComision de Seguimiento un
proyecto de liquidacion de las subvenciones a que hace referenciael C-P. Dichacomision se
compone de representantes de cada una de las Administraciones intervinientes, siendo
presididapor larepresentacion del Ministerio de Hacienda. Se establece que el C-P puede ser
revisado cuando circunstancias de caracter excepcional y no previsible, o el incumplimiento
grave delas obligaciones contraidas, impidan el logro delos objetivos siendo competenciade
la Comision de Seguimiento la propuesta de revision. Por otro lado, dado el objetivo
pretendido de que sea un instrumento que garantice un marco estable de financiacion del
transporte insular, compatible con |os escenarios presupuestarios de las Administraciones
implicadas, el C-P se formula con vocacion de continuidad en ejercicios siguientes.



3. LOS CONVENIOS DE COLABORACION TRIENALES

3.1. Objeto y compromisos reciprocos

Posteriormente alos Ultimos C-P, tras |la experiencia adquiriday con €l objetivo de articular
un reparto presupuestario con independencia de laislaalaque se refiera, se ha considerado
més adecuado laférmulade Convenio de Colaboracién (CC) en materiadetransporteterrestre
regular de pasajeros entre la AGE y la Comunidad Auténoma de Canarias, y otro Convenio
entre éstay cadauno delos Cabildos Insulares. En 2005 sefirmo el Convenio que haregidola
financiacion durante €l trienio 06-08.

Ademaslos CC pretenden lacoordinaciony apoyo alafinanciacion del plan de actuacionesde
transporte previstasen el "Eje Transinsular de Infraestructuras del Transportey sus sistemas
complementarios (ETIT)” en € territorio de la isla de Gran Canaria. Este comprende
infraestructuras de carreteras, portuarias, aeroportuariasy detransportes, integrando |os modos
terrestres, maritimos y aéreos mediante nodos intermodal es de transporte publico. Pretende
convertirse en gje estructurante del crecimiento, laaccesibilidady el comercio, integrando los
mercados insulares aislados, e interconexion de esta red con los sistemas de transportes
continental es mediante infraestructuras de carécter einterés supra-insular (Franesqui, 2002).

il F
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@ INTERCAMEIADOR DE SANTA CATALINA

. ESQUEMA GENERAL DE LAS [NFR. MULTIMODALES
¥ DEL TRANSPORTE PUBLICO: GRAN CANARIA

LEYENDA
Infrasstruchiras

esquema de las infraestructuras de transporte publico que lo integran en Gran Canaria



3.2. Oferta bésica del sistema de transporte y coberturas financieras

Los servicios necesarios de transporte terrestre vigjeros han de garantizar la demanda de
movilidad en cadaterritorio insular. Seguin los estudiosrealizados, en € cuatrienio 2004-07 la
ofertabasica de servicio publico insular en Gran Canariasefijaen 41.158.572 km/afio. En €l
CC 2006-08 se estableci6 que la aportacion en laislade Gran Canariafuese de 0,23 €/km (lo
gue hace un importe maximo de 9,47 M€/afo), destinada a la cobertura de los gastos de
explotacion derivados de la of erta basica asi como las inversiones necesarias parael mismo,
tanto en flota como en tecnologia de informacion y comunicacion, e inversiones en
infraestructuras basi ca (estaciones, intercambiadores).

La financiacion de las operadoras se realizard siempre que proporcionen la oferta basica de
servicio publico (OBSP) esencia prevista, se actualicen anuamente las tarifas de las
operadoras prestatarias de conformidad con el indice establecido por € Ministerio de Fomento
y que el incremento del coste del kilémetro no supere el incremento del 1PC nacional del afio
correspondiente. La Comunidad Auténoma financia ademas con cargo a Su presupuesto
aquellas infraestructuras de transporte que forman parte del ETIT durante el periodo de
vigenciadel convenio.

3.3. Seguimiento y control del Convenio de Colaboracion
En cada gercicio presupuestario el Cabildo Insular ha de presentar a la Comision de
Seguimiento un informe detallando |os siguientes indicadores:

e El nimero total de kilémetros recorridos.

e El nimero total de plazasy plazas-km ofertadas.

e El numero total de vigjerosy viajeros-km transportados.
Por su parte, el Gobierno de Canarias debe realizar también un informe especial de cierre
anual que contendra, ademés de lainformacién econdmica-financiera, unaauditoriade calidad
de los servicios de transporte publico de cada isla. Debe aportar también los informes de
auditoriadelas cuentas anual es de | os operadores ala Comision de Seguimiento, lacual podra
proponer la prérroga del convenio en gjercicios siguientes.

4. INDICADORES DE GESTION

Losindicadores de gestion del transporte colectivo de viajeros empleados son |os recogidos
por e Observatorio de la Movilidad Metropolitana. M ediante estos indicadores se pretende
alcanzar fundamental mente tres objetivos:
e Caracterizar la movilidad en el area metropolitana a través de dichos indicadores
segun diferentes niveles de informacion.
e |dentificar ladotacion de ofertasy equipamientos del transporte publico delaisla.
e Entender e equilibrio territorial, identificando flujos y beneficios del transporte
publico.



L os datos de sobre reparto modal, nUmero medio de viges, tiempo y distancias medias de
vigje, se obtienen de encuestas domiciliarias de movilidad. Se han adoptado como indicadores
de gestion los siguientes conceptos clave:

Red de transporte publico existente y parque movil.

Oferta de transporte (vehiculos-km/afio; plazas-km of ertados/afio).

Demanda de transporte publico (vigjes-linea/afo; viajeros-km/afio).

Cadlidad de la oferta de transporte (velocidad comercial, frecuencias, n° de lineas
nocturnas; % flota equipadapara PMR; km con carril-bus, n° paradas con informacién
en tiempo real, cobertura SAE, prioridad semaférica, etc).

Aspectos financieros (ingresos tarifarios, costes de operacion, ratio de cobertura).
Grado de satisfaccion con |os servicios (encuestas, certificacion de calidad).
Accesibilidad al transporte publico.

Aspectos ambiental es (consumos de combustible, flota de emisiones reducidas).

INDICADORES DE GESTION Unidades
II.| DESCRIPCION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO
11.1.|Red de transporte publico

II.1.a.|Longitud-red km
11.1.b.|Longitud-lineas km
11.1.c.|NUmero de estaciones/paradas-red unidades
11.1.d.|NUmero de estaciones/paradas-linea unidades
11.1.e.]NUmero de operadores publicos unidades
11.1.f.|NGmero de operadores privados unidades
11.1.g.|NUmero de lineas unidades
11.2.|Parque movil
11.2.a.|Edad media de los vehiculos afios
11.2.b.|Ntimero de autobuses/coches ferroviarios unidades
11.2.d.|NUmero de plazas totales
Sentadas unidades
De pie unidades
11.3.|Oferta de transporte
11.3.a.|Vehiculos-km por afio millones
11.3.b.|Plazas-km ofertados por afio millones
11.3.c.|Numero de taxis
Ciudad principal unidades
Area metropolitana unidades
11.4.|Demanda de transporte publico
11.4.a.|Viajes-red por afio millones
11.4.b.|Viajes-linea por afio millones
11.4.c.|Viajeros-km por afio millones
11.5.|Calidad de la oferta de transporte publico
11.5.a.|Velocidad comercial: media diaria anual km/h
11.5.b.|Frecuencia media en hora punta minutos

11.5.c.|NUmero de lineas nocturnas en un dia laborable
11.5.d.|Ntimero de lineas nocturnas en fin de semana

11.5.e.]|% flota buses equipada totalmente para PMR %
11.5.f.]Autobuses de emisiones reducidas (Euro IV, GNC, GLP o hibridos)
Bus urbano unidades

Bus metropolitano

Infraestructura de transporte publico y no motorizado
11.5.h.]km de carril bus con proteccién fisica (bordillo, barrera, ...) km
11.5.i.|km de carril bus sin proteccion fisica km

11.5.j.|NGmero de paradas con informacién en tiempo real

11.5.k.|Cobertura SAE % de la flota
11.5.1.]N° intersecciones con prioridad semaférica unidades
11.5.m.|Km de carril bici km
11.5.n.]Aparcamientos de disuasién. N° de plazas
Total plazas en area metropolitana unidades
Total de plazas de pago %

Tabla 2 — Indicadores de gestion del sistema de transporte publico para los principales
operadores de Gran Canaria (Informe de Movilidad Metropolitana, 2007)



5. CONCLUSIONES

Los C-Py los CC en materia de transporte terrestre regular de pasajeros entre la AGE, las
Administraciones Autonémicas y Locales y las empresas operadoras constituyen el
instrumento legal y financiero que ha asegurado la financiacion estable y promocion del
transporte colectivo por carretera en Canarias desde e afio 1996, constituyéndose en una
forma de Colaboracion Publico-Privada (CPP) con el objetivo de promocionar € uso de los
transportes colectivosy garantizar €l servicio publico, disminuyendo € riesgo de lasempresas
concesionarias. Dado este caracter colaborativo entrelos distintos sectoresy de garante deun
marco estable de financiacidn, es necesario asegurar que estas figuras contractuales sean
plenamente evolutivas, con planteamientos revisables y con vocacién de prorrogacion en
periodos superiores alos de cada contrato. Estas férmulas han permitido financiar déficitsde
explotacion, inversiones empresariales de reposicion, mantenimiento y ampliacion, y
amortizacion de créditos. En cualquiera de las dos figuras contractuales se precisa la
consecucion de una oferta basica de servicio publico esencial y unos ratios de cobertura
minimos anuales. Parael adecuado seguimiento son necesarios determinados mecanismosde
control bajo la supervision constante de una Comision de Seguimiento con representantes de
cada unade las partes.
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