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El barrio de la Isleta
es uno de los barrios
mas populares que
conforman el distrito

Usos

En la isleta existe diversidad de usos entre ellos predomina el comercio, asociado a las vias de mayor

Puerto-Canteras. La fluencia, calle Faro y calle Juan Rejon, de modo que estas calles tienen mayor numero y diversidad de
Isleta ha sido usos. I N §| < 2l
tradicionalmente un Encontramos la autovia como la via con mayor fluencia de vehiculos, tanto a escala insular como a escala Lo
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cercano puerto.

Secciones de las vias mas representativas

Las secciones tan cambiantes dependen del tipo de via y del lugar donde se localiza,
teniendo las viales con aceras mas anchas cerca de la costa y calles mas estrechas y
algunas sin acera en la parte mas antigua del barrio, en el interior.
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ropuesta
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Problemas y soluciones Propuesta .
Area compacta. Soluciones
Falta de usos social, cultural. La isleta se presenta de forma compacta, por lo que
Escasez de espacios verdes, se plantea la posibilidad de fragmentar el espacio gooss
publicos. Los existentes estan para oxigenar el lugar. De esta forma se liberaran WS
dispersos sin conexion. algunas manzanas, viviendas en desuso, solares
Focalizacién de las actividades. Se vacios y viviendas en mal estado, para abrir paso
concentran en puntos por ejemplo la desde el interior de la zona urbana hasta el exterior,
iglesia, porque no hay zonas para punto de actuacion, paseo maritimo.
realizar las diversas actividades. Nuevo flujo.
Predominio del vehiculo. Oxigenar la trama.
0o . L
DD o Articular distintas partes de la trama.
O . o .
9 g o g Intensificar la relacion y conexion entre las
o U o diferentes partes del barrio, mediante atractores La Iglesia de San Pedro

de usos publicos. se encuentra actualmente
CON UNOS CUErpos Conexos, ,
volveremos a recuperar su
estado inicial recuperando su
volumetria y limpiandolas de
los cuerpos.
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Vacios Llenos

Recuperar el espacio libre como plaza.

Abrir espacios intermedios
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Zonas con mayor actividad Desviar algunas de las vias para generar espacios
relacionadas con las libres.
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Primer acercamiento

Planteamiento general

Identificar el problema
de la zona a intervenir
Barreras que cierran
el paisaje

la Iglesia de San
Pedro forma parte
vital del barrio. En
ella se concentran
las actividades
socioculturales del
area, por falta de
espacio.

Descongestionaremos
la Iglesia de San Pedro,
ampliando sus
actividades en nuestra
propuesta.

Concentraremos las
actividades en unas
bandas donde
organizaremos el
nuevo programa.

Agruparemos las
bandas del centro de
ensefianza y
aprendizaje, para
dejar el nuevo
espacio a la plaza.

Barreras de la plaza

Centro de ensefianza vy
aprendizaje

Referencias: |.M.P.1.V.A de Carlos Ferrater

Recuperar las fachadas y volumetria original

Limpiar el nuevo espacio plaza

Tras identificar el problema, limpiaremos la plaza para
crear mas esponjosidad a la trama.

Recuperamos las volumetria originales de la Iglesia de
San Pedro, librandolas de los cuerpos que se le han
anadido posteriormente y que desvirtian el proyecto
original. Finalmente, el programa se generara en
edificios lineales escalonados que albergan espacios
destinados a:

talleres, oficinas, asi como a todo tipo de servicios
complementarios de uso comun que sirven a las diversas
actividades que se integraran en el centro.

edificios.

Impiva carlos ferrater

El proyecto explora las relaciones entre el espacio interior vy
exterior. Las diferentes piezas, pequefias naves semi-industriales,
laboratorios, despachos, dependencias institucionales y servicios
quedan cosidos de forma continua. Las fachadas se conciben
como un todo abstracto, convirtiéndose en un conjunto de
testeros. Cada testero viene reforzado interiormente por un largo
contenedor de programa, y es precisamente en el cosido de todos
ellos donde aparece la sensacion espacial, el juego de la luz
frontal y cenital, la ambigliedad de la situacion respecto al exterior
y la relacion con el paisaje.

La forma escalonada de los diversos edificios adquiere rotundidad
y fuerza en su implantacion urbana, en el cruce entre la avenida
gue conduce al Grao y la futura circunvalacion de Castellon.

La geometria asimétrica de los edificios, va generando distintos
espacios. la pachada principal recoge los accesos principales y es
el que se enfrenta a la ciudad, y la parte de atras organiza los
accesos secundarios, los aparcamientos y las zonas de descarga.
Ambos pavimentos, césped en el anterior y asfalto en el posterior
se conciben como alfombras continuas hasta su entrega con los
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