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Editorial

“Caminos, senderos y veredas”

i cuatro décadas, la Asociacion “Pinolere. Proyecto
Cultural” yD g:mi:ta: “EL PAJAR. Cuaderno de Etnografia Canaria” se han
marcado como objetivo profundizar, investigar y difundir las raices de nuestro
patrimonio cultural, la cultura popular de los que, hasta no hace muchos fﬁos,
poco tenian que decir, aquellos “sin voz”, incluido los de “mas alla del mar”.

Pretendemos sumergimos, en cada edicion, en segmentos significativos de
nuestra identidad. Reunir a un conjunto de personas, hombres y mujeres que,
desde opticas y realidades distintas, nos permitan ver y conocer la globalidad en
el conjunto de elementos que dibujan la evolucién y transformacién de las
sociedades.

Un nuevo nimero ve la luz en este afio 2023 que estamos a punto de despediry
que ha trastocado muchas propuestas y proyectos que han quedado en el
camino. Una iniciativa diferente, que esta llena de un enorme calado sentimental.
Este monogréfico, que hemos titulado “Caminos, senderos y veredas”, encierra
un sentimiento, un compromiso con el medio natural que ha servido de via y
transito entre pagos y pueblos. Esta propuesta, a las puertas de un nuevo afio,
se ha planteado desde una perspectiva mas emocional, vivencial, comprometida
con nuestros proyectos de vida, de renovadas ilusiones, de una apuesta firme
con el Patrimonio Cultural Canario y, sobre todo, con la interrelacién que hemos
establecido con los diferentes grupos humanos que abordan y desarrollan, en
ocasiones, numerosos aspectos de la Cultura Popular Canaria y sobre todo, del
compromiso, para que estas realidades no queden en el olvido.

“Caminos, senderos y veredas”, epigrafe que abre este monografico, el niimero
37, engloba el espiritu y, sobre todo, el compromiso personal de muchos
hombres y mujeres, de numerosos investigadores e investigadoras implicados
con la Cultura Popular Canaria Y su gente con la transmisién de saberes hereda-
dos. Esta nueva propuesta por la que hemos apostado para reconocer el trabajo
de muchos “maestros y maestras de la tierra” pero también, por ello lo intenta-

mos, a los que han dedicado parte de su vida a mantener viva esa llama conocida
como Identidad.

Los trabajos que se desgranan en esta apuesta editorial pretenden visibilizar el
papel de nuestra gente y su entorno mas inmediato, cotidiano. Aquellas vias de
transito gue se impregnaron de historias personales, familiares y colectivas a lo
largo de décadas de duro trabajo.

El monografico, “Caminos, senderos y veredas”, ha logrado reunir un conjunto
de historias y vivencias que a lo largo de décadas han mantenido, directa o
indirectamente; numerosas relaciones personales, laborales, de proyectos en
comdn, de iniciativas culturales y comunitarias, de proyectos audiovisuales y
radiofénicos, institucionales... donde cada uno de estos senderos de comunica-
cién social, humana y de trabajo encierran cada una de ellas, “cachitos de
nuestra cultura popular”.

Desde la revista “El Pajar. Cuaderno de Etnografia Canaria” y la Asociacién
“Pinolere. Proyecto Cultural” queremos agradecer a quienes han colaborado
para que este proyecto saliese adelante: instituciones, amigos y amigas, colabo-
radores en diferentes materias pero sobre todo queremos agradecer de manera
especial a quiénes nos han asesorado, coordinado y configurado gran parte del
corpus de esta publicacion junto al equipo de redaccién de este revista. Pero, no
queremos olvidar nuestro agradecimiento a todos aquellos y aquellas que han
participado activamente en esta edicién y, en especial, a don Antonio M. Jiménez
Medina ya que sin su concurso todo hubiese sido mucho mas dificil y, como no,
a las instituciones pablicas que sin su concurso y colaboracién este nuevo
namero hubiese sido mucho méas complicado.

Foto de portada: “Calvario devocional’ en el Camino Viejo de Candelaria,
a la altura de Aguamansa.

Lugar: Aguamansa (La Orotava) Afo: 2021 Autor: Rafael Gémez Ledén

Comentario de la fotografia:

Este lugar es sin duda una de las vias de comunicacion mas
transitada durante siglos por los vecinos y vecinas del los pagos del Valle de La
Orotava (La Florida, Pinolere, Bebedero y Aguamansa) en su transito hacia los
nucleos poblacionales del sur; Arafo, Arico o Candelaria. En ocasiones, para
comerciar o intercambiar productos agricolas o ganaderos o en otros casos, en

busca de trabajo en la agricultura, el monte o la incipiente construccién que se
iba generando en la zona.
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La carretera C-810 La Aldea-Mogan (1954).

La interseccion de

una via moderna

con la red caminera antigua
Francisco Suarez Moreno

Claudio Moren
Cronista oficial de La Aldea de San

Resumen:

En la mediana del siglo XX gran parte del tferrlt((;z
comunicaba a través de la centenaria red.de caminos
veredas. Los valles mas poblados Tasartico, T
importante produccion agricola por mar. La cons

- S AN
gan vino a solucionar, en parte, su secular incomunicacio

ra C- -tos histOricos, pasos
Palabras clave: Caminos de herradura, carretera C-810, puertos histc¢

na, transporte mecanizado.

Presentacion

Pretendemos explicar en
este ensayo como y cuando la am-
plia comarca del suroeste de Gran
Canaria, casi aislada e incomuni-
cada por carretera del resto de la
isla, logra vencer ese contratiem-
po histérico gracias al trazado de
la carretera C-810 y sus enlaces
secundarios a las principales po-
blaciones, a la par que la isla con-
sigue cerrar su circunvalacion, he-
cho tan tardio (1954). Cémo su
territorio, tan agreste, venia condi-
cionando estos adelantos de las
comunicaciones que desde casi
medio siglo atras lo tenia gran par-
te del resto de la isla. Detallare-
mos los condicionantes fisicos y
tecnologicos de aquellos proyec-
tos de caminos y carreteras en un
principio de trazos Mmuy precarios,
También lo hacemos con e tipo de
medio de transportes que circuld
por estas vias asi cémo el conti-
nuado uso que siguié teniendo Ia
red de caminos que se cruza por
esta via. Y no dejamos atras |a
memoria del lugar sohre unos y
otros elementos de comunicacién
en el plano histérico y etnogréfico:
accidentes mortales, cuentos rela-
tados al lento paso de caminantes

y arrieros con sus bestias por las
sendas que llegaban a la carrete-
ra, y de los nuevos medios de
transportes como camiones que

Ilustr. 1:

o Medina
Nicolas / Geégrafo ULPGC

io a sotavento de Gran Canaria atin se
herradura y sus entrelazados atajosy
asarte y Veneguera aun tenian que sacar su ya
trucciéon de la carretera C-810 La Aldea-Mo-

ocupaban casi todo el ancho de Ia
via, turismos, bicicletas, motock-
cletas... algunos en la aventura de
la moda de entonces: “la vuelta a

Camioneta en el valle de Veneguera, hacia 1930.

Foto: Album de David J. Leacock.




la isla”. Asistimos, pues, a ese
cambio en las comunicaciones sin
dejar de boryar, por unos anos, a
los centenarios caminos.

Un singular espacio
entre la montana y el mar

El suroeste de Gran Canaria
conforma gran parte del relieve
antiguo de la isla (14-15 millones
de anos). Estd seccionado por
centenares de barrancos, de los
que mas de media docena confor-
man cuencas independientes con
salida hacia el mar desde las im-
presionantes alturas de Altavista-
Tirma, Los Hornos-Pajonales y
Tauro. Sus acusados perfiles lle-
gan desde el interior a una linea
costera de 70 km que da a dos
cuadrantes marinos diferenciados:
el del sur (el Mar de Las Calmas) y
el del norte de aguas mas agitadas
por el alisio; un litoral de alternan-
tes acantilados con playas, calas y
plataformas que sirvieron de puer-
tos naturales.

Es un extenso territorio (20%
de la isla) de barrancos, altas mon-
tafas, degolladas, lomas... con
unas condiciones climaticas xeéri-
cas, de temperaturas medias-altas
(20-25°C), acusada sequedad (200
mm de precipitacion media anual),
alta insolacion y fuerte evaporacion
(1000-1400 mm), que lleva consigo
una vegetacion xerdéfila (tabaibales,
cardoneras y otras numerosas es-
pecies autéctonas), aunque en los
cauces himedos de sus barrancos
0 en las alturas coronadas de ex-
tensos pinares se desarrolla una
Vegetacion de mas verdor y en los
planos de sus valles encontramos
una gran fertilidad de labor humana
que ha generado histéricamente
Una gran riqueza agropecuaria y ha
Dropiciado el desarrollo de sus po-
blaciones, sobre todo en los valles
de La Aldea, Tasartico, Tasarte y
Veneguera, aparte de otros nu-

c[eos mas aislados como Guguy,
Linagua.

De tradicién cerealistica y
9anadera a lo largo de los siglos,
los cultivos de exportacién de to-
Mates y platanos hacia Europa ini-

Ilustr. 2:
Camino de El Juncal a La Aldea por Pajonales-Linagua.

Foto: Archivo de los autores.

ciados hacia 1898 y mas tarde fru-
tos tropicales para el mercado
interior, marcaron un nuevo mode-
lo de desarrollo hasta 1970 en la
costa de Mogan que se orienté ha-
cia el turismo de masas.

La red viaria tradicional
(siglos XV-XX) y sus
enlaces con los puertos

Las comunidades humanas
asentadas en esta comarca desde
la época de la sociedad indigena
canaria, que fue importante, lo ha-
cen en los fondos fértiles de sus

barrancos, que han determinado
la vida social y econémica tradicio-
nal, lo que algunos han denomina-
do “cultura de los barrancos”. Han
constituido entidades de poblacion
unidas por tierra a través de una
complicada red de caminos de he-
rradura, interminables, de compli-
cados perfiles con rampas a veces
del 15 al 20% y radios muy cortos
como consecuencia de su necesa-
rio plegamiento al terreno como
luego lo fueron aunque no tanto
sus tardias carreteras: La Aldea se
vino a abrir al exterior por estas
nuevas vias para el transito roda-
do a motor en 1939 y Mogan en
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1949. Y también lo hicieron por
mar desde sus puertos naturales
en conexion con el resto de Cana-
rias y su hinterland por su red de
caminos centenarios. Por tanto,
los trazados camineros como las
primeras carreteras estaban orien-
tados tanto a unir sus poblaciones
como para enlazar con los puertos
historicos por donde se exportaba
la produccién de mayor volumen
fuera agropecuaria 0 en su caso
forestal (madera, lena, pez...). So-
bre cuatro arterias principales se
dibujaba la primigenia red de tran-
sito peatonal: el camino real del
norte gue venia de Agaete hacia
La Aldea y continuaba hacia Mo-
gan en el cual se cruzaban tres
caminos principales que veian de
la cumbre hacia el mar, a saber de
norte a sur: el de Artenara, que
partia de la Cruz de Maria; el del
Juncal-Pajonales con sus bifurca-
ciones finales hacia Veneguera,
Tasarte y La Aldea, y el camino
principal que venia de Tejeda-Aya-
cata hasta la Cruz de San Antonio
y bajaba a Mogén.

El camino real del norte cru-
zaba transversalmente, a lo largo
de unos 50 km, siete cuencas hi-
drogréficas, lo que se dibuja con un
muy quebrado perfil y planta zigza-
gueante, donde a cada paso la to-
ponimia lo indicaba con varios tér-
minos comunes como La Cuesta,
El Pie de la Cuesta, La Subida, La
Bajada... Los otros caminos, princi-
pales o secundarios, venian del
campo, lomas o barrancos abajo y
seguian a la costa; a su vez, entre
unas y otras arterias otras secun-

darias enlazaban de tramo en tra-
mo estos caminos principales en
los puntos hacia los nucleos de po-
blacién (Moreno, 1997: 85-86 y 92-
94). Respondian a los enlaces de
las poblaciones, a la necesidad de
los intercambios comerciales y al
transporte de la produccién agrico-
la, ganadera y forestal (madera,
lefia, carbon...) y otras como la
pesca y marisqueo, orchilleo, cace-
ria... Era un transporte caro: poner
de Las Palmas a Mogan una carga
de 100 kg sobre bestias, en 1919,
tenia un coste de 30 ptas., frente a
las 1,5 ptas. que se cobraba en un
barco (Suarez, 1997).

Los caminos que concurrian
en el principal del norte-sur, en el
valle de La Aldea, configuraban
enlaces con la cumbre por los pue-
blos de Artenara y Tejeda, asi
como los que se dirigian hacia el
litoral por este valle y por los de
Tasartico, Tasarte, Veneguera y
Mogan. La trama se complicaba
con otras bifurcaciones hacia el in-
terior, tales como las del Barranco
Grande hacia Artenara y Tejeda, y
la de Pino Gordo y Linagua direc-
cién Pajonales.

También desde el centro del
pueblo, hacia el suroeste por los
interminables caminos de Guguy

por Cormeja y Tasartico por Toco-
doman.

Tras pasar la degollada de
Tasarte, el camino del norte direc-
cion al sur de la isla tenia por su
derecha dos bajadas a Tasarte y
por la izquierda los ascensos al pi-

;7km (t) Cruces y calvarios (elaboracion propia),

nar de la montana de Los Hornos y
Ojeda, por El Paso, cerca del Ca-
fiadn de Tasarte y otro en |a Piedra
del Agua (Azulejos) en Veneguera;
y, por ultimo, ya en Mogan se su-
bia barranco arriba hasta el Pie de
la Cuesta, por donde se llegaba a
la Cruz de San Antonio y todo el
llano de La Majada Alta, que lleva-
ban al centro de la Isla.

Esta complicada red de ca-
minos de herradura con sus bifur-
caciones y pasos ha sido estudia-
da por Leopoldo Valencia Alamo
(2017), quien, solo dentro de los
linderos de La Aldea contabiliza
unas 80 vias con una longitud total
de 205 km, que estructura en cua-
tro categorias-conjuntos: 12 cami-
nos principales que suman und
longitud de 47 km; 14 caminos pr-
marios o vias secundarias, que llé-
gan a41 km; 25 caminos terciarios,
que alcanzan los 74,7 kmy 22 pa-
sos de montafa, con 43 km. Ciffas
cercanas se obtendran cuando "
su dia se estudie la red camine
antigua de Mogan. Por tanto esla
mos ante una red vial peatonal c!f‘
un territorio especifico € importar
te de Canarias, donde el tram° \18
camino estudiado que une 13 08
beceras poblaciones de las :-95“5
municipales (La Aldea Y Mofe‘ i
era la principal via terresll'e_‘”; .
comarca, que unia el noreé €=
sur de la isla por el 0es
lazaba por varios ramal
valles del suroeste y con |
insular por los pinares de
ba, Ojeda y Pajonales. has.axrreteré1
en que se construye 13 80 y suS
general C-810, hoy GC 20%



enlaces. Un tramo de camino con
una longitud, de iglesia a iglesia de
cada pueblo, de unos 18,7 km de
los 41,7 de todo el trayecto de
Agaete a Mogan; con un ancho de
1,5 a 2 m, con algunos trechos de
pendiente empedrados y con pare-
des de refuerzo.

Por su recorrido, se cruza-
ban varios enlaces secundarios v,
a ciertas distancias, lo iban jalo-
nando 16 principales cruces o cal-
varios —de descanso funebre— que
se enramaban por mayo (ver deta-
lle en la fig. 3) y tres caudalosas
minas de agua (Barranco Santo,
La Aldea; Las Casas de Venegue-
ra y la de Valerones, en Mogan)
que refrescaban a los caminantes
de estos secos parajes. Perdera
su funcion de paso principal a par-
tir de 1954, con la construccion de
la carretera C-810. Pero seguiran
en uso, por algunos afos, los ca-
minos de herradura, senderos y
pasos transversales a esta via
para la conexion los pinares como
vias forestales y de paso pecuario.

Las primeras carreteras.
Enlaces con puertos y
caminos

El perfil tan quebrado de los
caminos de esta comarca, tal
como vemos en la ilustracion ante-
rior (n° 3) del tramo Agaete-Mo-
gan, responde a la necesidad de
abrir el paso a través de los gran-
des macizos como Faneque, Tir-
ma, Los Hornos... teniendo que
recurrir a pendientes acentuadas
del 10 al 20 % y trazados muy lar-
g90s y serpenteantes porque habia
que plegarlos al maximo a las iso-
hipsas del terreno (curvas de ni-
vel) para evitar obras de fébrica.
La misma estrategia aunque evi-
tando pendientes pronunciadas y
con las alineaciones zigzaguean-
tes tuvo que hacerse con los pri-
Meros proyectos de carreteras por
©sta comarca (afios 1920-1960)
€Omo el de la comarcal C-810,
Agaete-La Aldea-Mogan. Con los
Presupuestos oficiales de enton-
Ces, sobre todo tras |a guerra y
Posterior posguerra espafiola que
arruiné al Estado espanol, apenas

S€ pudo invertir en proyectos de
carreteras, segun las normas béasi-
cas de la ingenieria de caminos,
hasta los afios setenta.

Las dos primeras carreteras
que traza el Estado, en torno a los
anos veinte, son las que comuni-
caban las cabeceras de la pobla-
cion de los valles de La Aldea y
Mogéan con sus puertos de mar y
por ellos vinieron a circular los pri-

N

A
4

OCEANO ATLANTICO

272463'00" N

meros vehiculos a motor. Le siguié
el costoso proyecto de la carretera
comarcal de Agaete-La Aldea eje-
cutado por tramos a partir de los
anos veinte hasta las décadas de
1930-1950 y que fue abierta en
precario hacia 1939. Uno de los
objetivos que se recoge en su pro-
yecto, aparte de unir las poblacio-
nes era conectar el territorio con
sus puertos de mar. Con el Estado
aun empobrecido se traza el pro-

28202 09" N L
VA T

15¢ 38 15 0

Pto. de Arguinaguin

m Puertos con muelle-embarcadero. A Puertos naturales, playas sin muelle

Camino Real del Norte, Agaete-La Aldea-Mogan (41 km)

Carretera del Norte C-810. Agaete-La Aldea-Mogan (1924-1954) (73 km)
Carretera del Sur C-812), Arguineguin-Mogan (1149) (17 km)
Carreteras secundarias, enlaces de los pagos con la C-810 (1954-1956)

Carretera privada de Tabaibales (Veneguera-Mogan) (aprox. 1950) (9 km)

Ilustr. 4:
Mapa del SO de Gran Canaria.

Carreteras, puertos y caminos principales (1936-1956).

Imagen: Elaboracién propia.
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yecto de unir mediante una preca-
ria pista el puerto de Arguineguin
con el de Mogén que no se logra
hasta 1949. Y no se mejora con
ensanche, proteccion y asfaltado
hasta los afios sesenta.

Por tanto, debido a los bajos
presupuestos oficiales destinados
a carreteras, cost6é mucho, tanto
en 1949, el tramo de Arguineguin
a Mogéan como en 1954 el de La
Aldea a Mogan, lograr el cierre de
la circunvalacién insular aunque
por el interior de estos valles ya se
habian trazado pistas para un trafi-
co rodado muy precario que enla-
zaba con sus puertos y con la atn
red de caminos de herradura con
lo que se lograba sacar por mar
los productos forestales (carbon y
lefia), pecuarios (quesos, car-
nes...) y agricolas.

En efecto, entre 1920 vy

168 1954, pervivian las rutas regula-

res del cabotaje insular de navie-
ras como la de los vapores de los
Trujillo (Agaete), la pequefas na-
vieras de veleros y motoveleros,
vapores con gabarras con sede
en el Puerto de La Luz o de la mis-
Ma zona como la motonave de 65
Tm “Veneguera” de |a Comunidad
Veneguera (fig. 6) y la falta “Jo-
ven Rosa” de los Umpiérrez de
Tasarte, en Ia que embarcaban |a
produccién tomatera a través de
un sistema de vagonetas sobre
railes que llegaba los ceretos has-
ta una pequena plataforma de
hormigén a modo de muelle con
destino al puerto de Arguineguin,
desde donde en camiones se |le-
vaban al Puerto de | Luz. Por tan-
to sobre los puertos naturales de
Tasartico, Tasarte, de Veneguera.
Mogan y Arguineguin (estos tres
con muelles) en conexion con ca-
minos y primeras carreteras
(1920-1950) gir6 Ia mayor parte
de los transportes comerciales,

Iustr, 5.

Embarque de huacales ¢
a hombros de marinera
lancha para su trasladg 4] buque
en la costa de Veneguera, hacig
1925. Foto: del 4lbum de] Charleg
Fenoulhet, gerente de Fyffes,
Galdar, cedida por la familia
Rodriguez Mendoza,

e plata

Nog,
hacia Ia

Iustr. 6.

El “Veneguera” (65 Tm) motq
nave de la Comunidad Veneguery,
hacia 1950-1955, con la que se
sacaba la produccion agricola
del lugar, dedicado también

al cabotaje comercial, Canarias.
Africa.

Foto: Archivo Ayuntamiento

de Mogan.

agropecuarios y forestales, en
unos casos a hombros de marine-
ros hasta las lanchas de los bar-
cos (fig. 7) y en otros desde los
pequefnos muelles con sus grias-
pescantes.

La C-810, La Aldea-
Mogan. Antecedentes

Tras la construccion por el
Estado de la via Agaete-La Aldea
(1924-1956) (abierta en precario
en 1939) el tramo que faltaba para
completar la circunvalacion de la
isla era el de La Aldea a Mogan
que vino a unirse, en 1954, al ya
terminado, desde 1949, tramo final
de la C-812 o carretera del Sur,
Arguineguin-Mogan.

La C-810 o carretera del
Norte habia llegado a Agaete en
1901 pero su continuacion hasta
LaAldea, con un proyecto en aquel
momento de los mas costosos, €M
relacion a su longitud, del Estado
espaniol, tardo casi medio siglo 9”
concluirse pues, como ya esmdl?e
mos para el camino real, tuvo q};s
abrirse por varios macizos pt?fa X
municipios de Agaete, Artenar 5
La Aldea. Fue construida, eﬂeC‘
1924 y 1954, seguin cuatro prO};OSl
tos para cada uno de sus “r
Para los medios técnicos Y py::bfa
puestarios de la epoca nOdo oor
otra alternativa que su traza |
la costa, casi siguiendo la ImeF::ac
camino real del Norte. Su proy



modélico en 1a ingenieria de
os de entonces aunque muy
en funcion de los recursos presu-

yestarios que obligaban a Dlt?gar
las vias al terreno para evitar tune-
les y puentes y NO alcanzar pen-

dientes muy acusadas.

fue
camin

Resulté una carretera de 32
km, cuando el camino real cubria
oste espacio en 23 km pero a cos-
ta de pendientes pronunciadas
(10 al 20%), mientras que las de
esta via estaban entre el 4y 7%,
con pocas rampas del 8-10%; 700
alineaciones curvas de las que
300 son de radios cortos, dos tu-
neles y més de 350 obras de fabri-
ca para salvar los cauces. Los tra-
mos del Andén Verde y los
Andenes del Risco, colgados so-
bre el mar, fueron los mas peligro-
sos de construir y de rodar. Tuvo
el ancho adecuado a las carrete-
ras de tercer orden y se disefio,
por primera vez en Canarias, el
peralte en las curvas pero no tuvo
vallado protector ni asfaltado has-
ta 1970 lo que generd, entre 1949
y 1970, 14 accidentes graves por
vuelcos con 24 muertos (de 1949
a 1970).

800 4

ol Degollada de Tasarte (678 m. a.)

600 4

S00 1

400 4

300 A

Metros de altitud

Tocodoman (262 m. a.)
200 1

100 4
o |

kms o 4 o 3 4 5 6 T

Hustr, 75

Perfil aproximado de la carretera C-810.

Por la banda sur, el valle de
Mogan abrirse al exterior por la ca-
rretera del Sur (C-812), desde Ar-
guineguin, en 1949, pero con una
estrecha pista de 17 km construida
por el Servicio Provincial de Obras
Publicas, y por tanto, faltaba que
acometer el tramo final de la
C-810, la carretera del Norte para
enlazar en Mogan con el final de la
carretera del Sur (C-812). Pero
para acometer este tramo, de vital
importancia para las poblaciones
del suroeste, hubo que esperar a
1954, tras muchas gestiones de
los ayuntamientos de Mogan y La
Aldea, llegandose incluso, en
1949, a solicitar su construccion a
la Capitania General de Canarias,
con el alegato de ser una via de
“interés militar”, hasta que en 1952
el Cabildo Insular de Gran Canaria
asume el proyecto.

Este proyecto de carretera
comarcal de La Aldea a Mogan
costo sacarlo tras muchas gestio-
nes hasta que el Cabildo aport6
un presupuesto para una apertura
precaria sin el ancho adecuado a
una via comarcal aunque con un
trazo sin grandes pendientes a

=4%
Degollada de Tasartico (566 m. a.) =56 %

Artejévez (370m.a )

costa de plegarse excesivamente
al terreno. Su finalizacion en 1954
supuso un gran avance para los
lejanos pagos de Tasartico, Tasar-
te y Veneguera los que pronto lo-
graron su acceso por carretera a
esta nueva via, aunque por su in-
terior ya se comunicaban con sus
puertos por quebradas e intransi-
tables pistas de barrancos (1930-

1950).

El trazado

El primer tramo, de tres kilo-
metros a partir de La Aldea (entre
La Ladera y Tocodoman), se eje-
cuté con un presupuesto de 200
mil pesetas y el resto con presu-
puesto de la Capitania militar de
Canarias.

A partir de Tocodoman, se
trazd la nueva carretera con pre-
supuesto del Cabildo, direccion
hacia el pago de Artejévez, adon-
de un proyecto de carretera de cir-
cunvalacién, nunca ejecutado,
pretendia llegar desde la playa de
La Aldea. Desde este pago, ple-
gandose a las faldas montanosas

Degollada de Veneguera (660 m a)

Degollada de Mogan (435 ma.)
=4-5%

VENEGUERA (CRUCE) e

Casco
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Degollada de Tasarte (678 m.a.) &
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Degollada de Veneguera (660 m. a.)

17 18,7

P 5
e':ﬁl aproximado del camino real La Aldea -Mogén, 18,7 km.

T ~ .z 3
1cos: Elaboracién propia.

19 20 21

22 23 24 25 26 27 28 29 30 315

Seccion La Aldea-Mogéan. 31,5 km (1954).

Dos perfiles y distancias distintas para
un mismo recorrido:

Izquierda, el del centenario

camino real entre La Aldeay Mogan,
18,7 km, estrecho, con pendientes muy
pro-nunciadas solo apto para peatones
y bestias de carga.

Arriba: la carretera C-810, via de
una carretera moderna de pendientes
mas suaves a costa de mayor longitud
(31,5 km) para unir a las mismas
poblaciones con vehiculos a motor.
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rranco ya estaba corriendo pero el
camion podia subir contra su co-
rriente. Lo peor empezaba cuesta
arriba a partir de La Posteragua
qgue con el barro las ruedas patina-
ban y se iba el camién para la cu-
neta. Ellos iban arrancando monte
y echando debajo de las ruedas
para que no patinaran y ayudando
para que no culeara. Por fin llega-
mos arriba al El Cruce (...) y segui
solo hasta Mogan y luego por ague-
lla pista hasta Arguineguin y todo el
Sur adelante, ahora con un viento
de huracan que apenas me dejaba
avanzar (...). En fin, me amanecio
llegando a San Cristébal jToda una
noche me la pasé luchando al vo-
lante del Seddon contra aquel tem-
poral, gue seria a finales de los cin-
cuenta o principios de los sesental
)
( [Francisco Ramirez Penate,
82 anos. 2015]

La siniestralidad ocurrida en
el transito por caminos y carreteras
de esta comarca tiene diferentes
naturalezas aunque podemos sin-
tetizar que antes de la construccion
de las carreteras, la muerte en los
caminos, casi siempre era debida a
cuestiones de salud, enfermos que
caminando o sobre parihuelas fa-
llecian de ida o vuelta a los médi-
cos. Uno, quizas el Ultimo quizas
fuera el caso el de la joven Juana
Maria Moreno del Pino, de 20 anos,
enferma de tuberculosis que fallece
el 27 de abril de 1944, en el puerto
de Mogéan a poco de llegar por el
camino desde Tasarte para embar-
car para Las Palmas debido a un

violento acceso de tos por hemo-
rragia interna Suarez (2021: 213-
214). Aparte de accidentes por el
transito de montana.

Pero a partir de 1954 con la
construccion de las carreteras apa-
rece el nuevo riesgo de los acci-
dentes en las mismas. Hasta 1983
ya se contabilizan 13 casos morta-
les sin incluir el accidente mas sig-
nificativo de toda la comarca pero
en la carretera C-812, el 20 de julio
de 1964, con el vuelvo de un micro-
bus, a la altura de Taurito, por un
precipicio de 80 metros de desnivel
con la muerte de 8 personas de Ve-
neguera y Mogan.

. En la C-810, Ia mayor trage-
dia se localiza el 16 de abril de
1973, en Veneguera, direccion Mo-
gan (GC-200, km 47,7), con el vuel-
co de un vehiculo con cuatro veci-

Tustr. 11:
Camion Dodge GC 3020, de Juap
Julian Ramirez, primer vehiculg
que llego a Tasarte (1950) desem-
barcado por una playa como la de]
lugar, de callados: faena arriesgad,
e inimaginable hoy.

Foto: Archivo familia

Ramirez, Tasarte.

Tustr.12:

Camién de la marca inglesa Guy,
n® 23 de la flota de la Confunidad
Quintana-Veneguera, accidentado
en la carretera C-810. Era muy
dificil la conduccién de camiones
de hasta 5 Tm, cargados, ocupando
casi todo el ancho de la viay mas
atin en tiempos de lluvia.

Foto: Archivo del autor.

(Suarez,
2010:119-122). Las causas de es-
tos accidentes hay que buscarias
en factores diversos a veces inte-
grados: las malas condiciones qué

nos de La Aldea

en su principio tuvieron estas vias

como la estrechez, radios cortos @€
las curvas, falta de vallado protec
tor... y elementos humanos COF"‘?
sobre todo el del sueno de !os»COﬂ-
ductores caso de los dos accide™
tes anteriores al que unimos &l Ocdue
rrido en la madrugada del 25 o
junio de 1957 cuando s€ volco iSel
un precipicio de 200 m de desq55)
un viejo turismo Dodge (TF 3 o
dedicado al transporte dé Pas?ra
ros, propiedad de Federico Segarte
al llegar a la Degollada de T?;
(GC-204 — km 0,7), por sUe .
conductor tras haber estado ranS‘
zando sucesivos viajes de ttra de
porte de pasajeros por la fies

San Juan de Tasarte.



Un parque maovil antiguo

Los primeros vehiculos que
ulan por €l interior de estos va-
sin conectar con la carre-
tera ¢-810, son camionetas de se-
gunda mano importadas  de
Europa como es el caso de la Peu-
geot GC 1100, de 17 CV que en
1928 hace historia en La Aldea y
luego en 1931 en Veneguera por
ser el primer vehiculo que rueda
en cada lugar. En Mogan lo hace
otra camioneta antigua también
peugeot GC 0970, de 15 CV. Son
saldos de la Primera Guerra Mun-
dial que llegan al mercado insular.

circ
les aun

Se desembarcaban sobre
lanchones conectados una plata-
forma de tablones sobre las pla-
yas. De igual forma llega a Tasar-

culos tanto turismos como camio-
nes de tonelaje, nuevos casi todos
britanicos quizas lo mas destacado
sea la flota de los Guy de la Comu-
nidad de Veneguera (Suérez, 1997:
170 y 2021: 284-28). O los Seddén
y Déniz de los Umpiérrez de gran
tonelaje que abarcaban casi todo el
ancho de las carreteras.

Mejoras y cambio
de denominaciéon a
GC 200, 204, 205y 206

Entre mediados de los afios
sesenta y los ochenta los presu-
puestos oficiales mejoran las parti-
das destinadas a carreteras. Se
traza un nuevo acceso a El Palillo,
inaugurado el 21 de enero de

1 Degollada de Tasarte (678m.a)

7004‘

500 1

un presupuesto de 135 millones
de pesetas. En 1977 la obra ya te-
nia unos tramos ejecutados y otros
en obras o pendientes de adjudi-
cacion, a saber:

—Tramo |. Degollada de Ta-
sartico-Degollada de Tasarte: lon-
gitud de 2794 m, ejecutado en
1976 con un presupuesto de 26
556 000 ptas.

—Tramo |l. Degollada de Ta-
sarte-Degollada de Veneguera:
3560 m, ejecutado en 1976 con un
presupuesto de 18 712 153 ptas.

_Tramo lll. Degollada de
Veneguera-Casas de Veneguera,
5710 m: finalizado en 1977, con un
presupuesto de 31 424 572 ptas.

—_Tramo IV. Casas de Vene-
guera-badén de Mogan: en ejecu-
cién, con 24 542 524 ptas.

Degollada de Veneguera (660 m. a.)

- = 10 %, con rampas del 15-20%
g 500 =56%
= Degollada de Mogan (435m.2.)
o 400
T % 4-5%
3 300 4
= Tocodoman-El Hoyo VENEGUERA =3.%
= 200 4
=45%
100
- LA ALDEA
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Iustr. 13:

Perfil aproximado de la carretera C-810/

Grafico: Elaboracién propia.

te, en 1950, |la primera camioneta,
marca Dodge GC 3030 (del afo
1929) de 23 CV de Juan Julian Ra-
mirez Hernandez (1915-2009) que
lo cuenta asi (Suarez, 2021: 289):

“Vino en la gabarra remolca-
d’a por el barco Punta Almina. Cos-
6 mucho trabajo llevarlo a tierra
(...) Graciliano Hernandez, chofer
e la Guerra Civil en carros de
Combate, subi6 a la lancha, lo puso

€N marcha y pa tierra vamos (...)".

i Luego lo hacen, aun de se-
transa mano, turismos para el
trud dap("te de pasajeros ya cons-
o S las carreteras comarcales;
21400280 del C4dillac de 1929, GC
o 1§5§ 31 CV que de La Aldea,
Mediga , Va a parar a Tasarte. A
Parque qgel avanzan los aﬁqs' el
Crece Movil de estos municipios

¥ se introducen nuevos vehi-

1964, desde la carretera de circun-
valacion La Aldea-Mogan, zona de
E| Cercadito hasta El Llano de El
Palillo, tramo que tendra ensanche
y asfaltado posterior. Luego se
mejora del trayecto entre El Palillo
y La Playa con nuevo trazado por
algunas zonas, mas anchuray as-
faltado, sobre todo con la desvia-
cion realizada a partir de La Poste-
ragua para evitar la bajada por el
barranco, obra que se termina en
torno a 1983 con presupuesto del
IRYDA. Mejoras que tambien se
hacen con la bajada desde la De-
gollada de Tasartico a Las Rosas.

La via principal, la C-810, de
La Aldea a Mogan tendra una me-
jora significativa aunque venia su-
friendo, desde 1973, varios retra-
sos en las adjudicaciones. Dos
tramos se inician en 1975 y se ter-
minan los restantes en 1980, con

GC 200 La Aldea-Mogan, tras las mejoras y acortamiento de 1975-1980.

—Tramo V. Degollada de Ta-
sarte-El Hoyo: 4800 m, en tramite
de contratacion por 32 454 329
ptas., terminado en 1979-1980 y
situd a Tasarte a tan solo 15 minu-
tos de La Aldea.

La obra ejecutada abarcaba
una longitud de cerca de 18 km,
desde el badén de Mogan a Toco-
doman (La Aldea), mas las mejo-
ras del tramo entre las degolladas
de Tasarte y Tasartico de 2,7 km al
margen de la via C-810 La Aldea-
Mogan. Una vez ejecutada su re-
forma la longitud total de la C-810,
de pueblo a pueblo, se redujo a
24,7 frente a la longitud primigenia
de los 32 km (incluyendo los 4 km
de La Ladera a Tocodoman y los
3,7 km del badén del Pie de la
Cuesta al pueblo de Mogén. Esta
gran reduccion, aparte de recortes
en las degolladas de Venegueray
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Mogan, estuvo determinada por la
eliminacion del tramo antiguo que
pasaba por Artejévez de 8 km que
fue sustituido por los 4,8 km de la
subida de El Hoyo hasta la Dego-
llada de Tasarte (La Provincia (15-
10-1975 y Diario de Las Palmas,
13-01-1977) .Resulto una obra
nueva pero excesivamente recor-
tada en su longitud a cambio de
empinarla mas de la cuenta, con
una pendiente media del 10,3%,
con varias rampas del 15 al 20%,
todo un trazado ilegal, e incom-
prensible, en 1980 lejos de las nor-
mas oficiales de la ingenieria de
carreteras.

Tras asumir el Cabildo la
gestion de las carreteras estas
vias tomaron la denominacion de
GC 200 (la C-810) y GC 200, 204,
205 y 206 los enlaces de Tasarti-

Estampa del tramo de la carretera de La Aldea a Mogan, ¢

co, Tasarte y Veneguera, respecti-
vamente que tambien mejoraron
con un ancho mayor, el vallado
protector y el asfaltado. Destaca
en la mejora de |a carretera de Ta-
sarte (GC 205), la ejecucion de un
tramo nuevo desde La Posteragua
a la playa para evitar el antiguo
trazado barranco a bajo, ejecuta-
do, entre 1979 y 1983, con presu-
puesto del IRYDA.
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Ilustr. 14:

omprendido entre las degolladas de Tasartico

y de Tasarte, el mas dificil de trazar por el vigor orografico del macizo de El Lechugal. En este entorno han
ocurrido vuelcos mortales, el primero por este punto de La Trinchera a El Caidero (km 1,2, GC-204), donde el
encargado de las obras, de esta carretera, Manuel Ponce Suarez (36 afios), el 21 de junio de 1954, se precipitd
al vacio junto a una gran piedra que apalancabay fallecio6 al instante por los golpes recibidos. La tragedia

no q:uedé ahi pues unos metros més all4, casi en la degollada de Tasartico, en el mes de enero de 1956,

e‘l caminero Juan Herniandez Hernindez, se salié de la via (km, 2,5 - GC-204) con su carretilla de trabajo

y cay6 al fondo del barranco muriendo en un hospital a los pocos dias. Luego en la madrugada del 25 de junio
de 1957, llegamio ala degollada de Tasarte, poco mis alla de este punto, se vole6 un turismo al salirse delavia
por sueno.del conductor con un muerto, Federico Segura, (27 afios) y un herido grave Luciano Moreno.

Son los primeros accidentes mortales de esta via de las decenas que ha habido hasta tiempos recientes.

Foto: Archivo del autor.




