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Figura 1. «Pacific Electric Railway System». 1925
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Los Angeles. La construccion de la post-periferia

Joaquin Casariego

Los Angeles. Constructing the
Post-Peripherals

English Summary

This article analyses how space can
be used in a new way, far removed
from the old one, which used to be
based on a simple trade-off between
economic and physical
considerations. What we are seeing
now is a much more broad-ranging
phenomenon, in which factors of all
kinds, related to almost everything,
ranging from money to science,
technology, politics, morals, social
movements and the potential of the
space itself, come together to form a
complex interactive web of
relationships. These are so hard to
untangle, that perhaps we are only
able to scratch on the surface and
proffer some very general
observations.

«Complexity» will be one of the
determining factors that any
contemporary analysis of space will
have to take into account, Spatial
complexity is understood as the
result not only of a mass of
interactions, but also of
interferences, between a very large
number of problem units.
Quantitative issues are mixed up
with uncertainties, fuzziness and
randomness. Complexity, then, is
understood as a blend of order and
disorder, objectivity and
subjectivity, autc-organisation and
hetero-organisation, that must take
into account quite inexplicable
phenomena.

The city of Los Angeles is an
excellent example of how this kind
of planning works.

Los Angeles is a vigorous complex
of economic and industrial
activities. It is also the biggest
industrial metropolis in North
America, although its

Los Angeles es la ciudad americana que mejor expresa la dimensién y la complejidad
estructural de la metropolis contemporanea. Las caracteristicas del proceso de cambio sufrido
por la ciudad no sélo en los dltimos afios, sino a través de su historia urbana, hacen de Los
Angeles un ejempio paradigmadtico de la riqueza y de la miseria, de la potencia y de las
debilidades, de la dureza y de la fragilidad de 1a ciudad capitalista. La regién de Los Angeles
es en la actualidad un compendio de articuladas manifestaciones que expresan la pluralidad de
la sociedad moderna y la tendencia a la diversidad que caracteriza al crecimiento urbano de
nuestros dias.!

Con ello queremos decir que es un ejemplo excelente para chequear a qué nuevas formas de
organizacidn espacial la ciudad estd tendiendo en la actualidad, como se comporta, o se
acomoda, esta compleja relacidon de espacios a las demandas cambiantes de la sociedad
contempordnea. Cudl es Ia respuesta, o la suma de respuestas, que el espacio real adopta en
relacion con las nuevas expresiones de la cultura, de la economia, de la tecnologia, etc. La
ciudad es producto de un largo y lento proceso de transformaciones de diversa escala, de
diverso ritmo, con diversos grados de dificuitad de encaje; pero la ciudad cambia, y cambia de
diversa forma a lo largo del tiempo. Los Angeles, por sus rasgos histdricos y por su rol en el
concierto nacional y mundial es un buen laboratorio para descubrir esos cambios.2

Los Angeles fue fundada en 1781 pero hasta un siglo después, no fue sino un pequefio micleo
a orillas del Pacifico, que sufriria, con el cambio de sigio, una tremenda expansidn apoyada en
la potencia agricola de la regién y en la explotacién de los recursos petroliferos. Reyner
Banham ha explicado muy bien, cémo, en los primeros afios, la fusién entre la influencia
latina (espajiola primero, luego mejicana) y la anglosajona, marcé hondamente el proceso de
formacién de la cultura californiana y cémo la primera subdivision del territorio de Los
Angeles (los «ranchos») y la relacién entre los focos fundamentales (las «misiones»), iba a
comprometer la forma de la ciudad futura (Reyner Banham 1971).

De 1880 a 1920, Los Angeles pas6 de 35.000 a un millén de habitantes y reafirmé el proceso
de descentralizacién que dominaré toda su historia y que entonces supuso la formacién de los
primeros centros suburbanos. El downtown, pese a los altibajos y a la vocacién multipolar de
la ciudad, ha sido siempre su centro administrativo, financiero y comercial, y ha mantenido
ese papel, durante mds de doscientos aftos. Al contrario de otras grandes ciudades
norteamericanas, comeo Nueva York, Chicago, Boston o Filadelfia, en las que, antes del
cambio de siglo, la ciudad central tenia una considerable hegemonia sobre el resto del
territorio, Los Angeles era ya, por entonces, una realidad multipolar y fue, precisamente, el
sistema ferroviario desarrollado durante esta época (basicamente el Pacific Electric Railway),
lo que terminarfa configurando el modelo (fig. 1).
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developmental model has very little
to do with the paradigm of
industrial metropoles that dates
back to the big American cities that
grew up at the beginning of the
century, such as Chicago, Detroit
and Pittsburgh. Its economy is not
based on the old mainstays of
traditional growth, mass production
and heavy industry, with cars, iron
and steel, machine tooling, etc., the
model that some authors have called
Fordism. Rather, it comprises
enormously diverse and flexible
production sectors, such as financial
and business services, high-tech
industry and the production of
industrial goods related to arts and
crafts, fashion and culture.

Thus, we can speak of a structuring
of space based on the simultaneous
existence of three urban processes:
spatial decentralisation, spatial
recentralisation, and what we have
called «new manifestations of urban
development».

According to this hypothesis, Los
Angeles is an urban conglomeration
that is hard to describe, where
phenomena of all kinds fuse to
result in a spatial behaviour of great
complexity. This is a mixture of

a) more easily identifiable processes
based on the permanent
decentralisation/recentralisation of
expanding space, which can be
identified with market forces; and
b) more open, a-systematic, even
contradictory phenomena, that
undermine the old classical
analytical systems, and which result
in an apparent destructuring
(deconstruction) of the space. New
manifestations of urban
development, which some identify
with the drives and tendencies of
the metropolitan society itself,

_living on the knife-edge between

the uncertainty and dissolution, and
the opportunities of contemporary
life.

Los Angeles is presented as the
paradigm of a modern-day
metropolis, As the «first American
city», in the words of Richard S.
Weinstein, or just as «the city», to

La etapa siguiente supuso un fuerte impulso para el desarrollo de la regién y la consolidacion
de nuévos centros secundarios, en unos casos de caricter industrial y en otros de cardcter
comercial. Los Angeles fue una de las ciudades que mas répida y decididamente aposté por
una expansion suburbana apoyada en el transporte privado y en la politica de «<highways»,
iniciada durante los afios cuarenta? (fig.2). Ello permitid la generacién de extensas 4reas
residenciales, como respuesta al potencial que suponia la localizacién suburbana de las mas
importantes firmas de la industria norteamericana. El 4rea urbana, ya no sélo se reducia al
condado de Los Angeles, sino habia que considerar incluidos en ella los condados de Orange,
Ventura, Riverside y San Bernardino, con lo cual se hizo mucho mds dura, extensa y
generalizada la crisis industrial iniciada a finales de los sesenta y que en Los Angeles supuso
importantes convulsiones sociales como la de los Watts en 19654

El proceso de reindustralizacién que se inicia en el drea a partir de los afios setenta, es
realmente vertiginoso y sus consecuencias en el desarrollo del estado de California es tal, que
la coloca, en términos econdmicos, por encima de paises como Italia o Gran Bretafia. (Edward

W. Soja, 1989)

Aunque los niveles de crecimiento de poblacién en el Gltimo periodo son mucho menores que
en las oleadas anteriores, el absoluto de la metrépolis de Los Angeles, ha sido el mayor de

todas las dreas metropolitanas del pais. Pero mds
significativo adn: el incremento de los cuatro
condados citados que rodean a la ciudad central,
ha sido muy superior a ésta, en una proporcion de
2,7 a 1,8 millones de habitantes. Al mismo tiempo,
mds de treinta nuevos municipios se incorporaban
a su area metropolitana, entre los que se
encuentran algunas de las ciudades de crecimiento
mds rapido de los Estados Unidos: Irvine, Mission
Viejo, Lancaster, Moreno Valley y Santa Clarita.5

Los Angeles es hoy un vigoroso complejo de
actividades econdmicas e industriales. También es
la metrépolis industrial mas grande de América,
aungue el modelo de desarrollo se aleje
considerablemente del paradigma de las
metrépolis industriales americanas que se
originaron a principios de siglo, come Chicago,
Detroit o Pittsburgh. Su economia no est4 basada,
como la de estas ciudades, en grandes polos de
crecimiento apoyados en producciones industriales
masivas, como la industria del automovil, el acero,
la maquinaria, los electrodomésticos, modelo que
algunos autores han preferido denominar
«fordismo», sino que estd compuesta por sectores
de produccion enormemente diversos y flexibles,
como son los servicios financieros y de negocios,
la industria de alta tecnologia, asi como los
productos industriales relacionados con la
artesania, la moda y la cultura, que van desde los
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the biggest industrial
metropolis in North America,
although its developmental
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quote Allen J. Scott and
Edward W. Soja.

Is this model is a foretaste of things
to come (and generations to come,
as Ridley Scott suggests) or a
simple concatenation of specific
geographical, economic and social
circumstances?
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Figura 2. Propuesta de Sistema
Viario. 1939.

Figure 2. Proposal for Road
System. 1939.

tejidos y las joyas hasta la misica y el cine. En este periodo de reestructuracién econémica, y
corriendo en paralelo a procesos de desindustrializacién profundamente arraigados en los
Estados Unidos, los sectores industriales «fordistas» de Los Angeles han virtualmente
desaparecido (Allen J. Scott, 1993).

Con el crecimiento de las ciudades periféricas de la region del gran Los Angeles, la metrépolis
entera pasard de un periodo de suburbanizacién masiva, a uno de «post-urbanizacién» (Allen
J. Scott, Edward Soja, 1996) y el cambio ird acompaiiado de la sensacién de que el proceso de
urbanizacién de la dltima parte del siglo XX, se estd dirigiendo hacia nuevas formas de
expresion. La nocion de post-urbanizacion (post-periferia) deviene de la emergencia en

Los Angeles de un modelo cultural «post-moderno» y un modelo econémico «post-fordista»,
que aunque mantienen alguna continuidad con el pasado, estd, sin embargo, planteando
nuevos dilemas y nuevos desafios, a los estudios urbanos y regionales contemporaneos.® En
base a estas nuevas formas de expresion espacial, otros estudios habrdn comenzado a valorar
diversas aproximaciones a la ciudad contemporanea, a partir de interpretaciones mds abiertas
como The Space of Flows (Manuel Castells, 1989), Edge Cities (Joel Garreau, 1991)
Postmetropolis (Edward W. Soja, 1996) o The Generic City (Rem Koolhaas, 1996).

El andlisis espacial de Los Angeles, vendria entonces muy conectado a este contexto, en donde
nuevas formas de aproximacion al espacio, se alejen de aquellos planteamientos deterministas
y dicotémicos de relacion causa/efecto entre el plano econdémico y el plano fisico, para situarse
dentro de un fenémeno mas general, donde factores de diversa naturaleza, que tienen que ver
con la economia, pero también con la ciencia, con la tecnologia, con la politica, con la moral,
con los movimientos sociales, y con el espacio propiamente dicho, interactian entre si, en una
trama mds compleja, en la que posiblemente sélo somos capaces de rastrear y aportar algunas
observaciones. En donde los datos «objetivables», no nos impidan entender que existen otros
fendmenos en presencia de naturaleza heterogénea menos accesibles y cuantificables.”

La «complejidad» (Edgar Morin, 1995) seria de los factores determinantes que tendrian que
formar parte del anélisis espacial contemporaneo, tal y como lo estamos proponiendo.
Complejidad espacial, entendida como resultado de una cantidad extrema no sélo de
interacciones, sino también de interferencias, entre un niimero muy grande de unidades
problemiticas. Cuestiones de cantidad en las que se intercalan también incertidumbres,
indeterminaciones y fenémenos aleatorios, es decir, que tienen que ver también con el azar.
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Complejidad, por tanto, entendida como mezcla de orden y de desorden, de objetividad y
subjetividad, de auto y hetero-organizacién, reconociendo la existencia de fenémenos
inexplicables.

Para exponer detalladamente una interpretacién de la configuracién espacial del Los Angeles
contempordneo, plantearemos gue son simultdneamente tres los procesos que tienen mayor
significacion, a saber: procesos de descentralizacién espacial; procesos de recentralizacion
espacial; y 1o que podriamos llamar, nuevas manifestaciones de lo urbano. Sin que de lo
anterior deba desprenderse, que cada una de estas subdivisiones abarque un conjunto de
fenémenos exactamente iguales, que permitan una tipificacién absolutamente precisa de ellos,
ni que todos los fenémenos que intervienen, puedan ser perfectamente identificables y
delimitables en ¢l espacio y en el tiempo. Jugamos con interpretaciones, lo que
necesariamente implica, que un mismo fenémeno, depende para quién y con qué objetivos ,
pueda ser interpretado, al tiempo, de una forma y de su contraria.®

Procesos de descentralizacion espacial

Descentralizacién, entendida como ausencia de un centro hegeménico que concentra las
funciones directivas, es decir, tendencia a la subdivision de este papel central entre varios
centros equivalentes o entre una serie de centros jerarquizados, que en su conjunto definen un
sistema espacial, sea éste de cardcter urbano, metropolitano o regional, ya hemos visto que es,
desde sus principios, una de las caracterfsticas de la ciudad de Los Angeles. La tendencia al
dominio de un gran territorio delimitado por la costa y el macizo montafioso que lo rodea, sin
la existencia de un centro omnipresente, se pone de manifiesto desde la construccién de la red
de abastecimiento de agua y la construccidn de los primeros «reservoirs», dispositivo mediante
el cual los colonos aseguraron la explotacion agricola en extensién de aquel espacio desértico,
poniendo las bases de la voluntad de crecimiento en superficie de la ciudad (fig. 3). Los otros
dos momentos clave, seran, por este orden: la construccidn del Pacific Electric Railway, en el
entorno del cambio de siglo y la del sistema de «highways», a partir de los afios cuarenta.

Con la construccidn del sistema ferroviario, fueron las diferentes comunidades existentes, las
gue comenzaron a conectarse hacia la formacioén de una supercomunidad difusa y
descentralizada, antesala de la forma de la ciudad actual, mientras que con el sistema de
«highways», 16gica respuesta a la privatizacién del automévil y los problemas derivados de Ia
generalizacién de su uso (congestidn en el downtown, irrentabilidad de las lineas férreas, etc.),
se reactivard el proceso iniciado, que contribuird a fortalecer, y a hacer mas patente, un
modelo de urbanizacién ya tremendamente extenso y desarticulado. Es su configuracion
inicial y su tendencia claramente descentralizadora, la raz6n por la que el modelo viario de
Los Angeles, propuesto en 1939, no responde a los modelos radioconcéntricos de otras
ciudades americanas m4s antiguas, como por ejemplo Boston, donde el crecimiento a partir de
una dnica y poco discutible centralidad, forjada durante el siglo XIX, habrd ido trasladando
paulatinamente el desarrollo industrial del antiguo centro hacia los nuevos cordones orbitales.

Sam Bass Warner Jr. ha mostrado también como el proceso descentralizador, tanto en Los
Angeles como en otras ciudades americanas, ha sido, desde el despegue industrial,
consustancial con la propia reorganizacidén de las empresas, sobre todo en las grandes firmas.
Los cambios de comportamiento del mercado, tanto en relacién con los productos, como con
los consumidores, irdn forzando a transformar el modelo de empresa: de un modelo
monotemdtico, centralizado y departamental, a uno més diversificado, descentralizado y

Joaquin Casariego
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Figura 3. Vista de Los Angeles
en 1871

Figure 3. View of Los Angeles,
1871

Jjerarquizado. De un concepto de empresa identificada con un solo producto y una instalacién
de prestigio (a poder ser en el downtown) se ird paulatinamente pasando a un concepto de
empresa basada en la «firma», donde los productos son diversos y coyunturales en funcién de
las vicisitudes del mercado, y donde el nimero y localizacién de las instalaciones, a excepcion
de la central, dependerdn del tamaiio de cada firma y del comportamiento comercial de cada
ciudad. «El tamafio que las empresas americanas llegaron a alcanzar, s6lo fue posible a partir
de un fuerte grado de descentralizacién». (Sam Bass Warner Jr. 1972,1995)

Ademas de un sector agricola muy desarrollado, ya hemos visto, como desde el primer
momento, Los Angeles apuesta por una diversidad de industrias poco comunes, algunas de
ellas absolutamente identificadas con la ciudad misma, como es la industria cinematografica,
pero en cualquier caso lejos del modelo «fordista» de las ciudades americanas mds prosperas.
Ademds de la agricultura y el cine, la ciudad, durante los primeros aiios de este siglo,
desarrollard, gracias a sus fecundos yacimientos, un importante sector petrolifero y un
préspero enclave industrial vinculado al puerto de Long Beach®. Fuentes de produccién, no
geograficamente indiferentes, sino identificadas con lugares especificos, relativamente
distanciados entre si, que irdn multiplicando las diversas centralidades que hoy caracterizan la
ciudad y senalando los ejes principales de la misma: Wilshire Boulevard, entre el downtown y
Hollywood, y las rutas de Long Beach, entre el downtown y el puerto.!0

Un lapsus excepcional, que se extiende a lo largo de toda la década de los cuarenta (periodo
dominado por la cultura de la guerra) convierte, temporal pero intensamente, a Los Angeles en
uno de los enclaves norteamericanos de mayor desarrollo de la industria pesada. La ciudad
que, como hemos indicado, habia mostrado siempre una clara inclinacién hacia una economia
diversificada, concentrard todos sus esfuerzos (del 11% al 40% de todos los empleos, entre
1939 y 1943), a la industria aerondutica; basicamente a la construccién de aeronaves militares.
Esto tendra dos consecuencias inmediatas: en primer lugar, la formacion del germen de lo que
posteriormente serd la industria de alta tecnologia mds importante del pafs, y en segundo
lugar, la creacién de nuevos enclaves industriales de gran capacidad descentralizadora en
Santa Moénica, El Segundo y Long Beach (Douglas), Burbank (Lockheed), Downey (Vultee) y
Hawthorne (Northron).

Proceso que compromete, inmediatamente, a otros sectores de la industria bélica, como es la
industria de armamento, y que en pocos afios, genera un nuevo y extenso entramado de gran
potencia industrial, con plantas y unidades de produccién de diversos tipos y tamaiios (fig. 4),
cubriéndose rapidamente la totalidad de la franja entre la ciudad original y la costa, y
consolidando asi el proceso de urbanizacién del drea sudoeste de la ciudad (figs. 5 y 6). Las
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Figura 4. Localizacién (centrales y subcentrales) de
la industria aerospacial y de armamento en
California del Sur. 1955.

Figure 4. Central and subcentral location of
aerospace and arms industry in Southern California.
1955.

Figuras 5 y 6. Proceso de urbanizacién de la ciudad
de Los Angeles desde 1850-1933.

Figure 5 and 6. Urban development in Los Angeles,
1850-1933.
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nuevas ofertas de empleo que el fendmeno comporta, arrastrardn a la residencia hasta el
litoral, lo que llevard a los ciudadanos a reclamar inmediatamente mejoras patentes de la
accesibilidad entre los nuevos nicleos en desarrollo: en pocos aiios la construccién de los dos
ramales principales (las dos primeras «highways») que se cruzan en el centro del 4rea urbana
de Los Angeles (Hollywood - Santa Ana y Pasadena — Harbor), estardn acabadas y listas pasa
su uso, inicidandose, de este modo, la expansion hacia los condados del entorno.!!

Asi y todo, lo que definitivamente disparara el proceso descentralizador y contribuird de modo
més determinante a configurar la plataforma heterogénea e infinita que hoy caracteriza y
emblematiza a Los Angeles, serd la cada vez mds intensa actividad inversora en industrias de
alta tecnologia: un fenémeno de gran trascendencia para el desarrollo actual de la ciudad y del
sur de California. Asi como la industria de baja tecnologia y trabajo intensivo, equivalente a la
anterior en términos de empleo (ropa, muebles, imprenta, publicidad, cine,...), pudo irse
adaptando al tejido urbano existente, manteniéndose mayoritariamente en las dreas centrales,
la industria de alta tecnologia (computacion, comunicaciones, componentes electrénicos,
industria aerospacial, navegacion, mecanismos de medida e instrumentos de cirugia), tuvo que
irse paulatinamente organizando y agrupando en distritos industriales especializados,
configurando lo que Allen J. Scott ha llamado la «tecnépolis» del Sur de California (fig. 7).
Nuevas dreas en desarrollo cuyos enclaves industriales tienen su sede mayoritariamente en el
entorno de tres focos emergentes: San
Fernando Valley, localizado al norte del centro

Lo que definitivamente disparara el proceso
descentralizador y contribuird de modo mas determinante a
configurar la plataforma heterogénea e infinita que hoy

64 caracteriza y emblematiza a Los Angeles, serd la cada vez
mas intensa actividad inversora en industrias de alta
tecnologia: un fenémeno de gran trascendencia para el
desarrollo actual de la ciudad y del sur de California.

What really triggered off the decentralising process and
contributed most to the configuration of the heterogeneous,
sprawling platform that is so typical, indeed emblematic, of
Los Angeles today, is the ever greater investment in high-
tech industries. The electronics and computing industry
have been a key phenomenon in the way the city and all
Southern California are developing.

urbano; El Segundo-Hawthorne-Inglewood,
situado entre el centro y la costa; y Santa Ana -
Anaheim, que se extiende por el condado
limitrofe de Orange. (Allen J. Scott, 1993)
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Proceso descentralizador cuya diversidad tipolégica llevard también a formas de variado
comportamiento espacial. Dos tipologias bésicas, segtin Scott, tendriamos que destacar entre
las industrias de alta tecnologia, en la regién de Los Angeles: a) las de mds amplio espectro
(«system house») con programas ambiciosos y a veces de larga duracién que fluctian entre el
disefio y los programas I+D, con producciones pequefias y de compleja fabricacién y un
extenso y diverso nimero de trabajadores; tipologia que suele funcionar por unidades
independientes, pero compartiendo funciones como la administracion, las ventas y los
procedimientos técnicos; y b) las de menor tamafio («flexible specialization»), con pequefias
producciones, constantes cambios en cuanto a configuraciones y productos, mayores niveles
de riesgo, y, normalmente, asociadas a otras industria de pequefio o mediano tamafio, con las
que comparten diversas unidades de produccién!2. Tanto las del tipo «a», por su dimensién,
especializacion y caracterizacion de las producciones, como las del tipo «b», por su tendencia
a la asociacién y a la agrupacién en unidades mayores, terminaran demandando un particular
«locus», mayoritariamente localizado en los limites de la ciudad construida, promoviendo de
esta forma, nuevas y miltiples centralidades, y ampliando indefinidamente los bordes urbanos
de la ciudad (fig. 8).

Procesos de recentralizacion espacial

En segundo lugar, son significativos también, procesos de recentralizacion espacial,
entendiendo por ello, el reforzamiento de las centralidades existentes, tanto en el centro
financiero (el downtown) como en los otros centros, que, en Los Angeles se traduce, en el
primer caso, por una creciente aportacién econémica de capital basicamente fordneo,
programada en el contexto de lo que se ha llamado el «renacimiento» del downtown (una
extensa drea que incluye el antiguo centro y un corredor de 20 millas a lo largo de Wilshire
Boulevard, hasta encontrarse con Santa Monica), y que también se manifiesta en los antiguos
niicleos, hoy confundidos con la gran trama metropolitana, en lo que se ha conocido como el
resurgir de las «edge cities» (Joel Garreau 1988). En el downtown, mediante una auténtica
invasién de capital no americano en la compra masiva de suelo y edificacién, con inversiones
en industria, hosteleria, comercio especializado, restaurantes y dreas de ocio y
entretenimiento, (mds de la mitad de los principales propietarios del downtown son ahora
empresas extranjeras o «partnerships» dirigidos por japoneses y canadienses); en otras partes
de la ciudad, con estrategias similares, como es que el 90% de las recientes inversiones en
grandes almacenes, hayan sido realizadas con capital internacional, indices s6lo superados por
la ciudad de Nueva York.

Nuevas estrategias que se hacen patentes en el antiguo centro con la construccién de-un
destacado nimero de edificaciones de gran tamaiio e impacto econémico, como son, por

Figura 7. Distritos principales de industria de alta tecnologia en el
Sur de California.

Figure 7. Districts with biggest high-tech industry in Southern
California.

Figura 8. Vista aérea del 4rea de Lakewood en 1952.
Figure 8. Aerial view of area Lakewood in 1952.

SANTA BARBARA
Santa Barbara-Goleta ! @ raimdale

VENTURA LOS ANGELES
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Figura 9. Imagen reciente del
downtown.

Figure 9. Recent view of
downtown Los Angeles.

Figura 10. Wiltshire Boulevard

ejemplo, el Croker Center, el Buenaventura Hotel and Shopping Mall, el World Trade Center,
el Broadway Plaza, el Arco Center, el City Corp Plaza, el California Plaza y as{
sucesivamente, en un nuevo conjunto de espacios articulados e interconectados. Proceso que
ha fortalecido el papel y la imagen totémica del centro urbano de la ciudad (Edward W. Soja,
1989) (fig. 9).

Es, sin embargo, Wilshire Boulevard, la prolongacion lineal del antiguo centro hacia la costa,
lo que ha caracterizado més, y de forma mds concluyentente, el proceso recentralizador de
esta ciudad. Una zona que, por el niimero y significacion de las operaciones realizadas en
cada uno de sus populares tramos, ha demostrado probablemente m4s actividad potencial

que el viejo downtown. Sirva como ejemplo, la gran torre de oficinas entre Wilshire y la
Harbor Highway; la estacién de Metrorail entre Wilshire y Vermont Avenue; la
reestructuracién del viejo Wiltern Building con oficinas, comercio y una gran sala de
conciertos entre Wilshire y Western; la ambiciosa operacién museistica con la renovacién
integral del Los Angeles County Museum of Art en el tramo de Miracle Mile; el nuevo centro
comercial privado en el tramo de Beverly Hills; la rehabilitacién comercial del tramo de Santa
Monica, y otros. En resumen, un nuevo concepto de downtown entendido en términos
lineales, una tipologia urbana que empieza a generalizarse en muchas ciudades de los Estados
Unidos!3 (fig. 10).

Procesos de recentralizacion que se ven reforzados por el inicio de los primeros tramos del
Metro!4 a partir de la nueva estacién de Union Station, situada en las proximidades del viejo
downtown, con un tramo en funcionamiento, entre el centro y Long Beach, y dos tramos en
construccion, en el propio entorno del centro. El proyecto, obviamente, de mayor escala y
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ambicién, tiene como finalidad afrontar definitivamente un sistema de transporte colectivo de
caricter metropolitano para la regién de Los Angeles, proyecto que comprende un nuevo
trazado de 500 millas para ser completada en el afio 2020, con un sistema triplemente
combinado de desarrollo subterrdneo, lineas metropolitanas en superficie y conexiones con los
condados limitrofes. [Paolo Tombesi (1992)].

Por tanto, una mds extensa y fortalecida centralidad, pero con limites menos precisos, que, en
una interpretacion mas generosa, ahora no sélo compromete a los centros més arriba indicados
(es decir, el donwntown inicial y, a través de Wilshire Boulevard, 1os sectores de Mid
Wilshire, Beverly Hills, Century City, Westwood, y sin solucién de continuidad hasta Santa
Ménica), sino que, por la importancia que en términos de centralidad ciertos enclaves han ido
adquiriendo, crece e invade a otras dreas de su entorno, como son, por su propia evolucidn, los
antiguos subcentros de Glendale-Burbank y Pasadena, y por la potencia y repercusion urbana
de este dispositivo, el LAX (Aeropuerto Internacional de Los Angeles) y su «milieux»
tecnoldgico.

En el extremo opuesto estarian aquellas antiguas y lejanas centralidades del entorno de

Los Angeles, que, por estimulos de variado cardcter, han experimentado desarrollos mds
espectaculares y de mayor interés disciplinar que el descrito para el entorno del downtown. Un
fenémeno verdaderamente singular es el de Orange County {(uno de los condados imitrofes) y
sus dos antiguos centros: Anaheim - Santa Ana y Irvine-Newport Beach (Edward W. Soja,
1992). El condado, situado entre Los Angeles y San Diego, ha sufrido tal suerte de complejas
y atipicas transformaciones en los iltimos afios, que se ha convertido en foco de atencion de
los mas conspicuos analistas. Orange County es hoy, en s mismo, una gran centralidad, una
zona de ferviente actividad que combina simultdneamente usos de diverso tipo y diverso
comportamiento espacial, sin que ninguin drea responda taxativamente al modelo clasico del
downtown.

La formacién de un nuevo «mileux» tecnoldgico de gran potencia, similar a los promovidos
en Silicon Valley (San Francisco) y la ruta 128 (Boston), seria la explicacién mds inmediata
de tal vivaz y especial crecimiento, pero Orange Country cuenta hoy, simultaneamente, con
una multitud de dispositivos de desarrollo, no sélo de caracter tecnoldgico, sino también en el
campo del «entertainment», abanderado por el primer y mds importante centro de Disney, en
Anaheim. A ello habria que sumarle, novedosos programas para la ensefianza y la
investigacion punta, con centros ligados a las grandes universidades y al Departamento de
Defensa, y una extensa y variada oferta laboral, con grandes sectores de poblacion de
inmigrantes provenientes de un lado y otro del Océano Pacifico. Sin contar con que Orange
County posee las zonas residenciales de mas alto nivel y cadenas de centros comerciales entre
las més potentes del mundo.

Ademads, en Orange County, se encuentra también Irvine, la cindad mas grande desarrollada
por una empresa privada, la «Irvine Company» (propietaria de 25.000 has., un sexto de
Orange County), que cuenta con parte de la ciudad, un campus universitario (UCI) y dos bases
maritimas. Hace aflos, «la Irvine Company» por la localizacién privilegiada de la zona,
situada a diez millas de Disneyland y muy proxima al aeropuerto de John Wayne y a Newport
Beach, se propuso crear un nuevo «environment» con una variada oferta, y hoy, Irvine, es una
de las zonas mis présperas de California, un auténtico «Silicon landscapes con mds de
150.000 empleos retacionados con la alta tecnologia y dreas residenciales construidas a la
medida de la familia media americana!s.

Los Angeles. La construccién de la post-periferia
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Nuevas manifestaciones de lo urbano

«La nocidn de sistera abierto se abre, en efecto, no solamente sobre la Fisica, por mediacion
de la Termodinamica, sino mas amplia, mds profundamente sobre la “physis’, es decir, sobre
la naturaleza ordenada / desordenada de la materia, sobre un devenir fisico ambiguo que
tiende a la vez al desorden (entropia) y a la organizacién (constitucién de sistemas cada vez
mds complejos).» (Edgar Morin, 1995).

De forma solapada o superpuesta a los dos procesos anteriormente expuestos (procesos de
descentralizacion y de recentralizacién), existen otras, llamémoslo asi, «manifestaciones de lo
urbano», cuyas leyes de formacidn son, o parecen ser, menos explicitas, y de cuya naturaleza,
segidn infinidad de autores, Los Angeles parece estar especialmente impregnada. Dicho de otra
manera, y atendiendo a esta hipétesis, Los Angeles serfa (criticamente), la quintaesencia de
estas manifestaciones espaciales emergentes: el conglomerado urbano que mejor expresa, o
ejemplifica, esos fenémenos que hoy caracterizan a las metrépolis contempordneas.

Muchas son las explicaciones que, desde diferentes disciplinas, pretenden hoy definir a esos
fenémenos en presencia, y muchos son los neologismos que a partir de su constatacidn y de su
estudio, otros tantos analistas urbanos apuntan, intentando, segiin el enfoque de cada cual,
identificarlos y hacerlos patentes. Incluso algunas aproximaciones mas abstractas podrian ser
interpretadas a partir de ensayos especificos de algunos pensadores contemporaneos, no
especificamente comprometidos con el espacio real (Michel Foucault, 1986; Gilles Deluze,
Félix Guattari, 1988).

Las discusiones planteadas en trabajos como Edge City (Joel Garreau, 1988), The Global
Cities (Saskia Sassen, 1991), The 100 Mile City (Deyan Sudjic, 1992), Tecnopolis (Allen J.
Scott, 1993), Postmetropolis (Edward W. Soja, 1996) y The Generic Cities (Rem Koolhaas,
1996), por ejemplo, serian diferentes interpretaciones de esos fendmenos en curso, hechas
desde otras tantas angulaciones, pero con la pretensién undnime de cerrar un cierto discurso
sobre la ciudad actual; en estos casos referidas a situaciones de alto desarrollo econémico y
rapidos procesos de urbanizacidn. Sin tener por qué ser absolutamente exhaustivos, ciertas
observaciones sobre las caracteristicas fundamentales de la metrépolis contempordnea que se
desprenden de ellos, podrian ser, a saber:

A) Una tendencia cada vez mds acusada hacia, a) Ia economia de servicios, sobre todo los
servicios relacionados con las finanzas, la gestion, la administracion, etc., b) 1a industria de
alta tecnologia, y ¢) la produccién de bienes de consumo.

B) Una cada vez mds potente y compleja red de transportes, en la que se combinan, en una
misma ciudad o regién, sistemas de cardcter publico y privado, con una variada y sofisticada
red de modalidades (creadas o recuperadas de otras épocas) y de intercambiacién, tanto sean
para el transporte aéreo, maritimo, fluvial o terrestre, y dentro de éste, tanto sea para el
transporte viario como para el ferroviario. Los intercambiadores, especialmente los
aeropuertos, tenderfan a convertirse progresivamente en nodos de actividad, en los que se
combinarian funciones urbanas de variado carécter.

C) El incremento gradual del niimero de centralidades urbanas generadas por la activacion de

viejos centros existentes o por la creacion de nuevos «ambientes», normalmente situados en
los bordes de 1a ciudad. Aunque potentes econdmicamente y asumidos socialmente, el
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resultado espacial de estas nuevas centralidades, no tendrfa por qué coincidir con los
paradigmas del centro cldsico (singularidad, compacidad, alta densidad, etc.), ni es, ese
espacio, facilmente definible y delimitable. Fenomeno creciente que esta poniendo en
entredicho el concepto cldsico de suburbanizacion (suburbio) y quebrando progresivamente la
vieja dualidad urbana, centro / periferia.

D) La creacion (recreacién) de ciertos «ambientes» al margen del espacio y el tiempo real
(simulacra), mediante la reactivacién, con nuevas funciones, de viejos tejidos urbanos
obsoletos, 0 mediante la construccién de nuevos escenarios irreales o sofiados. Incluso
mediante la utilizacion de formas arquitecténicas superadas por el tiempo, para construir
extensas dreas residenciales. En los dos primeros casos, se trata de areas delimitadas,
especializadas y selectivas, con usos (explicita o sugeridamente) restringidos, pero en el
segundo caso, se trata de amplios sectores correspondientes a la ciudad real.

E) Un paisaje urbano («palimpséstico») dominado por la extension y por una estructura
ajerarquica, fragmentada y discontinua, suma de infinitos pedazos superpuestos (en ¢l tiempo)
y vuxtapuestos {en el espacio), a veces repetitivos, y a veces discordantes, interrumpidos por
una red discontinua de vias a diversos niveles y concentraciones periddicas de desarrollos en
altura. Paisaje que impide reconocer cualquier tipo de «orden», promoviendo una sensacién de
porosidad, flujo ¢ impermanencia, y que destruye el concepto de «lugar», sustituyéndolo por
una serie de formas oportunistas y pragmaticas, mezcla de sélidos y vacios, espacios sobrantes
y espacios negociados, y que, entre limites desordenados e imperfectos, acaban
ensambldndose en una ambigua relacidn.

y F) Una concepcidn «pandptica» del espacio, no sélo a través de la segregacién socio-
espacial (divisién de la ciundad por clases, por «ghettos»), sino también mediante la seleccién
discriminante del acceso a los bienes y servicios que la propia ciudad promueve: unas veces
explicitamente y otras indirectamente. Es ese nuevo «orden» espacial (cuando no policial), el
que a través de la arquitectura y/o la tecnologfa, dirige, controla y sugiere c6mo y quienes
usan el espacio urbano.

Visién emergente de la metrépolis contempordnea que puede ser también, con la excepcion
del punto b, una radicgrafia de Los Angeles.

A pesar de todo, serd, sin embargo, el concepto de «sprawl»16, el que m4s va a ayudar a los
analistas urbanos a afrontar y definir la complejidad de los procesos de expansién en el caso
las ciudades americanas. (fig. 11)

En la diagnosis de Reid Ewing, el «urban sprawl» serfa una combinacién de los diferentes
desarrollos que subyacen al proceso de formacién de estas ciudades, entre los que sobresalen
bésicamente cuatro: a) desarrollos en baja densidad; b) desarrollos en forma de «strip»'7;

¢) desarrollos multidireccionales (scattered developments)!®; y d) desarrollos por grandes
saltos (leapfrog developments). (Reid Ewing 1997)

Modelo que el «urban sprawl» encierra, y que es también constatado, con sus particularidades
propias, en algunas metrdpolis europeas.!?

Ewing, que mostrard su disconformidad con los efectos del «sprawl» americano, y en concreto
con sus consecuencias en la ciudad de Los Angeles, y cuya razdn dltima imputaré a las
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Figura 11. Vista aérea de la
cuenca de Los Angeles.

Figure 11. Aerial view of the
Los Angeles Basin.
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imperfecciones del mercado, sefialard cuatro causas fundamentales para explicar este
fenémeno. Primero, la poco discutible preferencia del americano medio por la tipologia
residencial basada en una subdivisién agobiante y repetitiva del suelo en parcelas individuales,
asf como en la vivienda unifamiliar20; y esto a pesar de los riesgos que el modelo comporta de
una pobre accesibilidad, y la frecuente escasez de espacios libres equipados. Segundo, el
cambio relativo que, en términos de economias de aglomeraci6n, han supuesto las
innovaciones tecnolégicas relativas a las telecomunicaciones. Aunque dichos avances han
permitido la dispersién de unas actividades y no de otras, y aunque dicha dispersién no se
distribuya homogéneamente sobre el territorio, es verdad que diversos tipos de nuevas
centralidades periféricas estdn, a través de las innovaciones tecnol6gicas, capturando empleo
tradicionalmente concentrado en un solo centro. Tercero, la politica ya tradicional en
Norteamérica de subsidiar la dispersion y el crecimiento en extension, con el estimulo, por
ejemplo, al transporte privado mediante la reduccién del precio del combustible. Y cuarto, la
tendencia de la poblacién metropolitana hacia el contacto con la naturaleza y la proximidad a
una buena proporcién de bienes puiblicos, especialmente a los espacios naturales, a pesar de
las dificultades para llevarlo a cabo por parte de una economia basada en el sector privado.
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Explicaciones que ante un resultado espacial tan
confuso y dificilmente definible, tienden a superar
los clasicos razonamientos basados en el mero
componente econdmico y en la dictadura del
mercado, para tender puentes entre la estructura
espacial de la ciudad y algunos aspectos del
comportamiento individual o social.

Otros lo hardn con conceptos tan asimilados al
comportamiento de las metrépolis
contemporineas, y en concreto, a la ciudad de Los
Angeles, como el propio de la «descentralizacidns»
(discutido en la primera parte de este texto),
queriendo reconocer en las estructuras espaciales
de aquellas, fendmenos mas complejos, ¢
intentando, por tanto, encontrar soportes analiticos
objetivos que les permitan superar esos topicos.

La vivienda, alli y en
cualquier otro lugar, es tratada
como una inversion, evitando
singularidades y
excentricidades para crear asi
un mercado uniforme que
ensanche mas y mds la
demanda potencial

Housing, there and elsewhere,
is treated as an investment.
Eccentric or unique houses
are shunned, creating a
uniform market that is
broadening potential demand
even further.

Peter Gordon y Harry W. Richardson, dos analistas urbanos casi especializados en la ciudad
de Los Angeles, vendran a hablarnos de la «descentralizacién» como un concepto superado, y
por tanto, poco preciso y apropiado, para definir a las metr6polis actuales, y en concreto la de
Los Angeles. En uno de sus dltimos articulos, «Beyond Policentricity», intentardn hacernos
ver que la «dispersidn» seria hoy un concepto bastante mds ajustado a la realidad de los
fenémenos en curso, que la «descentralizacién», pues los diversos estudios realizados en
metrépolis norteamericanas, as{ como sus propios andlisis para L.os Angeles, muestran cémo
la concentracion del empleo, concepto a partir del cual la centralidad es definida, no sélo crece
cada vez a menor ritmo en el downtown, sino que lo estd haciendo, y de forma bastante
evidente, en el resto de subcentros. Subcentros que previamente habfan sido definidos como
tales precisamente por los niveles de concentracién del empleo. La «descentralizacién» ya no
se produce solamente desde el centro hacia la periferia, sino dentro de la periferia misma

(Peter Gordon y Harry W. Richardson 1996).

Por tiltimo, Richard S. Weinstein, que hablard de Los Angeles como de la «primera ciudad
americana», por representar mis genuinamente «el impulso de la privatizacién que se forjo en
su revolucidn», preferird definirla como «la ciudad extensa» e intentara expresar sus
cualidades espaciales no s6lo como consecuencia de las relaciones econdmicas y las
apetencias del mercado, sino como producto de una cultura y una ideologia singulares

(Richard S. Weinstein 1996).

Weinstein vendra a decirnos, que el resultado espacial de Los Angeles, donde es fécil observar
la ausencia de un orden jerdrquico en cualquiera de los ambientes construidos, es, en cierto
sentido, la expresién del tipo de democracia que resulta de 1o que el autor denomina «una
apoteosis de la privatizacién». Esa matriz ajerdrquica, flexible y extendida, es también el
resultado de fragmentos y discontinuidades ya existentes en las comunidades que precedieron
al automdvil, pero, en cualquier caso, responde a politicas urbanas que rechazan cualquier tipo
de autoritarismo, tanto como dificulta el consenso perfecto.

Parcelas vacantes, plazas de aparcamientos, espacios residuales en torno a las «highways»,
inmensos garajes impermeables, y un pattern repetitivo que destruye la posibilidad de un
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Figuras 12 y 13 Proceso de
colonizaci6n residencial del
drea de San Fernando Valley;
12en 1949 y 13 en 1963.
Figure 12 and13. Process of
residential colonisation in San
Fernando Valley; 12 showing
1949 and 13 showing 1963.

orden ascendente, promueven un sentido de
porosidad, flujo e impermanencia. «Hay mucho
mds que tiene poco que ver con el determinismo
econémico», nos dice Weinstein, también «la
incertidumbre, las condiciones de disolucién y
oportunidad de la vida contemporénea, estdn
reflejadas en la textura “ad hoc” del paisaje urbano
de Los Angeles».

Patterns repetitivos y tipologias que aunque
responden a demandas especificas del mercado
urbano, son también convenientes para la mayor
parte de la poblacién. La mayoria de los
americanos prefieren la eficiencia, la
simplificacién de los mecanismos de distribucién
y apoyan cualquier modelo que contribuya a su
consecucion. Esta circunstancia socava la
«autenticidad» y destruye el concepto de «lugar»,
potenciando la uniformidad, repetitividad e
intercambiabilidad del espacio metropolitano.

Como ocurre, finalmente, con la vivienda y la
homogeneidad de los modelos de subdivisién. La
vivienda, alli y en cualquier otro lugar, es tratada
como una inversion, evitando singularidades y
excentricidades para crear asf un mercado
uniforme que ensanche més y méas la demanda
potencial. Si ademds en Los Angeles, y en general,
en las ciudades americanas, la familia media
cambia de vivienda cada seis afios y puede
moverse del lugar de trabajo (incluso de ciudad)
cuatro o cinco veces a lo largo de su vida laboral,
no es extraiio que se produzca esa exagerada
repetitividad que caracteriza los barrios periféricos
norteamericanos. (figs. 12y 13)

Conclusiones

«It all comes together in Los Angeles»?! es el titulo de uno de los capitulos- conclusién del
texto méds completo de Edward Soja, Postmodern Geographies, dedicado, como suele ser
usual en el autor, a la ciudad de Los Angeles (Edward W. Soja, 1989), y ésta, tal vez sea la
frase que mejor expresa lo que hemos pretendido exponer en las paginas anteriores. Si algo ha
mostrado Los Angeles en los tiltimos afios, es su especial tendencia a absorber todo tipo de
fenémenos (econémicos, tecnoldgicos, cientificos, culturales, artisticos, deportivos), y todos al
mismo tiempo. Y eso es lo que hace realmente dificil exponerla, resumirla, y, no digamos,
encontrar una linea disciplinar cerrada que nos permita discernirlos, sistematizarlos y
definirlos, para ponerlos en relacién con el espacio. (fig. 14)

Porque el «palimpsesto» no es s6lo una imagen retérica que refleja las superposiciones y
contradicciones de su estructura espacial. No es s6lo la herencia fisica, las marcas de su
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Figura 14. Imagen del Gran
Los Angeles desde el espacio.
Diciembre de 1983.

Figurel4. View of Greater Los
Angeles from space. December
1983.

historia urbana. El «palimpsesto» es también fenomenoldgico, ya que lo que parece que
concurre, en el tiempo y en el espacio, en Los Angeles, son miltiples circunstancias de tal
diversidad y complejidad, y de tal vivacidad, que cualquier descripcién de la ciudad, se hace,
al mismo tiempo, desfasada, esquemadtica, y contradictoria.

El método elegido ha sido, por tanto, abordarla desde diversos frentes. Suponer que todas las
fuentes tienen un cierto grado de legitimidad. Que tanto los andlisis mds supuestamente cldsicos
(Sam Bass Warner Jr., 1972, 1995; Allen J. Scott, 1993, Reid Ewing, 1997), como los més
contempordneos (Joel Garreau, 1988; Edward W. Soja, 1989, 1992, 1996; Richard S.
Weinstein, 1996), podian igualmente sugerir senderos disciplinares, imagenes,
comportamientos, que contribuirian a hacernos comprender algo més de la esencia de

aquellos fenémenos urbanos concurrentes, en la hipétesis de que cada observador, desde su
propia perspectiva, podria aportar su interpretacion personal de cada una de las diferentes
«capas» de la compleja trama que constituye esa diversa realidad. Y todo ello contando con los
antecedentes de una historia urbana tan singular, como ha sido la de Los Angeles, y con los
antecedentes de ser constantemente dibujada como la ciudad que mejor expresa y representa
esa especie de efervescencia multifocal a la que todas las grandes ciudades en la actualidad,
parecen tender.

Los Angeles. La construccién de la post-periferia
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Los Angeles ha sido siempre una «ciudad de ciudades», no sélo en la mente de los
especialistas, sino en la memoria de las gentes. Hollywood, Beverly Hills, Santa Ménica,
Pasadena, UCLA, Disneyland, muchos de estos lugares han sido sofiados, incluso
experimentados tedricamente, antes que la propia ciudad que los alberga. Pero siendo ésta la
parte mas visible, podriamos hacer otras subdivisiones de Los Angeles probablemente menos
presentes y menos evocadoras, como, por ejemplo, «Koreatown», en el centro y el oeste de la
ciudad; «Chinatown», en el este de la ciudad, «Little Saigon», en el sur de la cindad; «old
Mexican barrio»; zonas semiescondidas de las que surgen otras lecturas, igualmente
determinantes, en relacidén con su estructura espacial. Igualmente influyentes, en la
configuracién de Los Angeles como fendmeno urbano y metropolitano.

Como igualmente influyente es la ideologia privatizadora, propia de Los Angeles y en general
de la ciudad americana. Una concepcién cada vez mds privada del espacio publico y menos
publica del espacio privado. Y lo que esta fundamental circunstancia ha terminado
condicionando el espacio urbano en aquel extenso territerio. Una ciudad finalmente entendida
como suma de fragmentos con infinitas dimensiones, con infinitas combinaciones, con
infinitas cualidades, y con infinitas estabilidades. La marca indeleble del mercado, es decir, la
ciudad-mercancia, como marco social y la ciudad-magma , como marco espacial.

Podriamos decir sintetizando: Los Angeles como suma de «no lugares». Puesto que el
«lugar», exige proyecto, exige tiempo y exige consenso. Todas ellas, condiciones de diffcil
cumplimiento para una sociedad extremadamente prictica y extremadamente dindmica. Con
sus prototipos espaciales consensuados a través de la experiencia y a través de la eficacia:
prototipos comunicacionales, prototipos comerciales, prototipos habitacionales. Ciudades, en
suma, prototipicas, homogenizadas por la renta, por el hibito y por la competencia.

¢Un fenémeno local o una tendencia general?

Tal vez, ahi esté la gran apuesta. Las experiencias de otras ciudades con dindmicas
equivalentes, es decir, con altos niveles de centralidad financiera, flexibilidad tecnolégica y
capacidad productiva, no parece que estén pasando por procesos de urbanizacién
esencialmente diferentes. Aqui habria muchos y variados matices, pero no es muy diffcil
apostar, en el interior de un proceso de progresiva globalizacién econémica, por la creacién y
generalizacién gradual de nuevos (y viejos) prototipos espaciales, proceso que, hace afios, ha
empezado a confirmarse, y cuyo devenir no parece cambiar a breve plazo. No es verdad que
sea s0lo la variable econdmica, la que esté configurando la metrépolis en la actualidad.
Existen también tradiciones, sensibilidades, resistencias, que son propias de cada lugar, y que
pueden (habrd que esperar a ver hasta cudnto pueden), sustancializar cada especifico proceso.

°
IC/8.97

Joagquin Casariego
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Notas

1. De entre los textos que proponen una discusién
general sobre la ciudad, se puede consultar Robert M.
Fogelson (1967, 1993). The Fragmented Metropolis:

Los Angeles 1850-1930. University of California Press;
Reiner Banham (1971). Los Angeles. The Architecture of
Four Ecologies. Pinguin Books; Mike Davis (1992).

City of Quartz. Vintage Books; Allen J. Scott, Edward
W. Soja (1996). The City. Los Angeles and Urban
Theory at the End of the Twentieth Century. University
of California Press.

2. Tres ensuyos de interés sobre el comportamiento del
espacio metropolitano contemporineo a partir de la
experiencia americana pueden ser; Edward W. Soja
(1989). Postmodern Geografies: the Reassertion of
Space in Critical Social Theory.Verso; Joel Garreau
(1991). Edge Cities. Anchor Books; Michael Sorking
(1992). Variations on a ThemePark. Hill and Wang.

3. «La privatizacién del automdvil y su uso diarie,
permitid & los promotores incorporar suelo mds alld de
las lineas interurbanas. Cuando estas lineas empezaron a
perder dinero por la competencia del antomdvil y la
congestidn del downtown llegd a ser intolerable, la
municipalidad requirié de la construccién de un «rapid-
transit-system» para aliviar el trafico, revitalizar las
calles y salvar el downtown. Otras ciudades habian
votado por el Metro en los afios veinte, pero Los
Angeles no siguié a sus predecesores: los ciudadanos
votaron «no» a las propuestas. Su ciudad era tan nueva
y abierta, que no tenfan ninguna imagen de un
downtown deseado, ni ninglin hdbito de escuchar el
llamamiento de los empresarios alli radicados. Su
tradicién les decia que la felicidad estaba en otro estilo
de vida». Sam Bass Warner (1972, 1995). The Urban
Wilderness. A History of the American City. University
of California Press.

4. Sobre la importancia del componente social (raza,
etnia, género, clase,...} en ¢l desarrollo de la ciudad de
LLos Angeles puede consultarse, Dolores Hayden (1995).
The Power of Space. Urban Lanscape as Public History.
The MIT Press. Parcialmente también en Mike Davis
(1992). City of Quartz. Vintage Books.

5. Los aspectos demogrificos vienen extensamente
desarrollados en Allen Scott y Edward W. Soja (1996).
Introduction to Los Angeles, en The Ciry. Los Angeles
and Urban Theory at the End of the Twentieth
Century.University of California Press.

6. Una exposicién general de esta interpretacidn,
viene desarrollado en nuestro trabajo, Joaquin
Casariego (1996). Sobre el Espacio y la Post-
Modernidad: una Visién desde la Experiencia
Norteamericana. Ciudud y Tervitorio, Estudios
Territoriales N° 106. MOPU.

Los Angeles. La construccidn de la post-periferia

7. Serfa lo que Foucault entiende por «apparatus».
«...un minucioso y heterogéneo conjunto de discursos,
instituciones, formas arquitecténicas, decisiones
reguladoras, leyes, medidas administrativas,
afirmaciones cientificas, proposiciones filosoficas,
morales y filantrépicas, en resumen lo dicho como lo no
dicho. Tales son los elementos del apparatus. El
apparatus en si mismo es el sistema de relaciones que
puede ser establecido entre estos elementos». Michel
Foucault (1980). Power / Knowledge: Selected
Interviews & other Writings 1972 - 1977, Pantheon.

8. En este mismo texto, por ejemplo, las inversiones en
el centro de la ciudad realizadas en los dltimos aflos, que
han significado una elevacién del nimero de empleos en
es4 zona, es interpretada por Edward Soja como parte
del proceso de «recentralizacion» de la ciudad, mientras
que para Peter Gordon y Harry W. Richardson, son
interpretadas como un proceso de «descentralizacion»,
ya que el incremento del niémero de empleos va siendo
progresivamente menor respecto de las tases anteriores.

9. La apertura del Canal de Panamd y los recursos
petroliferos de la zona, permitiercn la instalacién de
industrias de retinado de petréleo préximas al puerto, y
con sus derivados comerciar con las regiones del entorno.

10. Para un estudio mds pormenorizado sobre este
periodo puede consultarse el texto de Reyner Banham
(1971). Los Angeles. The Architecture of Four
Ecologies. Penguin.

t1. Deyan Sudjic ha mostrado cémo ni la modalidad de
transporte elegide, ni el esquema que finalmente se
adopta para la ciudad, estd libre de presiones externas: la
imposicién del transporte privado, a través de las firmas
ligadas a la fabricacién de automdviles (General Maotors,
Firestone y Standard Oil ) y el esquema no
radioconcéntrico, por la fuerza de los representantes de
los nucleos mas distantes, ante el posible
desplazamiento de sus negocios fuera de las dreas
existentes. Deyan Sudjic (1992). The 100 Mile City.
Harcourt Brace.

12. En el estudio sobre la industria de alta tecnologia
realizado por Allen J. Sott en «Techndpolis», y en la
hipétesis presumible de asimilar «sistems house» > 500
empleos y «flexible especialization» < 500 empleos, atin
siendo creciente el mimero de industrias de ambos tipos,
las industrias tipo «flexible especialization» estarfan
creciendo a un ritmo superior a las «sistems house».
Entre 1974 y 1988, un 67,1 y un 31,5 respectivamente.
Allen Scott (1993). Technoplolis. High-Technology
Industry and Regional Development in Sothern
California. University of California Press.

13. Larry R. Ford (1994). The Downtown Frame. Cities
and Buildings. Skycrapers, Skid Rows, and Subtrbs.
John Hopkins Press.
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14. Después del fracaso del Metro en 1925, del que lleg6
a construirse escasamente una milla, los intentos por
montar un sistema de transporte colectivo en la ciudad
fueron varios a partir de 1954, pero las propuestas para
contribuir a instalarlo fueron siempre derrotadas. Hasta
tres veces durante los afios sesenta y setenta. Al fin los
votantes aprobaron en 1980 un pequefio impuesto para
18,6 millas, de un proyecte mas ambicioso, que ahora se
est4 comenzando a construir.

15. El sintoma mds evidente del ascenso del 4rea dentro
de la region de Los Angeles, es la discusion sobre la
creacién de un sistema de transporte piiblico, basado en
el tren ligero, similar al del entorno del downtown.
Véase al respecto Marlon Boarnet, Randall Crane
(1997). L.A. Story. A Reality Check for Transit-Based
Housing. Journal of the American Planning Association
Volume 63, N° 2.

16. «Urban sprawl: crecimiento fortuito o extensién hacia
fuera, como resultado del desarrollo inmobiliario en los
bordes de la ciudad. American Heritage Dictionary.

17. «Strip developments» serian desarrollos en bandas
apoyados en las vias principales. Estudiados imicialmente
por Robert Venturi, Steven Izenour y Dennis Scott Brown
(1977). Aprendiendo de LasVegas. Gustavo Gili.

18. «Scattered development» es decir, desarrollos en
varias direcciones, resultando de ellos niicleos o
agrupaciones separadas y distribuidas de modo casual.

19. Al respecto, pueden consultarse, los trabajos
desarrollados sobre la regién milanesa, en Italia, en
torno al concepto de «ciudad difusa». Stefano Boeri y
Arturo Lanzani (1992). Gli orizzonti della citt4 difussa.
Casabella N° 588.

20. Un andlisis muy elaborado sobre éste fenémeno en
Norteamérica, puede verse en Perter Rowe (1991). Making
a Middle Landscape. MIT Press.

21. Todo se mezcla en Los Angeles. (Edward W. Soja, 1989)

Joaquin Casariego
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Figura 1. Scott y Soja, pag. 117

Figura 2. Casabella n® 586-587, pdg. 58
Figura 3. Hayden, p4g. 91

Figura 4. Scott, pag. 74

Figuras 5 y 6. Banham, pags. 202 y 203
Figura 7. Scott, pag. 13

Figura 8. Longstreth, pdg. 335

Figura 9. Hayden, pag. 84

Figura 10, Casabella 586-587, pag. 50

Figura 11. MOCA, pag. 110

Figura 14. «Orbita». Natrinal Geographic Society.
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