Resenas

presenta un ser humano, el irlandés O’Reilly, extranjero en Espafia y en América,
con sus rasgos mas personales y distintivos. La historia de vida de alguien sin el
renombre de otros altos funcionarios de la época, pero que consiguié perpetuar
su legado y su apellido extranjero, lo que nos permite abundar en el conocimiento
de los mecanismos de permeabilidad social que utilizaban extranjeros y nobles de
servicio en la Espana del siglo xvi.

El libro va mas alld de la mera biografia, para ser también una contundente
plasmacién de la realidad de la época, vislumbrada por tantos coetaneos,
laicos o eclesidsticos, a proposito de la concentracién de poder politico, social y
econdémico reforzada de forma sistematica por las alianzas matrimoniales a la
hora de desempefiar cargos en Espafia, América o en otros territorios. Apoyado
en una ingente labor de investigacién y relectura de todo lo escrito hasta el
momento, traza la trayectoria vital de O’Reilly, desentrafiando su ascenso social y
enriquecimiento, sus claroscuros, sus éxitos y fracasos.

Un relato pormenorizado de las estrategias de hombres que, como O’Reilly,
formaban parte de un selecto grupo de funcionarios de gobierno, procedentes de
capas intermedias de la sociedad, extranjeros o no, hébiles, preparados y aunque
no siempre eficaces, fueron premiados por su fidelidad al monarca, por el manejo
del cargo o la gestion de los recursos del estado, al tiempo que se convertian en los
artifices de las reformas borbénicas. Eso si, siempre atrapados por su condicién
y convicciones en la complejidad de la Espafia del siglo xvii. Su lectura es rapida
y amena, sencilla, pero a la vez rigurosa y de buena redaccién, que va dando
cumplido repaso a las aportaciones bibliograficas aparecidas, a los avatares
historiograficos y a numerosas fuentes. En definitiva, un libro muy recomendable
y accesible a toda suerte de lectores y no sélo a especialistas en la historia de la
época moderna.
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A pesar de la enorme vinculacién de Espafa con el mar y de la apariciéon
en los ultimos afios de interesantes aportaciones en dmbitos como las estrategias
defensivas (destacando el dossier publicado por la revista Vegueta en 2016 y
coordinado por Sergio Solbes Ferri y Luis Fé Cant6), la logistica (donde sobresale el
dossier dela Revista Universitaria de Historia Militar «La logistica anfibia: el poder
naval del Imperio espafiol en el Mediterraneo durante el siglo xvi», coordinado
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también en 2016 por Manuel Diaz-Ordoéiiez, uno de los autores del volumen que
nos ocupa), la construcciéon naval, las expediciones cientificas y el papel de las
armadas en el contractor state y el fiscal-military state, la historia naval espafiola
no ha compartido la relevancia reciente de la historia militar, especialmente en
lo que respecta a andlisis sociales, arquitecténicos, institucionales o econémicos.
Por ejemplo, como sefnala Manuel-Reyes Garcia Hurtado, queda por realizar un
estudio social de la marina espafiola del xvin parangonable al que llevé a cabo
F. Andtjar Castillo para el ejército (pp. 18-19). Las innovaciones de la Armada en
la Espaiia del siglo de Jorge Juan viene a llenar parte de este nicho al incluir textos
de algunos de los mejores especialistas espafioles en historia naval. Este libro
colectivo tiene por principal objetivo renovar el panorama historiogréfico sobre la
Armada del xvin ampliando el foco a &mbitos menos trabajados hasta ahora (como
la formacién de la oficialidad, las infraestructuras portuarias, la tecnologia o las
condiciones de vida y servicio de la marineria) y tomando en consideracién «la
distancia entre lo pretendido y lo que fue posible» (p. 14): como lo planificado en
las ordenanzas no siempre se plasmé en la realidad, lo que explica la debacle en
el xix a pesar del éxito parcial en la proteccion del imperio espafiol y sus rutas de
comunicacién logrado en el xviiL.

Ellibro retne catorce contribuciones estructuradas en tres grandes apartados:
«Puertos y ciudades», «Naves y marinos» y «Arsenales». Cabe plantearse si esta
divisién no resulta algo arbitraria o accesoria, habida cuenta de que los arsenales
estdn presentes en casi todos los capitulos en mayor o menor medida, pero al
menos facilita la lectura y la consulta. El encargado de editar y coordinar el libro
ha sido Manuel-Reyes Garcia Hurtado (Universidade da Coruna). A lo largo de
mas de tres décadas de carrera académica y sobre todo desde la lectura en el afio
2000 de su tesis doctoral El ejército y la literatura histérica espariola en el siglo X VIII
(1700-1808), Garcia Hurtado ha desarrollado una ingente labor no solamente
como autor en aspectos como la cultura escrita en los militares del xvm, la
historia maritima y portuaria (destacando sus trabajos sobre el arsenal de Ferrol)
o la relacién de las mujeres con el ejército, sino también como coordinador de
proyectos e iniciativas internacionales plasmadas en congresos o publicaciones
colectivas tan influyentes como Soldados de la Ilustracion: el ejército espariiol en el
siglo xvr (2012) o El siglo xviii en femenino. Las mujeres en el Siglo de las Luces (2016).
En el volumen que es resefiado en estas lineas, Garcia Hurtado se ocupa de un
clarificador prélogo que va mas alld de una mera introduccién para hacer las
veces de estado de la cuestion general sobre los estudios actuales en torno a la
Armada espafola del xvi, al tiempo que hilvana las diferentes contribuciones
dando consistencia a la propuesta del conjunto de la obra, asi como de un
extenso capitulo sobre la importacién de bibliografia para la Armada desde el
norte de Europa. Este apartado sirve de muestra para profundizar en una de
las grandes cuestiones de la marina espafiola del xvir y del libro: el dilema entre
la importacién de profesionales cualificados extranjeros o bien de tratados y
metodologias de formacién para instruir a los técnicos en Espafia. Dilema para
el que, al menos en el caso del ejército, la corona se decanté en la primera mitad
de la centuria por la atraccién de militares de origen fordneo, los cuales coparon
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numerosas plazas en la oficialidad, particularmente en armas como el Cuerpo de
Ingenieros. Solo en la segunda mitad del siglo, gracias a la labor de personajes
destacados como Alejandro O’Reilly, la disyuntiva basculé mas decididamente
hacia la preponderancia de la importacién de libros. Garcia Hurtado analiza las
misiones en el norte de Europa de Jorge Juan y Santacilia, Antonio de Ulloa y de la
Torre-Giralt o José de Mendoza y Rios, detallando los libros que elegian destinar
a Espafa y su uso previsto, el papel de la Inquisicién como censora y emisora de
licencias para que los titulos pudieran usarse en las academias y las tensiones
con los militares derivadas de sus inspecciones. La misién de Mendoza en Paris
(y también en Inglaterra y los Paises Bajos) ocupa gran parte del texto: el oficial
estuvo encargado de conseguir libros para la biblioteca general del proyectado
Museo de Marina que debia construirse en la Nueva Poblacién de San Carlos.
Mendoza concibi6 el proyecto de reunir en Cadiz centros que trabajaran todas las
ciencias relacionadas con la Armada, pero ni su idea ni el museo acabaron viendo
nunca la luz. Los 2905 voltimenes que envié a Espafia vivieron un periplo caético
tras llegar a Cadiz, fragmentandose como coleccién. Se perdieron ejemplares por
robo o dejadez y junto a otros libros de las bibliotecas de la Armada sufrieron
condiciones de conservacion lamentables durante décadas, en ocasiones sin salir
de las cajas en las que fueron enviados. Garcia Hurtado desgrana la composicién
de la coleccién adquirida, en la que predominan las obras recientes de autores
del xvi en francés (aunque en muchos casos se trataba de traducciones de otras
lenguas) sobre ciencia, viajes, historia y geografia. Es dificil resistirse a pensar que
el autor elabor6 este extenso capitulo teniendo en mente la metafora de la Armada
del xvir que suponia el caso de Mendoza: una misién ilustrada, ambiciosa y bien
dotada que finalmente queda en agua de borrajas coincidiendo con el cambio de
centuria, con el propio protagonista expulsado de la Armada en 1800 (p. 361),
con un gran aporte de origen fordneo incomprendido y desaprovechado y con las
obras importadas, sin lectores, acumulando humedad y polilla, como ocurrié con
el propio Tratado de navegacion de Mendoza (1787), prestigioso entre los cientificos
europeos del momento pero ignorado en Espafa (p. 358). No podemos dejar de
destacar en el texto de Garcia Hurtado el completisimo apartado grafico, con
ilustraciones seleccionadas de laminas de las obras importadas.

Ricardo Franch Benavent (Universitat de Valéncia) inicia la seccién sobre
puertos y ciudades con un capitulo introductorio sobre la evolucién de las
darsenas mediterrdneas en el xvii, desde Mélaga a Barcelona, Palma, Valencia,
Alicante y Cartagena. Franch Benavent afirma que la presencia en Malaga y
Barcelona (ciudades que experimentaron problemas similares de colmatacién de
fondos por acumulacién de sedimentos) del ingeniero general, Jorge Préspero
de Verboom, para planificar e iniciar la reforma de sus puertos evidencia la
importancia que se le daba a esos proyectos (pp. 29-31). La realidad es que en
esos primeros afios tras la Guerra de Sucesién, el Real Cuerpo de Ingenieros
se encontraba tan falto de efectivos con la suficiente experiencia y formacién
especifica que era el propio Verboom el que se veifa en la tesitura de tener que
afrontar personalmente casi todas las iniciativas de importancia, como de
hecho se concluye mas adelante en el libro (p. 190). El capitulo muestra cémo la
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reforma de los puertos no obedecié tnicamente a causas militares sino también y
principalmente al aumento del trafico comercial y del porte de los navios, por lo
que la historia de la transformacién de los puertos mediterraneos espafioles en el
xvi es una historia de colaboracién puablico-privada entre las autoridades reales
y los poderes mercantiles. La proliferaciéon de consulados y juntas de comercio
aumento la capacidad de presion sobre las instituciones del Estado para mejorar,
ampliar y limpiar permanentemente unas darsenas cada vez mas insuficientes
para las nuevas oportunidades generadas por el comercio con América, aunque
la invasién napoleénica detendria el proceso durante décadas.

Juan José Iglesias Rodriguez (Universidad de Sevilla) glosa la estrecha
relaciéon de Cadiz con Jorge Juan, alumno y después director de su Escuela de
Guardias Marinas, y los principales hitos del desarrollo demografico y econémico
de la ciudad y las poblaciones de su bahia como El Puerto de Santa Maria o Puerto
Real a lo largo del xvi gracias a la expansién mercantil y a la politica naval de los
Borbones, que tras la creacién de los departamentos maritimos en 1726 estimul6
la industria de construccién de buques de guerra asi como una industria auxiliar
para abastecer a los mismos. En este capitulo se pone de manifiesto una vez mas
la conexidn entre presencia de extranjeros y progreso técnico y econémico.

Alfredo Vigo Trasancos (Universidade de Santiago de Compostela) analiza
la relacion de Jorge Juan con las obras en la villa y el arsenal de Ferrol entre 1751
y 1765. Las tensiones entre ingenieros navales y del ejército ejemplificadas en
la dificil relacion entre Julian Sanchez Bort y Francisco Llobet prefiguraban la
cercana creacion del Cuerpo de Ingenieros de la Armada en 1770. A través del
ministro Ensenada, la corona fomento6 con entusiasmo la construccion del nuevo
arsenal, en una muestra de proyecto con evidente iniciativa real a diferencia de
los puertos del sur y este de Espafa en los que los intereses privados también
jugaban un importante papel. Su caida supuso la ralentizacién de las obras y la
reduccién del recinto portuario (p. 106).

El capitulo de Alfredo Martin Garcia (Universidad de Ledn) es seguramente
uno de los que tiene una personalidad mas diferenciada al examinar la plaza
de Ferrol desde un punto de vista social, exponiendo cémo el crecimiento
de poblacién paralelo a la construccién del arsenal llevé aparejadas pobreza,
marginalidad y tensiones sociales que las autoridades no siempre pudieron
solventar con intervenciones publicas por falta de recursos, en un contexto en
el que gran parte de los ferrolanos dependian econémicamente del Estado, cuya
capacidad de pago estaba sujeta al secular problema de los atrasos. Se dio una
compleja relacién bipolar entre civiles y militares, que se necesitaban mutuamente
pero a la vez desconfiaban unos de otros (pp. 148-149).

Desde el ambito de la historia del arte, Juan Miguel Mufioz Corbalan
(Universitat de Barcelona) ha sido en los tltimos treinta afios uno de los
mayores investigadores espafioles en historia de los ingenieros militares del
XVIII y sus proyectos y construcciones y sin duda el mayor experto en la figura
de Jorge Préspero de Verboom y los demds ingenieros de origen extranjero
venidos durante la Guerra de Sucesién. En su participacién en esta obra, Mufioz
Corbalan vuelve sobre un tema habitual en su prolifica produccién académica:
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la arquitectura hidrdulica y la introduccién en Espana de técnicas y métodos de
trabajo en entornos acuéticos. Gran parte de los trabajos realizados por Verboom
y sus subordinados en sus viajes por la costa mediterrdnea y hasta Cadiz a
partir de 1721, especialmente las reformas de los puertos de Barcelona y Malaga,
tuvieron que ver con el agua y no siempre por motivos defensivos, sino también
con un espiritu de promocién econdémica del territorio coherente con la letra de
la Ordenanza de Ingenieros de 1718. Para este tipo de proyectos, el ingeniero de
origen flamenco se vio en la necesidad de recurrir a otros técnicos foraneos ante
la escasez de profesionales espafoles, habiéndose formado muchos de ellos en
el mismo contexto geografico del norte de Francia y los Paises Bajos espafioles
donde las canalizaciones tienen un papel tan predominante. Pese a la lentitud en
los avances provocada por la escasez de recursos humanos y materiales, Verboom
foment6 el empleo de un método racional para el andlisis y la resolucién de
problemas de ingenierfa que procurarfa implantar en las academias que se irfan
creando en Espafia, empezando por la de Barcelona en 1720, y que consolidarfan
las nuevas ideas venidas de fuera no solo con la importacién de profesionales sino
también con la de tratados para las bibliotecas del Cuerpo de Ingenieros (pp. 188-
189), conformando una contribucién a la modernizacién de la Monarquia que iba
mas alla de lo meramente material.

El apartado «Naves y marinos» comienza con la aportacién de Maria Baudot
Monroy (UNED), una de las mayores expertas en la proyecciéon de la Armada del
xvi en el Mediterraneo, América y Filipinas, que estudia el proyecto de rearme
naval de Jorge Juan en 1766 que pretendia acelerar la recuperacién de la marina
espafiola tras el desastre de 1762 frente a los britanicos. Para ello, Baudot Monroy
sigue el ambivalente intercambio epistolar entre Jorge Juan y el secretario de
Marina Julidan de Arriaga. Encontramos aqui un proceso lleno de obstaculos por
los recelos respecto a los distintos astilleros (Jorge Juan desconfiaba de La Habana,
mientras que Arriaga lo favorecia) y la falta de confianza con los asentistas, lo que
en dltima instancia llev6 al fracaso la intencién de Jorge Juan de construir seis
navios en Cadiz y dos en Génova que se habrian unido a los doce encargados en
Cuba.

Marta Garcia Garralén (Universidad de Exeter/UNED) trata en su texto las
reales escuelas dendutica de Cadiz, Cartagenay Ferrol y comolalabor deinspeccién
de las mismas por parte de Francisco Javier Winthuysen y Pineda fue fundamental
para renovar su organizacion y sus métodos de ensefianza. Garral6n se adentra
en el xix hasta la fecha de su cierre en 1846, ampliando el marco cronolégico en
comparacién con otros capitulos para ofrecer avances de investigacion sobre el
desolador panorama posterior a la Guerra de la Independencia (pp. 236-237).
La autora detalla la extraccién social de los pilotos en formacién, el modelo
de docencia y la composicién de las bibliotecas y archivos. El capitulo resulta
una interesante aportacién sobre un tema poco investigado, realizada con uso
intensivo de fuentes primarias del Archivo General de Simancas y el Archivo
General de Marina. Garralén reivindica el papel de los pilotos en los éxitos de
la Armada del xvi gracias a su larga experiencia en la mar y a las ensefianzas
recibidas.
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La contribucién de José Manuel Vazquez Lijé (Universidade da Corufia) busca
mostrar el punto de vista de la marineria a través de la correspondencia de los
pontevedreses a bordo del navio San Agustin, parte de los pescadores obligados
a inscribirse en las listas de la matricula de mar para dotar los buques reales. En
1777, en el marco de la expedicién al Rio de la Plata, el barco fue capturado por los
portugueses y su tripulacion hecha prisionera. Sus cartas hablan de lo sucedido
hasta entonces en el combate y en Brasil, de las penalidades del cautiverio, de sus
condiciones de vida y servicio y de sus emociones respecto a los que quedaron
en casa. La paz al afio siguiente permitié su liberacién y repatriaciéon y que su
correspondencia llegara a sus familiares. Es de agradecer que Vazquez Lij6 haya
afladido un apéndice con la transcripcién de algunas de las misivas y una solicitud
de los familiares de los marineros para su liberacién.

Agustin Guimera Ravina (Instituto de Historia, CSIC) ha sido uno de los
maximos exponentes espafioles en historia naval del xvin y de época napoleénica
en las ultimas décadas. Colabora en la obra con el que es probablemente el texto
mas netamente militar y técnico, analizando el navio de linea del xvii como
maquina de guerra. Guimera usa como hilos conductores el tratado V de las
ordenanzas navales de 1793, sobre el plan de combate, y la Instruccion militar para
el navio Conguistador, redactada por Cosme Damidn Churruca en 1799. Sin dejar
de ser un capitulo de sumo interés y muy didactico gracias a sus ilustraciones
y tablas, la contribucién de Guimera adolece de algo que el propio autor sehala
en el epilogo como objetivo para futuras investigaciones: ejemplos practicos en
camparia que muestren el grado de aplicacion de los textos tedricos expuestos.

El libro concluye con la seccién «Arsenales», empezando por el capitulo de
Juan Torrején Chaves (Universidad de Cédiz) sobre Jorge Juan y la introduccién
de la maquina de vapor en los arsenales en el siglo xvii. El texto narra cémo, por
iniciativa de Jorge Juan y en colaboracién con el incansable ingeniero naval Julidn
Sénchez Bort, el problema del vaciado de agua en los diques de carenar en seco
del arsenal de Cartagena fue resuelto con la instalacién de mdquinas de vapor
a partir de 1773. Torrejéon Chaves demuestra como la ingenieria espafiola del
XVl era capaz de inspirarse en ideas venidas de fuera para lograr innovaciones
pioneras en Europa.

El capitulo de Juan Antonio Rodriguez-Villasante Prieto (ICOMOS) plantea
los adelantos en organizacion, logistica, ingenieria o arquitectura que se fueron
introduciendo en el proyecto de construccién del arsenal de Ferrol con el concurso
de especialistas como el mencionado Sanchez Bort, entre otros.

Manuel Diaz-Ordéniez (Universidad de Sevilla) estudia en su texto la
relacién entre Jorge Juan y el arsenal de Cartagena, prestando especial atenciéon a
la fabricacién de jarcia para la Armada. Diaz-Ordonez presenta los antecedentes
histéricos del uso militar del puerto de Cartagena y a continuacién detalla los
sucesivos proyectos que plantearon los ingenieros militares del xvi, como los de
Alejandro de Rez, Sebastian Feringdn y Antonio de Montaiga en 1728 y 1731,
el de Esteban Panén en 1739, el de Feringan y Ulloa en 1749 y por tltimo el de
Feringan y Jorge Juan en 1751. Después, el capitulo analiza las iniciativas de Jorge
Juan respecto a la fabricaciéon de jarcia en Cartagena y la homologaciéon de su
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produccién en los tres arsenales.

Concluye el libro el capitulo de José Quintero Gonzalez (IES La Bahia, San
Fernando) dedicado al arsenal de La Carraca. El mismo comienza diciendo que la
paz de Utrecht desposey6 a la Monarquia hispana de toda presencia en Europa
(p- 599). Si se refiere a fuera de la peninsula ibérica, no es del todo cierto, ya que
Felipe V conservé Porto Longone en la isla de Elba. Quintero Gonzalez pondera
el protagonismo de Patifio, Jorge Juan y los ingenieros Ignacio Sala y José Barnola
en la puesta en marcha del proyecto y como los cambios en la construccién naval
influyeron en la ereccién de los diques secos a lo largo del siglo.

En sintesis, podemos decir que las contribuciones del libro muestran cémo
el pensamiento cientifico o ilustrado iba avanzando a pesar de las dificultades y
permitia desbloquear avances técnicos y plantear mejores formas de gestion y
resolucién de problemas, en un proceso paralelo al que ingenieria y arquitectura
militar experimentaban en tierra y en el que no cabe minusvalorar la influencia
de la tratadistica y los profesionales de origen foraneo. La presencia extranjera,
si bien no explica por si sola la implantaciéon de todas las innovaciones, fue un
catalizador que acelerd los progresos en dreas tan diversas como el comercio,
la construccién naval o la ingenierfa. Como en el ejército, queda patente que el
desemperfio de la Armada en el xvir dependié en gran medida de la actividad
constante de algunos oficiales dotados de una rigurosa ética de trabajo ademas de
inteligencia, como es el caso de Jorge Juan, que a fuerza de perseverar consiguieron
que los navios de los Borbones espaifioles siguieran disputando la hegemonia en
el Mediterraneo y el Atlantico a pesar de los escasos recursos econémicos, las
tensiones entre grupos sociales, facciones y personajes poderosos y los problemas
seculares nunca solventados del todo.

Como elemento mejorable, cabe mencionar que los contenidos del libro a
veces son reiterativos, un peligro que se corre habitualmente en las obras colectivas
y que la coordinacién dificilmente puede subsanar, y que la cantidad de aportes
novedosos de las contribuciones es desigual, aunque todas sirven para compilar
y actualizar los conocimientos en torno a los temas que tratan, establecimiento
un punto de partida 6ptimo para ulteriores investigaciones. La extensiéon de los
capitulos difiere grandemente, con unos que practicamente son tesis doctorales a
pequeria escala y otros mds cercanos a una revision tematica limitada. Aunque la
presentacion deja claro que las guerras del siglo y los marineros en tanto militares
no son el principal objeto de atencién de la obra, se echan de menos aportaciones
que hubieran tratado lo bélico desde una perspectiva mas actual y cercana a la
historia social de la guerra o que utilizaran fuentes primarias inéditas o poco
trabajadas, pues siguen quedando huecos historiograficos en torno a la guerra
naval en el xvii pendientes de rellenar.

A modo de conclusién, es posible afirmar que Las innovaciones de la Armada
en la Esparia del siglo de Jorge Juan tiene los mimbres necesarios para convertirse
en un referente para el estudio de la Armada espafiola del siglo xvii, capaz no
solamente de mostrar los dltimos resultados de investigacion sino también de
inspirar nuevas lineas de trabajo para otros historiadores navales en el futuro, y
que colabora en la construccién de una historia de la Armada cientifica, diversa y
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consistentemente levantada sobre los sélidos cimientos de las fuentes primarias
de archivo.
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VALERIA AGUIAR BoBET, El orientalismo a la vuelta de la esquina. Créonicas y
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El recurso de la informacién obtenida a través de la prensa histérica ha sido
una herramienta primordial para todo estudioso que se adentra en el margen
cronolégico comprendido entre la aparicién de los primeros diarios impresos y
la actualidad. Ese acercamiento suponia, de manera intrinseca, el afrontamiento
de dos obstaculos al menos hasta hace una década: la produccién asincrénica de
periédicos (bien sea en el ambito nacional, en las capitales o en las diferentes
localidades de nuestra geografia), que obligaba a desviar el &mbito de estudio o
investigacion hacia zonas «cubiertas» por ese recurso de la prensa; y la obligatoria
dosis de paciencia y método a la hora de consultar las decenas o centenares de
cajas de periddicos que entraban en el marco cronolégico ansiado.

Afortunadamente, este segundo hédndicap se ha ido venciendo con la
implementacién y sucesivos avances de la digitalizaciéon de las colecciones
hemerogréficas, que han permitido dar un imponderable salto de calidad y de
eficiencia/eficacia a la hora de acometer esta labor de documentacién. Atras queda
esa consulta ejemplar por ejemplar, a la busca y captura de referencias de interés
para el investigador, una labor que podriamos tildar, desde nuestra perspectiva
actual, como de auténtica «artesania del estudio» tan solo por el caudal de tiempo
invertido en esa criba (en ocasiones, por motivos de premura légica de plazos y
tiempo disponible, dividida en tramos o catas).

No obstante, la solucién de este tultimo obstaculo ha traido aparejada una
nueva tesitura, en la que el exceso de informacién y referencias que nos brinda
la prensa histérica, que pone a nuestra disposicién todo tipo de buscadores y
metabuscadores para el afinamiento de ese proceso de btisqueda del investigador
hacia un tema concreto, obliga al estudioso a hacer gala de sus conocimientos y de
unaadecuada metodologia de analisis. Podriamos decir quejusto ese es elmomento
en que se distingue al verdadero historiador quien, con su discernimiento para ir
clasificando, ordenando y seleccionando todo el material que se ajusta a su perfil
de btisqueda, en una tarea también paciente y esmerada, acaba por obtener, como

Vegueta, 21 (2), 2021, 191-221. eISSN: 2341-1112 203



